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Audi Nuvolari: el primer superdeportivo de Audi
con un sistema de propulsion hibrido de altas
prestaciones

e El Audi Nuvolari es el vehiculo de serie mas rapido y potente de la historia de la
marca de los cuatro aros

¢ Gernot Déllner, CEO de Audi: “Con el Nuvolari, estamos acelerando el progreso
tecnologico, centrandonos en el rendimiento y la ejecucion a través del trabajo en
equipo”

¢ Rouven Mohr, Director Técnico de Audi: “La Féormula 1 es un impulso clave para
llevar las innovaciones a la carretera con rapidez y precision”

Madrid, 4 de junio, 2026 - Con el Nuvolari, Audi presenta su primer superdeportivo con un
sistema de propulsion hibrido de alto rendimiento, lo que acelera atin mas el progreso
tecnolégico. Con 1.001 CV y una velocidad maxima de mas de 350 km/h, es el vehiculo de
produccion en serie mas potente y rapido de la historia de Audi, y demuestra como la marca
de los cuatro aros combina el espiritu de la Férmula 1, la innovacién técnica, un nuevo disefio
y procesos eficientes. Las entregas del Audi Nuvolari, que se fabricara en una serie limitada a
499 unidades, comenzaran en el primer semestre de 2027.

La industria automovilistica estd cambiando rapidamente: la competencia se ha vuelto mas
global, mas impulsada por la tecnologia y significativamente mas rapida. Audi responde con
decisiones estratégicas claras. Tras la introduccién de la nueva filosofia de disefio y la entrada en
la Férmula 1, el Nuvolari, como buque insignia tecnolégico, es la siguiente prueba tangible de la
renovacion de Audi.

“En tiempos de cambios fundamentales, estamos tomando decisiones estratégicas audaces. El
Audi Nuvolari lleva la emocion y las prestaciones en estado puro a la carretera. También revela
como estamos llevando el lema ‘A la vanguardia de la técnica’ a una nueva era”. declara Gernot
Déllner, CEO de AUDI AG. “Con el Audi Nuvolari, estamos acelerando el progreso tecnologico.
Demuestra lo que es posible cuando nos centramos en la tecnologia, el rendimiento y la
efecucion a traves del trabajo en equipo, y cuando logramos avances juntos”.

Rouven Mohr, responsable de Desarrollo Técnico, destaca: “E/ Nuvolari es el primer
superdeportivo de Audi con un sistema de propulsion hibrido de altas prestaciones y establece
nuevos estandares con su aerodinamica y el sistema quattro predictive ride, una primicia
mundial. Nuestro equipo ha demostrado una vez mds su experiencia técnica, su capacidad de
innovacion y su dedicacion. Esto se refleja no solo en las prestaciones del vehiculo y sus
tecnologias inspiradas en la Formula 1, sino también en la capacidad de trasladar las
innovaciones de forma rdpida y precisa a un vehiculo de produccion en serie”.

El Audi Nuvolari acelera de 0 a 100 km/h en 2,6 sequndos’ y alcanza los 200 km/h desde parado
en 6,8 segundos’. Estas cifras son posibles gracias a una serie de innovaciones inspiradas en la

1 En condiciones especificas (temperatura inicial de la bateria >28 °C y un estado de carga SoC superior al 80%)
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Férmula 1, entre las que se incluyen el sistema de propulsién hibrido de altas prestaciones, el
sistema quattro predictive ride, la aerodindmica activa y el nuevo Audi Space Frame (ASF) con
exterior de carbono.

Disefio en su maxima expresién

Como primer vehiculo de produccién en serie que sigue la nueva filosofia de disefio de Audi, el
Nuvolari combinara las altas prestaciones de un superdeportivo con un disefio distintivo,
caracterizado por superficies tensas, tecnologia perfectamente integrada y aerodindmica
inteligente. “El Nuvolari encarna el lema de Audi en su forma mds visceral: el progreso a través

I

de la tecnologia”, afirma el Director Creativo Massimo Frascella.

La disposicidn del motor central define las proporciones, lo que da como resultado un volumen
monolitico, una postura imponente y una fuerte presencia. El exterior se caracteriza por el nuevo
color insignia de Audi, Titanium, que también se utiliza en el Audi Concept Cy en el monoplaza
de Férmula 1 de Audi. En combinacién con elementos de carbono, resalta las lineas precisas del
Nuvolari.

Sistema de propulsion hibrido de altas prestaciones con cuatro motores
El Audi Nuvolari equipa un sistema de propulsién hibrido de alto rendimiento con una potencia
maxima de sistema de 736 kW (1.001 CV). Combina un motor V8 biturbo de 4 litros que
desarrolla 588 kW (800 CV) con tres motores eléctricos de flujo axial, cada uno de los cuales
produce 110 kW. La bateria de iones de litio tiene una capacidad bruta de 7,3 kWh. EL motor de
combustién ofrece un par maximo de 730 Nm y alcanza regimenes de giro de hasta 10.000 rpm,
un rango que hasta ahora estaba practicamente reservado a vehiculos de competicién.

Dos motores eléctricos de flujo axial refrigerados por aceite en el eje delantero proporcionan
hasta 2.150 Nm de par. Como parte integral del sistema quattro, permiten una distribucién
variable del par. Un tercer motor eléctrico situado entre el motor V8 central y la transmisién
completa el concepto de propulsién hibrido con cuatro motores. El tren motriz de alto
rendimiento acelera el vehiculo de 0 a 100 km/h en 2,6 segundos® y de 0 a 200 km/h en 6,8
segundos?, y permite al Nuvolari alcanzar una velocidad maxima de mas de 350 km/h.

El sistema quattro predictive ride

La traccién quattro es una de las innovaciones que definen a Audi. Es sinénimo de traccién,
control y dindmica de conduccién en todas las condiciones. En el Nuvolari, la marca de los cuatro
aros desarrolla aiin mas este principio y define la préxima generacién de traccién total con el
sistema quattro predictive ride.

El sistema procesa el estado actual de conduccién basandose en un modelo de alta precisidn del
estado del vehiculo. Los datos detallados de los sensores -incluidos el angulo de direccién, la
aceleracidn, la tasa de guifiada (rotacién del vehiculo alrededor de su eje vertical, que determina
la respuesta de la direccién en las curvas) y el nivel de adherencia actual- se transmiten
continuamente al sistema de control. Si se anticipa una posible pérdida de adherencia en una
curva, responde de forma proactiva como un sistema integrado. Los respectivos motores
distribuyen el par con precisién tanto en direccién longitudinal como lateral, mientras que los
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frenos estabilizan el vehiculo mediante intervenciones especificas y reducen el deslizamiento, y
la aerodindmica ajusta la carga segun la situacién.

Los motores eléctricos del eje delantero son un elemento clave del sistema predictivo, ya que
permiten un vector de par variable para proporcionar un comportamiento agil en las curvasy
estabilidad a altas velocidades. El ajuste inteligente y predictivo de la dindmica del vehiculo
garantiza la maxima traccién y control incluso en condiciones de deslizamiento lateral y de
maxima exigencia para los neumdticos, en carreteras mojadas o nevadas y en condiciones de
adherencia cambiantes. El conductor también pueden influir en el sistema mediante mandos
giratorios en el volante, con cuatro modos de conduccién que priorizan de forma diferente el
tren de potencia, la dindmica del vehiculo y la eficiencia:

- E-Hybrid: permite una conduccién totalmente eléctrica para uso urbano y de corta distancia.
- Balanced: combina confort, eficiencia y prestaciones.

- Dynamic: agudiza la respuesta del sistema y mejora la agilidad y la precisién.

- Dynamic+: se centra por completo en el tren motriz para una experiencia de conduccién
emocionante.

Para situaciones especialmente exigentes, la dindmica del vehiculo se puede refinar aiin mds en
el modo Track. Esto permite un ajuste especifico del control de traccién al estilo de conducciény
al agarre disponible. Los ajustes van desde “Wet” hasta “Dry”; y desde “Race” hasta “Traction
Control Off (TC Off)”, lo que permite un comportamiento dindmico controlable hasta los limites
fisicos.

Audi Space Frame con exterior de carbono

La arquitectura del Audi Nuvolari esta disefiada en base a un principio de construccién ligeray
una alta rigidez torsional. Para lograrlo, la marca de los cuatro aros combina la probada
tecnologia Audi Space Frame con una novedad: un exterior de carbono.

El Audi Space Frame con exterior de carbono combina un peso reducido con una alta resistencia
estructural, lo que constituye la base para un comportamiento preciso. Casi todos los
componentes exteriores estan fabricados en polimero reforzado con fibra de carbono (CFRP),
que se han desarrollado utilizando la experiencia de la Férmula 1. Un elemento clave es la
denominada “tecnologia de autoclave de preimpregnados”, en la que las fibras de carbono
previamente impregnadas se moldean y luego se curan a alta presién y temperatura, lo que
garantiza el maximo rendimiento estructural con un peso minimo.

Los elementos de carbono se producen mediante procesos de laminado manual de gran
precisién que requieren un alto nivel de experiencia, meticulosidad y destreza artesanal. La
calidad de la ejecucién es crucial tanto para la integridad estructural como para el aspecto visual
de los componentes. Este proceso de fabricacién permite geometrias muy complejas. Mediante
el uso de CFRP, los componentes pueden disefiarse de forma coherente con su funcién, desde
estructuras complejas de paneles de puerta hasta elementos del bastidor alineados con
precisién que guian el flujo de aire a través del conducto S-duct oculto.
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En las zonas expuestas a temperaturas especialmente elevadas el Audi Nuvolari utiliza
materiales resistentes al calor especificamente adaptados, que combinan el rendimiento
funcional con detalles visuales distintivos. Las llantas forjadas con cierre central también hacen
su debut en la gama de modelos de produccién de Audi.

Aerodinamica activa inspirada en la Formula 1

Audi utiliza la aerodindmica activa en el Nuvolari para combinar de forma deliberada
rendimiento y eficiencia. El sistema ajusta la carga aerodindamica, la resistencia al avance y el
equilibrio aerodindmico en respuesta a las condiciones de conduccidn, lo que garantiza la
maxima estabilidad y un control preciso del vehiculo.

Cada elemento exterior cumple una funcién aerodinamica claramente definida, desde el splitter
delantero hasta el difusor trasero. Los pilotos de Férmula 1 de Audi aportaron comentarios
especificos durante la fase de desarrollo para ajustar con precisién el rendimiento aerodinamico.

Las tomas de aire delanteras garantizan una refrigeracién eficaz de los frenos, asi como una
gestion térmica eficiente del motor de combustidn y los componentes del sistema de propulsién
hibrido. El conducto denominado S-duct mejora la eficiencia aerodindmica en el eje delantero,
proporcionando una mayor carga aerodinamica, reduciendo la elevacién a altas velocidades y
mejorando la refrigeracién del sistema de propulsidn.

El elemento central del sistema aerodindmico activo es el alerén trasero adaptativo desplegable,
que controla la carga aerodinamica y la resistencia al avance a través de tres configuraciones:
Closed, Low Downforce (LD)y High Downforce (HD). En la posicién Closedel alerdn trasero se
retrae para minimizar la resistencia al avance y mejorar la eficiencia. En las configuraciones LDy
HD se generan diferentes niveles de carga aerodinamica en funcién de la dindmica de conduccién
y del modo de conduccién seleccionado.

En los modos de conduccién orientados al rendimiento, como Dynamic, Dynamic+y Track, el
alerdn trasero funciona de forma totalmente automadtica. En las rectas el sistema cambia a la
posicién LD de baja carga aerodindmica para optimizar la velocidad maxima y la estabilidad. El
sistema de reduccién de la resistencia aerodindmica DRS (Drag Reduction System), conocido de
la Férmula 1, puede activarse manualmente mediante un botén especifico en el volante para
bajar ain mas el alerén, aumentando la velocidad méxima.

En las frenadas y en las curvas, el alerdn se desplaza a la posicién HDde alta carga aerodindmica
para obtener el mdximo rendimiento y control. En esta configuracién, el Audi Nuvolari
proporciona mds de 400 kg de carga aerodindmica, dependiendo de la situacién de conduccién.
La posiciéon del alerdn trasero se puede controlar tanto de forma automdtica como manual
mediante un mando giratorio en el volante, en todos los modos de conduccién excepto en el
modo “E-Hybrid”.

El concepto aerodindmico se ha perfeccionado hasta el mds minimo detalle -incluidos los aros

Audi de metal macizo integrados en el alerén trasero- y constituye la base para alcanzar altas
velocidades en las curvas y tiempos de vuelta rdpidos en el circuito.
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Gestion dinamica de la energia

El sistema de gestién de la energia del Audi Nuvolari también se inspira en el motorsport. Las
estrategias de impulso y recuperaciéon estan estrechamente vinculadas a la distribucién del par.
Como sistema integrado gestiona continuamente la interaccién entre el suministro de potencia
y la recuperacién de energia, adaptandose a las condiciones de conduccidn, el nivel de
adherencia y la intencién del conductor.

Las estrategias adaptativas para la marcha por inercia y la recuperacién de energia en frenada
amplian la recuperacién de energia a casi todas las fases de conduccién. En el eje delantero la
desaceleracién eléctrica asume una parte significativa de la frenada, mientras que en el eje
trasero se utilizan las fases de marcha por inercia, carga parcial y control de traccién para la
recuperacion. Es posible una desaceleracién puramente eléctrica de hasta 0,3 g, lo que cubre
una gran parte de las situaciones de frenado en la conduccidn diaria y dindmica. Esta
desaceleracién controlada estabiliza el vehiculo al tiempo que carga la bateria.

La arquitectura integrada de suministro de potencia, distribucién del par y recuperacién de
energia se hace especialmente evidente en la funcién Launch Control. Aqui, el sistema hace un
uso especifico de la energia almacenada para lograr la maxima aceleracién, un concepto
derivado directamente de la Férmula 1 que permite el maximo rendimiento con una traccién
controlada.

Sistema de frenado de alto rendimiento

El sistema de frenado del Audi Nuvolari se ha desarrollado con un objetivo claro: el maximo
rendimiento en condiciones extremas mediante una interaccién precisa entre el frenado
hidraulico y la desaceleracién eléctrica. Un sistema de frenado “brake-by-wire” inspirado en el
motorsport permite una distribucién variable entre la recuperacién y el frenado hidraulico. El
pedal de freno esta funcionalmente desacoplado de la fuerza de frenado real en las ruedas para
garantizar un tacto en el pedal constante y preciso. El nticleo del sistema es el nuevo sistema de
frenos Audi Ceramic Pro, disefiado para ofrecer una desaceleracidn alta de forma constante y un
control preciso, incluso bajo un uso intenso y prolongado en circuito.

En el eje delantero, las pinzas fijas de diez pistones trabajan con discos de freno de 420x40 mm,
mientras que en la parte trasera las pinzas son de cuatro pistones y se combinan con discos de
410x32 mm. Esta combinacién ofrece un rendimiento de frenado equilibrado con una alta
estabilidad térmica y una respuesta precisa del pedal en todo el rango de velocidades.

Los discos de freno, derivados directamente de la F1, se basan en una estructura de carbono de
fibra larga disefiada para soportar cargas térmicas extremas sin comprometer la integridad
estructural ni las caracteristicas de friccién. Un sistema de refrigeracién interno especialmente
disefiado para los discos de freno mejora el flujo de aire y aumenta la disipacién de calor hasta
en un 21% en comparacién con los sistemas con discos caboceramicos convencionales.

La reduccién de las vibraciones longitudinales en frenadas bruscas, la mejora de la estabilidad

direccional y la respuesta precisa de la direccién acortan las distancias de frenado,
especialmente a altas velocidades, al tiempo que aumentan el control y la seguridad. En
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condiciones adecuadas, una parte significativa de la desaceleracién se consigue de forma
puramente eléctrica. Solo en caso de mayores exigencias de frenado o cerca de los limites de la
dindmica del vehiculo el sistema activa de forma fluida los frenos hidraulicos.

Con una capacidad de absorcién de energia de hasta 2,8 megavatios, el sistema de frenado es
capaz de soportar cargas de desaceleracidn extremas, a la altura de un coche de Férmula 1
actual. Esto garantiza un rendimiento de frenado consistentemente alto sin pérdida de eficacia
ni sobrecalentamiento, incluso en condiciones extremas de pista.

Experiencia e interfaz de usuario

El interior del Audi Nuvolari esta totalmente centrado en la conduccién. Una arquitectura
minimalista concentra todos los controles en las funciones esenciales y los sitla directamente
en el campo de visién del conductor, incluidos los elementos clave de la interfaz hombre-
magquina (HMI). Este enfoque da prioridad a la informacién relevante, mientras que el contenido
secundario permanece en segundo plano. Las pantallas digitales y los controles fisicos siguen
una légica coherente, lo que permite una interaccién natural.

Los acentos de color en la HMI son un guifio al legendario coche de carreras Auto Union Tipo C,
en referencia a la era del automovilismo de los afios 30, dominada por récords histéricos de
velocidad. Este uso funcional del color se mantiene en el concepto general del interior,
dividiendo el habitaculo en dos zonas. La seccién delantera presenta un acabado en un tono
oscuro e intenso para favorecer la concentracién. Las superficies, los materiales y los detalles
estan alineados de forma coherente con esta gama de colores oscuros. Por el contrario, la
seccién trasera presenta un tono mas claro, Shadow Dune.

La precisidn y la artesania definen todo el interior, desde los mandos y las salidas de aire hasta el
marco de la pantalla central, fabricado en aluminio anodizado. Los asientos en construccién
ligera complementan el concepto de interior orientado al conductor. La estructura de fibra de
carbono en la base y el respaldo del asiento reduce el peso, al tiempo que proporciona una gran
rigidez y un apoyo lateral preciso. El disefio ergonémico favorece una posicién de conduccién
natural y permite una respuesta directa tanto del vehiculo como de la carretera.

Tazio Nuvolari

El Audi Nuvolari es sinénimo de rendimiento sin concesiones y concentracién absoluta. El
prototipo de preproduccién se ha desarrollado en un plazo de tiempo extraordinariamente corto
gracias a una estrecha colaboracién internacional. El nuevo superdeportivo esta concebido para
clientes que buscan lo extraordinario.

“El Audi Nuvolari es sinénimo de exclusividad, rendimiento y lo tltimo en disefio. Con este
modelo, damos un paso deliberado hacia el segmento de los superdeportivos de altas
prestaciones y reafirmamos la pretensién de Audi de ser la marca de automdéviles premium mas
deseable”, afirma Marco Schubert, Director de Ventas y Marketing de Audi. La produccién estd
limitada a 499 vehiculos y las entregas comenzaran en la primera mitad de 2027.

6/7



Medialnfo

El superdeportivo lleva el nombre de Tazio Nuvolari, una de las figuras mas destacadas de la
historia del automovilismo. Nacido en Italia, Nuvolari era conocido por su valentia, ingenio,
dedicacién y una voluntad inquebrantable de triunfar.

Comunicacién de prensa Audi Informacion y fotos en las websites de
Direccién Comunicacion y RR.EE. Audi prensa de Audi

E-mail: nacho.gonzalez@audi.es http://prensa.audi.es

E-mail: alejandro.martin@audi.es https://www.audi-mediacenter.com

Acerca de Audi
Audi impulsa la transformacién y da forma a la movilidad del mafiana con productos inteligentes y eléctricos.

La marca de automdviles premium estd presente en mas de 100 mercados. Su red de produccién global
abarca 21 centros en 12 paises. El lema “A la Vanguardia de la Técnica” une a mds de 88.000 empleados que
con decisién, pasién, responsabilidad y confianza, estan reinterpretando mds de 100 afios de tradicion
automovilistica de cara al futuro. En 2026, Audi entra en la Férmula 1 con un equipo de fébrica, en una
audaz expresién de su ADN deportivo.

El Grupo Audi también incluye al fabricante de superdeportivos Lamborghini, la marca de lujo Bentley
Motors y el fabricante de motocicletas Ducati.

Mds informacién sobre el Grupo Audi aqui.

Consumo de combustible/electricidad de los modelos mencionados:

Audi Nuvolari: El vehiculo mostrado es un prototipo pre-produccién (cifras preliminares)
Consumo combinado de combustible en /100 km: 11,3

Consumo combinado de electricidad en kWh/100 km: 7,8

Emisiones combinadas de CO; en g/km: 270

Consumo de combustible con la bateria descargada en 1/100 km: 14,7
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