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Audi Tradition rescata una leyenda: el Auto Union
Lucca se une a la familia de las Flecha de Plata

e Primera aparicion dinamica de la recreacion de la Rennlimousine en el
Festival de la Velocidad de Goodwood el préximo mes de julio

e “El coche de competiciéon de carretera mas rapido del mundo”: Hans Stuck
llevé el Auto Union Lucca hasta una velocidad de 326,975 km/h el 15 de
febrero de 1935

e Aerodinamica, construccion ligera y motores de altas prestaciones: un
testimonio de la capacidad innovadora y la excelencia técnica de Auto
Union

Madrid, 7 de mayo, 2026 - El Auto Union Lucca simboliza la innovacién técnica de los cuatro
aros en la década de 1930. Audi Tradition ha recreado este espectacular automavil de récord y
lo presentara por primera vez a principios de mayo en la ciudad italiana de Lucca, un escenario
especialmente significativo para su historia. El 15 de febrero de 1935, el vehiculo establecio
un récord en la prueba de la milla con salida lanzada en un tramo de la autopista cercana a
Lucca, alcanzando una velocidad media de 320,267 km/h y una velocidad maxima de
326,975 km/h. La reconstruccién de la Rennlimousine, un término de la época utilizado para
denominar una berlina de competicion, se completé en la primavera de 2026, y el vehiculo se
unira a las legendarias Flechas de Plata en la coleccion de vehiculos histéricos de AUDI AG.

La década de 1930 estuvo marcada por una auténtica carrera internacional para batir récords. La
velocidad era mucho mds que una simple magnitud: las carreras de Gran Premio y la constante
superacién de marcas de velocidad eran seguidas y celebradas casi obsesivamente por los
medios de comunicacién y el piblico. Con el paso de los afios, Alemania se convirtié en escenario
de una intensa rivalidad entre fabricantes, pilotos y tecnologias: la estrella frente a los cuatro
aros, Caracciola y von Brauchitsch contra Stuck y Rosemeyer, motor delantero frente a motor
central... Auto Union AG, fundada en 1932 mediante la fusién de Audi, DKW, Horch y Wanderer,
debutdé en la temporada de Grandes Premios en 1934 bajo la nueva categoria de 750 kg con el
Auto Union Type A de 295 CV. Ese mismo afio la compafiia tomé la delantera en cuanto a récords
de velocidad: Auto Union establecié tres récords mundiales el 6 de marzo y cinco mas el 20 de
octubre, todos ellos con el experimentado piloto y especialista en subidas de montafia Hans
Stuck al volante.

Daimler-Benz AG se vio entonces presionada a reaccionar y dio un paso al frente: Rudolf
Caracciola igualé el récord de Stuck y, a finales de octubre de 1934, establecié varios récords
internacionales en la autopista cercana a Gyén, Hungria, con un vehiculo desarrollado
especialmente para batir récords. Entre otras marcas, alcanzé una velocidad media de 316,592
km/h en la prueba de la milla lanzada, un registro que se convirtié en la marca a batir. Los
ingenieros y mecanicos de competicién de Auto Union afrontaban un invierno “caliente”
planificando los siguientes intentos de récord para principios de 1935, por lo que era necesario
llevar el coche de competicién un paso mds alla. Partiendo del vehiculo utilizado para establecer
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los récords logrados en octubre, los expertos desarrollaron inicialmente un modelo para el tinel
de viento que fue sometido a diversas pruebas: primero como versién abierta, y posteriormente
con un habitaculo cerrado para mejorar la aerodinamica.

La divisién de competicién de Auto Union incorpord los resultados del tinel de viento del
Instituto de Investigacidn Aeronautica de Berlin-Adlershof al disefio de lo que mds tarde se
convertiria en el coche que batié el récord. “Una primicia en la construccién europea de
automdviles de competicién”, como sefialé en su momento la revista especializada
“Automobilrevue”.

La carroceria fue cuidadosamente lijada y recubierta con barniz transparente, mientas que las
llantas de radios se equiparon con cubiertas aerodindmicas. Dos aberturas circulares en la parte
trasera servian como entradas de aire fresco para el carburador. Los tubos de escape apuntaban
hacia arriba y se agrupaban en dos salidas a cada lado. El vehiculo equipaba un motor de 16
cilindros correspondiente a la temporada de 1935, cuya cilindrada se habia aumentado hasta
aproximadamente 5 litros; sin embargo, esta primera versién del propulsor, con sus 343 CV, aln
no alcanzaba la potencia de 375 CV lograda mds adelante, en 1935. El chasis y la suspensidn
seguian siendo los del coche de competicién de 1934, mientras que la silueta alargada 'y
aerodinamica, con una zaga en forma de aleta y pasos de rueda con disefio de lagrima, se
diferenciaba claramente de sus homdlogos de competicidn de la temporada anterior. Al mismo
tiempo, estas modificaciones, concebidas principalmente con criterios técnicos y funcionales,
dieron lugar a una silueta que convirtié a la Rennlimousine -nombre acufiado por la prensa para
este vehiculo de alta velocidad- en un modelo Unico en su género.

La ruta del récord: de Gyén (Hungria) a Milan y Lucca

Tras solo unas semanas de trabajo de desarrollo, el vehiculo quedé terminado en diciembre de
1934 en el taller de la divisién de competicidn de Auto Union en Zwickau. El 17 de diciembre
realizé sus primeras pruebas en el circuito Avus de Berlin y, a finales de enero de 1935, se tomé
la decisién: el intento de récord tendria lugar en Hungria, en el mismo circuito cerca de Gyén
donde Caracciola habia establecido el afio anterior el récord de la categoria en la milla lanzada
con un Mercedes. Auto Union realizé todos los preparativos necesarios junto al Automaévil Club
de Hungria, y el vehiculo destinado a batir el récord llegé a Budapest el 4 de febrero de 1935. Al
dia siguiente, el equipo se desplazé hacia el trazado situado unos 40 km mds al sur, aunque las
condiciones meteorolégicas empeoraban rapidamente. Aun asi, el 5 de febrero se realizan dos
pruebas. En la segunda, un problema con el escape debido a la temperatura obligé a suspender
los ensayos. Ante la alta inestabilidad meteoroldgica se decidié continuar con los intentos de
récord al sur de Mildn, pero las condiciones tampoco son ideales alli: la ruta prevista estd
cubierta de nieve, por lo que Auto Union continué desplazdndose mas hacia el sur. Finalmente se
encontré un tramo adecuado en la carretera Florencia-Viareggio, entre Pescia y Altopascio, cerca
de la ciudad de Lucca.

Este tramo de la gutostradaresultaba ideal para los intentos de récord: completamente llano,

con un firme de gran adherencia, ocho metros de anchura y practicamente recto durante unos
cinco kildmetros. Las primeras pruebas comenzaron el 14 de febrero de 1935, ensayando
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diferentes configuraciones del vehiculo. Se ajustaron detalles como la rejilla del radiador y las
cubiertas de las llantas, y se analizaron los datos obtenidos. A la mafiana siguiente, a las 9:00
horas, el coche vuelve a salir al trazado cercano a Lucca, nuevamente con Hans Stuck al volante.
El rumor de que podria estar gestdndose algo grande ya se habia extendido. “Automobilrevue”
publicé: “El nuevo monoplaza de Auto Union, con su carroceria aerodinamica fabricada
integramente en metal ligero, causo un gran revuelo entre las numerosas personalidades del
mundo del deporte italiano que se habian desplazado a Lucca para el acontecimiento. Miles de
espectadores presenciaron las pruebas de conduccion”. Los cronometradores independientes,
como se les llamaba en aquella época, utilizaban cronémetros de Ultima generacién equipados
con células fotoeléctricas.

Stuck realizé varios intentos al tiempo que se llevaban a cabo nuevos ajustes en la
Rennlimousine. Con la parte delantera del radiador sellada -salvo por una pequefia abertura, la
parrilla quedé cubierta- y tras nuevas optimizaciones aerodindmicas, finalmente se alcanzé el
ambicioso objetivo: en el promedio de dos pasadas, el récord de la milla con salida lanzada en la
Clase Internacional C se quedé establecido en una velocidad media de 320,267 km/h. Ademas,
los dispositivos de medicién registraron un tiempo de tan solo 11,01 segundos para un tramo de
la pasada de regreso correspondiente a la “Run 3 Stuck II”, lo que correspondia a una velocidad
sobre el kildmetro de exactamente 326,975 km/h, convirtiendo al vehiculo en “el coche de
competicién de carretera mds rapido del mundo”.

La espectacular demostracién ofrecida cerca de Lucca por este extraordinario automaévil y por su
intrépido piloto Hans Stuck debia difundirse al mundo de inmediato para otorgar a Auto Union
una nueva ventaja sobre las Flechas de Plata de Stuttgart en su refiida batalla por el prestigio.
Casi al mismo tiempo que el exitoso intento de récord en Lucca, la marca presenta una versién
practicamente idéntica del coche récord en el Salén Internacional del Automoévil de Berlin, que
se celebré del 14 al 24 de febrero. La principal diferencia con respecto al modelo de Lucca era la
parrilla mas grande. Dado que el récord de la milla aliin no habia sido reconocido oficialmente, el
cartel promocional creado para el certamen, junto con una relacién de todos los récords
mundiales y de categoria logrados por las marcas de Auto Union hasta la fecha, presenta el
coche de Lucca como “el vehiculo de competicidn de carretera mas rdpido del mundo”,
destacando la velocidad maxima de 326,975 km/h.

En el circuito: finales de mayo de 1935 en el Avus de Berlin

Dado que el éxito en el automovilismo debia demostrarse unay otra vez, la divisién de
competicion de Zwickau analizé inmediatamente los datos recopilados en Lucca con el fin de
seqguir desarrollando y optimizando el vehiculo. El coche modificado hizo su siguiente aparicién
tan solo unos meses después de establecer el récord en Italia, esta vez acompafiado de su
homdlogo berlinés: el 26 de mayo de 1935 se celebré en Berlin la quinta edicién de la Carrera
Internacional Avus. Al tratarse de una prueba fuera del reglamento y no aplicarse el limite de
peso de 750 kg, Auto Union alined no solo dos monoplazas de Gran Premio, sino también dos
Rennlimousinen, con un peso documentado en parrilla de salida (incluido el piloto) de 1.030 kg.
Hans Stuck y el italiano Achille Varzi pilotaron los coches de Gran Premio; el antiguo vehiculo de
Lucca, con el dorsal nimero 3, fue conducido por el principe Hermann zu Leiningen, integrante
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del equipo Auto Union desde principios de 1934. Bernd Rosemeyer, un joven piloto fichado para
la temporada de 1935, piloté la sequnda Rennlimousine, con el dorsal nimero 4; este vehiculo
habia sido exhibido previamente el Salén del Automévil de Berlin y fue equipado con una rejilla
del radiador mas grande para la carrera de Avus.

Rosemeyer alcanzd la impresionante velocidad de 290 km/h en los entrenamientos y, por ello,
partié junto a Stuck en la primera fila de la manga inicial. Pero al acelerar al salir de la curva
norte, el neumatico trasero derecho de su coche reventé. Rosemeyer consiguié mantener el
control del vehiculo y detenerse a un lado de la pista, poniendo fin de forma prematura a su
primera carrera en circuito con Auto Union. En la segunda manga el principe zu Leiningen partié
desde la segunda fila en su Rennlimousine, el coche de récord de Lucca técnicamente mejorado.
A su lado se encontraba el piloto de Mercedes Rudolf Caracciola, con el dorsal 5. Achille Varzi,
con el nimero 2, y Manfred von Brauchitsch, con el dorsal 6, ocupaban la primera linea de la
parrilla. En un primer momento los dos coches de Auto Union y Rudolf Caracciola lucharon por el
liderato. Sin embargo, Auto Union tuvo que acabar cediendo la victoria a sus rivales de Stuttgart:
la Rennlimousine de Hermann zu Leiningen tuvo que retirarse debido a dafios en un conducto
del sistema de refrigeracién durante las mangas.

El Auto Union Lucca encarna la busqueda de “mas alto, mas rapido, mas
lejos”

La década de 1930 constituye un claro ejemplo de la rapidez con la que evolucionaba la
competicién automovilistica y de la cantidad de altibajos, éxitos y momentos dramdaticos que
ofrecia: el coche de Lucca establecié un récord de velocidad en Italia a mediados de febrero de
1935, pero a finales de mayo ninguna de las dos Rennlimousinen logré cruzar la meta en la
carrera de Avus en Berlin. Al mismo tiempo, tanto el Auto Union Lucca como sus variantes Avus
proporcionaron al equipo Auto Union valiosos conocimientos y, en general, desempefiaron un
papel importante en la historia de los cuatro aros en competicién en la década de 1930, como
explica Stefan Trauf, Director de Audi Tradition: “Audi adn no cuenta en su coleccion de vehiculos
histdricos con ningun coche de carreras o de intentos de récord de Auto Union de la primera
época de los Grandes Premios. Con el Auto Union Lucca incorporamos a la coleccion de AUDI AG
un miembro muy evocador de la familia de las Flechas de Plata. El coche récord de Lucca es una
impresionante demostracion del papel de la ingenieria: establecer nuevos estandares, abrir
nuevos caminos y ampliar continuamente los limites de lo posible. El vehiculo es un testimonio
de la innovacion técnica de los cuatro aros y muestra como se materializaba el lema ‘A la
vanguardia de la técnica’ en la década de 1930. Para mi, el Auto Union Lucca es una obra
maestra de la ingenieria, optimizado para altas velocidades y maximo rendimiento, pero al
mismo tiempo un coche precioso; en mi opinion, esta combinacion es unica’.

Audi encargé la recreacién del Auto Union Luca a Crosthwaite & Gardiner basdndose en
fotografias histéricas y diversos documentos de los archivos. Tras dedicar algo mds de tres afios
a su construccién, los especialistas britdnicos en restauracién completaron el proyecto a
principios de 2026. Todos los componentes estan fabricados a mano especialmente para este
modelo; ademds de la implementacién técnica, la produccién de la carroceria aerodinamica,
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como la cubierta del habitdculo y la parte trasera cénica, requirié un trabajo especialmente
laborioso. El esfuerzo valié la pena: a finales de abril se midié un coeficiente de resistencia
aerodinamica de 0.43 para este vehiculo en el tinel de viento de Audi.

El responsable del proyecto para la construccién del Auto Union Lucca fue Timo Witt, al frente
de la coleccién de vehiculos histéricos de Audi Tradition desde 2015, que anteriormente trabajé
mas de diez afios como ingeniero en el mundo del automévil. Witt afirma: “Me impresiona la
agilidad y la rapidez con la que respondian a la competencia en aquella época, tanto en el
ambito técnico como en el desarrollo de vehiculos y en cuestiones organizativas. cuando el
tiempo cambiaba, todo el equipo se desplazaba sin dudarlo. Sin este alto grado de flexibilidad o
la capacidad de adaptarse a nuevas situaciones, el récord en Lucca no habria sido posible”. Timo
Witt también comparte algunos detalles fascinantes sobre la construccién del vehiculo: “Por
supuesto, hemos recreado el coche de la forma mds auténtica posible; pero al mismo tiempo,
cuestiones como la durabilidad del vehiculo y la maximizacion de la eficiencia en la ejecucion del
proyecto también eran importantes para nosotros”. Lo ilustra con dos ejemplos: Audi Tradition
ha equipado el Lucca con el motor de 16 cilindros del Auto Union Type C, ya que su motor de 6
litros es visualmente indistinguible de uno de 5 litros, lo que hace que los motores sean
intercambiables dentro de la familia de las Flechas de Plata. EL Auto Union Lucca también cuenta
con varias modificaciones que se implementaron para la carrera de Avus en Berlin en mayo de
1935, como el sistema de ventilacién. Segun Timo Witt: “Realizamos estos cambios en el Auto
Union Lucca porque, de lo contrario, el vehiculo habria estado sometido a un estrés térmico
excesivo durante nuestras proximas exhibiciones dindmicas”.

Con pequefias modificaciones en el radiador o en los paneles de la carroceria, el Auto Union
Lucca puede transformarse en el coche Avus. Ya sea en la configuracién Lucca o Avus, este
vehiculo representa como casi ningtin otro modelo de Auto Union la fusién profundamente
emocional entre maximas prestaciones y unas lineas elegantes. Tras su presentacién en Lucca,
Italia, la Rennlimousine hara su primera exhibicién dinamica ante el publico en el Festival de la
Velocidad de Goodwood, que se celebra del 9 al 12 de julio.

Caracteristicas técnicas

Auto Union Lucca (modelo 2026)

Motor 16 cilindros con compresor, 6.005 cc
(como el Auto Union Type C de 1936)

Potencia maxima 520 CV (382 kW) a 4.500 rpm

Combustible 50% metanol, 40% gasolina sin plomo,
10% tolueno

Dimensiones 4.570x1.200x 1.700 mm

Batalla 2.800 mm

Peso 960 kg

Color exterior Plata celulosa

Total unidades fabricadas Ejemplar tnico
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Comunicacién de prensa Audi Informacion y fotos en las websites de
Direccién Comunicaciéon y RR.EE. Audi prensa de Audi

E-mail: nacho.gonzalez@audi.es http://prensa.audi.es

E-mail: alejandro.martin@audi.es https://www.audi-mediacenter.com

El logotipo de Audi, compuesto por cuatro aros, simboliza las marcas Audi, DKW, Horch y Wanderer, que se
fusionaron en Auto Union en 1932. Auto Union y NSU se fusionaron en 1969 y desempefiaron un papel
fundamental en el desarrollo del automdvil. Finalmente, en 1985, Audi NSU Auto Union AG pasé a ser AUDI
AG. Desde 1998, Audi Tradition/Auto Union GmbH, junto con NSU GmbH, se encarga de conservar y dar a
conocer la extensa y variada historia de Audi. El Audi museum mobile, situado en el Audi Forum Ingolstadt,
abre de lunes a viernes de 9:00h a 17:00h; y los sabados, domingos y festivos de 10:00h a 16:00h. El Museo
August Horch de Zwickau abre de martes a domingo de 9:30h a 17:00h. AUDI AGy la ciudad de Zwickau poseen
una participacién del 50% cada una en August Horch Museum Zwickau GmbH. http://www.audi.com/tradition

Audi Tradition apoya la labor de Audi Club International e. V. (ACI). La organizacién, reconocida oficialmente
por AUDI AG, representa a todos los clubes de la marca Audi, asi como a los clubes de la marca predecesora.

Acerca de Audi
Audi impulsa la transformacién y da forma a la movilidad del mafiana con productos inteligentes y eléctricos.

La marca de automdviles premium esta presente en mds de 100 mercados. Su red de produccién global abarca
22 centros en 12 paises. El lema “A la Vanguardia de la Técnica” une a mas de 88.000 empleados que con
decisién, pasién, responsabilidad y confianza, estdn reinterpretando mas de 100 afios de tradicion
automovilistica de cara al futuro. En 2026, Audi entra en la Férmula 1 con un equipo de fabrica, en una audaz
expresion de su ADN deportivo.

El Grupo Audi también incluye al fabricante de superdeportivos Lamborghini, la marca de lujo Bentley Motors
y el fabricante de motocicletas Ducati.

Mds informacién sobre el Grupo Audi aqui.
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