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La aerodinámica del Audi A6 Sedan: coeficiente de 
excelencia 
 
• La berlina premium del segmento superior establece nuevos estándares en 

aerodinámica y diseño 
• Excelente coeficiente Cx de 0.23, gracias a su elegante silueta, a las 

avanzadas cortinas de aire y al control del flujo en la parte trasera 
• Aerodinámica y aeroacústica de vanguardia para una mayor eficiencia y 

confort de conducción 
 

Madrid, 24 de julio, 2025 – El Audi A6 Sedan, que abrió el plazo de pedidos el pasado mes de 

abril, llega esta semana a los concesionarios. La berlina premium del segmento superior 

establece nuevos estándares en diseño y aerodinámica y hace tangibles en cada detalle la 

innovación y el confort. Su coeficiente de resistencia aerodinámica Cx excepcionalmente bajo, 

de 0.23, es el mejor valor para un modelo de serie con motor de combustión en la historia de 

Audi.        

     

Cuanto menor es la resistencia aerodinámica, mayor es la eficiencia. Cuanto mejor es la 

aeroacústica, mayor es el confort de conducción. El A6 Sedan destaca en ambos aspectos, ya que 

para Audi la aerodinámica, en combinación con el ruido de fondo, desempeña un papel 

fundamental en el desarrollo de los vehículos, buscando siempre la excelencia en ambos 

ámbitos. Los avances se logran gracias a una meticulosa atención al detalle y, sobre todo, a la 

estrecha colaboración entre los diseñadores y los expertos en aerodinámica. Su trabajo en 

equipo garantiza el éxito, de modo que la forma y la función se unen en perfecta armonía. 

 

Sebastian Weiper, desarrollador de aerodinámica, explica: “La calidad aerodinámica de un 

vehículo viene determinada principalmente por su forma básica. Gracias a su carrocería más 

baja y a su techo alargado, las berlinas tienen una clara ventaja en este aspecto. Además, 

hemos utilizado muchas otras medidas para conseguir el excelente valor Cx de 0.23”. 

 

El diseñador exterior Francesco d’Amore añade: “El diseño minimalista de la carrocería del 

nuevo Audi A6 Sedan es claro y funcional, y combina elegancia y deportividad. La característica 

más importante es la curvatura del borde superior de las ventanillas, que fluye con elegancia y 

amplitud desde las ventanas laterales delanteras hasta la ventanilla trasera fija. Es típico de 

Audi y realza la forma aerodinámica de la carrocería del A6 Sedan”. 

 

Las amplias superficies combinadas con las líneas que forman los blisters quattro que emergen 

con fuerza de la zona de los hombros, son un elemento central del ADN del diseño de Audi. Estas 

características, en combinación con la amplia distancia entre ejes, encarnan la deportividad.  

 

Cortinas de aire: el elemento más importante para la aerodinámica en el 

frontal 

La parte delantera se caracteriza por la gran parrilla Singleframe, cuya posición baja, que se 

extiende hasta el borde inferior del parachoques, también contribuye a la excelente 
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aerodinámica. Además, un spoiler en el paragolpes delantero reduce la elevación en este eje y 

garantiza un mejor flujo de aire alrededor de los bajos. 

 

Un ejemplo claro de la colaboración entre los diseñadores y los expertos en aerodinámica son las 

entradas de aire laterales, denominadas cortinas de aire. Se utilizan para canalizar el flujo de 

aire alrededor de las ruedas delanteras y los laterales del vehículo de la forma más suave 

posible. No es una medida nueva, pero los desarrolladores han optimizado en gran medida las 

grandes cortinas de aire que se integran armoniosamente en el frontal del A6 Sedan, tanto en 

forma como en función. Su diseño tridimensional mejora el flujo de aire y confiere al A6 Sedan 

un aspecto potente y deportivo. Al respecto, Sebastian Weiper comenta: “Desde el punto de 

vista de la aerodinámica, las cortinas de aire son el elemento más importante de la parte 

delantera. Obtenemos los datos del departamento de diseño y los optimizamos juntos si es 

necesario por razones funcionales. Es un proceso simultáneo. Cuando llevas tiempo trabajando 

juntos sabes muy bien lo que necesita el otro equipo en el proceso y qué soluciones serán 

populares y eficaces”. 

 

El desarrollo de los vehículos se basa en una estrecha coordinación entre los ingenieros 

aerodinámicos, los desarrolladores de piezas y los diseñadores. Es esencial una comunicación 

intensa desde el principio. Esto implica definir las proporciones y los conceptos de la propulsión, 

el chasis y las ruedas. En procesos iterativos se optimiza la carrocería del vehículo, primero 

mediante simulaciones y, posteriormente, utilizando un modelo físico en el túnel de viento. En 

Strack, el puente entre los departamentos de Diseño y Construcción, se crea digitalmente una 

representación geométrica exacta de todas las superficies con una precisión de una centésima de 

milímetro. Las simulaciones por ordenador permiten analizar y visualizar los patrones de flujo de 

aire alrededor de todo el vehículo. El desarrollo del modelo físico en el túnel de viento y las 

simulaciones en 3D sirven como herramientas complementarias. 

 

Borde de salida integrado en el portón para un flujo óptimo 

Como es característico en Audi, el diseño alargado de la parte trasera del A6 Sedan resulta 

especialmente progresivo. Con los aros en posición elevada y su amplia franja luminosa, es 

sinónimo de prestigio. La zaga tiene una característica especial: se inclina ligeramente hacia 

arriba en su parte final, un factor crucial para la excelente aerodinámica del A6 Sedan. El ángulo 

del labio del spoiler, junto con la ranura situada justo por delante crea una separación óptima 

del flujo de aire. En combinación con el gran difusor, el área de estela -la turbulencia del flujo de 

aire en la parte trasera y detrás de ella- se minimiza y se mantiene dentro de un rango adecuado 

para la aerodinámica. El resultado es un equilibrio ideal entre la sustentación en el eje trasero y 

la resistencia aerodinámica, lo que mejora la dinámica de conducción. 

 

Detalles ocultos 

Además de los componentes funcionales evidentes, también hay muchas medidas 

aerodinámicas ocultas. Por ejemplo, dos tomas de aire de refrigeración controlables por 

separado detrás de la parrilla del radiador forman parte del concepto aerodinámico, 

garantizando un flujo optimizado alrededor del compartimento del motor. 
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Para aprovechar todo el potencial de esta tecnología, Audi también ha optimizado el sellado 

entre el paragolpes y la unidad de refrigeración, reduciendo las pérdidas de flujo de aire en esta 

zona hasta en un 70%. Para lograrlo, los elementos de control del flujo de aire son 

significativamente más rígidos. La interfaz unificada para la entrada de aire y para la 

refrigeración del motor también contribuye a mejorar el flujo alrededor de la carrocería. 

Además, un spoiler en el paragolpes delantero reduce la elevación en este eje y, junto a los 

paneles en los bajos de la carrocería, entre los que se incluyen alerones en las ruedas y cubiertas 

específicas en el túnel de transmisión y en el eje trasero, garantiza un mejor flujo de aire 

alrededor de los bajos de la carrocería. 

 

Con la suspensión adaptativa opcional, el A6 Sedan ofrece una ventaja adicional en materia de 

aerodinámica. En comparación con la suspensión estándar, el vehículo es 20 mm más bajo en los 

modos balanced, efficiency y comfort del Audi drive select. En el perfil dynamic la altura de la 

carrocería se reduce otros 10 mm para ofrecer una sensación de conducción deportiva. A 

velocidades más altas, para reducir la resistencia al aire la carrocería desciende a su nivel más 

bajo en los modos balanced y efficiency. 

 

Menos ruido del viento y de la rodadura para un mayor confort 

El desarrollo simultáneo de la aerodinámica y la aeroacústica tiene un efecto positivo en el 

confort de conducción: la reducción del ruido del viento mejora la sensación de bienestar a 

bordo. Por ejemplo, el aislamiento acústico del A6 Sedan se ha mejorado hasta en un 30 % en 

comparación con el modelo anterior. La mayor hermeticidad de las ventanillas y las juntas 

optimizadas de las puertas proporcionan una acústica más agradable en el interior y, por lo 

tanto, una mayor sensación de bienestar. El acristalamiento acústico opcional incluye ahora las 

ventanillas traseras y las delanteras. El uso de una junta en el portón trasero minimiza 

significativamente el ruido del viento en comparación con su predecesor. 

 

Además, todos los neumáticos en el caso de las llantas de 19 pulgadas o superiores cuentan con 

elementos amortiguadores de ruido. Se trata de anillos de espuma situados en el interior del 

neumático que reducen las vibraciones y, por lo tanto, tienen un efecto positivo en el nivel de 

ruido del vehículo. Los nuevos casquillos de los soportes del motor y la transmisión garantizan 

una conducción más suave y silenciosa. También se ha optimizado la forma de los dientes de los 

engranajes de la transmisión S tronic, lo que beneficia la acústica en su funcionamiento. 

 

Disponible con motor TDI y en versiones e-hybrid 

El nuevo Audi A6 Sedan se fabrica en Neckarsulm. Con el motor TDI de 150 kW la versión de 

acceso tiene un precio inicial desde 63.900 euros, mientras que el TDI quattro parte desde 

67.190 euros. La gama se amplió en mayo con las versiones e-hybrid quattro, disponibles en dos 

niveles de potencia: con 220 kW (299 CV) y un precio desde 74.790 eruos, y con 270 kW (367 

CV) y un precio de 88.490 euros. Numerosos equipamientos de alta gama aumentan el confort a 

bordo, como el techo panorámico de cristal ajustable, el sistema de audio premium con sonido 

3D de Bang & Olufsen, el climatizador automático de cuatro zonas y el paquete de calidad del 

aire con ionizador y sensor de partículas finas. 
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Comunicación de prensa Audi  
Dirección Comunicación y RR.EE. Audi 
E-mail: nacho.gonzalez@audi.es 
E-mail: alejandro.martin@audi.es 

Información y fotos en las websites de 
prensa de Audi 
http://prensa.audi.es  
https://www.audi-mediacenter.com 

 

 

El Grupo Audi es uno de los fabricantes de automóviles y motocicletas de mayor éxito en el segmento 
Premium y de lujo. Sus marcas Audi, Bentley, Lamborghini y Ducati producen en 21 plantas distribuidas en 
12 países. Audi y sus socios están presentes en más de 100 mercados en todo el mundo.  

En 2024, el Grupo Audi entregó a sus clientes 1,7 millones de automóviles de la marca Audi, 10.643 
vehículos Bentley, 10.687 vehículos Lamborghini y 54.495 motocicletas de la marca Ducati. En el año fiscal 
2024, el Grupo Audi alcanzó una facturación de 64.500 millones de euros y un beneficio operativo de 3.900 
millones de euros. A 31 de diciembre, el Grupo Audi emplea a nivel mundial a más de 88.000 trabajadores, 
más de 55.000 de ellos en AUDI AG en Alemania. Con sus atractivas marcas y nuevos modelos, el grupo 
continúa avanzado sistemáticamente en su objetivo para convertirse en un proveedor premium de movilidad 
sostenible y completamente conectada. 

 

Consumo de los modelos mencionados: 
Las cifras dependen de la combinación neumático/llanta seleccionada y de la variante de motor 
y transmisión 
 
Audi A6 Sedan  
Consumo combinado de electricidad en kWh/100 km: 2,2 – 5,8 
Emisiones combinadas de CO2 en g/km: 49 – 152 
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