Medialnfo

El Audi e-tron se enfrenta al gélido invierno
noruego

e Latraccion quattro eléctricadomina las dificiles condiciones invernales
e Elsistema de preacondicionamiento ofrece un alto nivel de confort
e Lainteligente gestion térmica garantiza el rendimiento con bajas temperaturas

Madrid, 15 de marzo,2022 - ;Cémo funcionaun coche eléctrico en el frio nérdico? Una
familia noruega que ha conducido el Audi e-tron desde 2019 comparte sus experiencias, que
junto con las explicaciones de los propios técnicos de Audi, permiten obteneruna mejorvisiéon
de como se comportael SUV eléctrico enun clima frio y sobre carreteras heladas.

“Queriamos conducirun coche eléctrico, perodurante muchotiempono habianinguno en el
mercado que pudiera satisfacer nuestras necesidades”, explica Liselotte Lunde (36 afios). La
familia, que ahora cuenta con cincomiembros, tenia unos requisitos muy exigentes cuando
buscaba su nuevo coche familiar: espacio suficiente paratodos, incluidoel equipaje (por
ejemplo, cochecitos, bicicletas, esquisy trineos); unaautonomia que les llevaraadonde
quisieran, incluso eninvierno;y, con tres nifios, una seguridad de primera clase.

Elprimercocheeléctrico que cumpliéafondo con sus exigencias fue el Audi e-tron. Esta
moderna familia se comprometié con la movilidad eléctrica al mismo tiempoque Audi lanzé su
primer coche totalmente eléctrico, recibiendosu e-tron 55 quattro en la primaverade 2019.

Un coche perfecto parair a la montaia

“Paranosotros eraimportante poder conducir hasta nuestra casa en lamontafasin tenerque
parar,incluso eninvierno”, afiade Lunde. La conducciénen carreteras con fuertes pendientesy
en condicionesinvernales no supone ninglin problema para el sistemade propulsién eléctrico. Y
la ultima parte del camino que lleva hasta la cabafia familiares muyempinada. Poreso aprecian
mucho elsistema quattro: “Latraccidn eléctricaalas cuatro ruedasdel Audi e-tron nosda
seguridad. Nunca nos preocupa no llegara nuestro destino, independientemente de las
condiciones.Y eso esalgo especialmente importante para nosotros ahora, conun bebéenel
asiento trasero”, explica Lunde.

Cuando cambiaronde un coche tradicionalauno eléctricoen 2019, la mayor diferencia que
experimentaron fue el salto tecnolégico: “Nuestro coche tiene faros Matrix-LED, que son
magnificos en laoscuridad delinvierno noruego. También tenemos un asistente devision
nocturna, que esde gran ayuda para avisarnossi hay un alce en la carretera o en las orillasde la
misma. Ademas, es increiblemente c6modo poder hacertantas cosas a través de la App.
Podemos programar la preclimatizaciéon del coche desde casa. EL Audi e-tron no essolo un coche,
sino un coche que ofrece servicios. Resuelve retos de nuestravida cotidiana”, asegura Lunde. La
suspensién neumadtica, que se puede subirybajar, estambién unade lassoluciones técnicas que
hacen que el Audi e-tron seaidéneo como cochedeinviernoen Noruega.

1/3



Medialnfo

Mayorautonomia

Cuando recibieron su coche, laautonomiahomologadaseguinelciclo WLTPerade417 km. En
otofio de 2021 se aumentd a436 km con unaactualizacién del software del coche. “Por nuestra
parte, laautonomiasiempre hasido suficiente, inclusoen invierno. Tenemosunaopcidnde
cargatanto en casacomo en la cabafiay podemos empezarcada mafiana con el ‘depésito lleno’.
Normalmente, s6lo cargamos hasta el 80 porciento, suficiente para llevar unavida cotidianasin
preocupaciones porlaautonomia”, sefiala Lunde.

Ademds, la climatizacién delcoche antes de lasalida ofrece grandesventajas duranteelinvierno
noruego: “Esestupendo poderiniciar lamachaenun coche con latemperaturaidéneaenel
habitdculo ysinhielo.Conunbebéabordoes mucho masfacilno tenerquesubiralcoche
abrigado”, afiadelLunde.

Gestion térmicainteligente

Larazénde que no haya problemaseneldiaa diase debetambién alsistemainteligente de
gestion térmicade Audi: “EL Audi e-tron dispone de cuatro circuitos térmicos. Unabomba de
calorextrae la energiasobrante tanto de loscomponentes de propulsién comodelentorno, de
modo quetanto el habitdculo comola bateria se calientan de forma eficiente. Es hasta tres veces
mas eficiente que eluso de un sistema de calefaccién tradicional conresistencias eléctricas”,
explica Pierre Woltmann, responsable del desarrollodel sistema de gestién térmica de la bateria
dealto voltaje del Audi e-tron. También subraya laimportanciade utilizar el sistemade
preacondicionamiento, como hace lafamiliaLunde: “Cuandoel coche se preacondiciona
mientras esta conectado al Wallbox, se puede conseguir unaimportante gananciade
autonomia, especialmente en trayectos que no sean largos. Si se realizan viajes cortoscon el
cochefrio, se utilizard una parte relativamente mayor de la energia para la calefaccién, en
comparaciéncon laquese utiliza parala propulsion”, afiade Woltmann. En los paises nérdicos,
el Audi e-tron equipa de serie un sistema que ofrece una mayor capacidad para calentarla
bateria; en otros paises europeosse puede solicitarestaopcidn, que forma parte del paquete de
invierno.

Consejos parauna utilizacioninteligente del sistema de calefaccion
LafamiliaLunderecurreavariosconsejos practicos que contribuyen al confortyal control
duranteelinvierno noruego. “Sino hemos tenidotiempo de activarelsistemade
preacondicionamiento delvehiculo, utilizamos la calefaccién delvolantey calentamos los
asientos paraobtenerel maximo confortdesde el principio. Y en losrecorridos mds cortos esto
es suficiente”, explica Lunde. “Esto es un método inteligente paraahorrarautonomiaen los
viajescortos, pues se necesita mucha menos energia paracalentar las superficies de contacto del
cocheenel asientoyel volante que para calentartodo el habitaculo”, confirma Woltmann.

Beneficios térmicostambién para la carga rapida

LafamiliaLunde utiliza la carga rapida en pocasocasiones, yaque tienen un buen acceso a la
cargaen casa. Pero en los viajes mas largos tienen que cargar ocasionalmente porelcamino, por
ejemplo en losviajesdevacaciones, lo que les hace apreciarelrendimientoy la estabilidad del
sistemade cargardpidadele-tron. “La potenciade carga maximade 150 kW hace que las
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paradas pararecargar sean cortas. Pero quizds lo masimportante es que durante gran parte del
proceso sedisponedeunaalta potenciaderecarga”, prosigue Lunde. “Inclusocon lacarga
rapida (DQ), el Audi e-tron utiliza el sistema de gestidn térmicainteligente de la bateria. Esto
significaque laelevada potenciade carga puede utilizarse durante un periodode tiempo mas
largo que sin esta posibilidad de regulaciéntérmica”, afiade Woltmann.

No hay vueltaatras

“Elaprendizaje masimportante de nuestratransiciénaun coche eléctrico eslo facilqueresulta
su utilizaciénen lavida cotidiana. Conectarel cable de carga cuando aparcamos porlanochey
utilizar laaplicacién ‘myAudi’ parafijarlas horas de salida son cosas que simplemente hacemosy
en las queya no pensamos”, comenta Lunde. Ademds, aprecianla experiencia tecnolégicaque
les ofrece el Audi e-tron: “Cuando llegé al mercado, descubrimos que Audi habiafabricadoun
coche moderno einteligente”, afiade. Desde la primaverade 2019, hanrecorrido hastaahora
mas de 30.000 kilémetros con su e-tron 55 quattro. “ELAudi e-tron nos ha convencido
realmente de que los cocheseléctricos funcionan, incluso durante un invierno tan extremo como
el noruego. Esteeselfuturoy nuncavolveremosaelegirotro coche que no totalmente
eléctrico”, concluye Lunde.

-Fin-
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El Grupo Audi es uno de los fabricantes de automdviles y motocicletas de mayor éxito en el segmentac
Premium. Con sus marcas Audi, Ducati, Lamborghini y, desde el 1 de enero de 2022, Bentley, constituye el
grupo de marcas premium dentro del Grupo Volkswagen. Estad presente en mas de 100 mercados en todc
el mundo y, junto a sus socios, produce automdviles y motocicletas en 21 plantas distribuidas en 13 paises.

En 2021, el Grupo Audi entregé a sus clientes cerca de 1,681 millones de automdviles de la marca Audi, asi
como 8.405 deportivos de la marca Lamborghini y 59.447 motocicletas de la marca Ducati. La compaiiia
emplea en la actualidad, a nivel mundial, a 85.000 trabajadores aproximadamente, de los cuales alrededor
de 60.000, en Alemania. Con sus nuevos modelos, ofertas de movilidad innovadoras y otros servicios
atractivos, el grupo de marcas premium se estd convirtiendo en un proveedor premium de movilidad
sostenible e individual.

Consumo de los modelos mencionados:
Lascifras dependen de lacombinacion neumadatico/llanta seleccionada y de la variante de motory
transmision

Audi e-tron

Consumo combinadode electricidad en kWh/100 km: 24,4- 26,4
Emisiones combinadasde CO; en g/km: 0
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