Medialnfo

Las pruebas secretas de Audi en la gélida Laponia

¢ Undiacompartiendo el trabajo de desarrollo con Raphael Kis en KALT 1, la meca
de las pruebas de validacion de la marca de los cuatro aros en Suecia

e Puesta a puntode los nuevos modelos en carreteras nevadas y heladas

e Pasoapasohaciael ADN de Audi: el largo camino hacia las caracteristicasde
conduccion tipicas de los modelos de la marcade los cuatro aros

Madrid, 9 de marzo, 2022 - Temperaturas como lasdel interiorde un congelador, nieve
garantizaday enormes superficies heladas: el norte de Suecia ofrece las condiciones perfectas
para que Audi pongaa punto nuevos modelos en condiciones climaticas extremas. El
desarrollador Raphael Kis nos ofrece una visién poco comin de los circuitos de pruebas
cerradosy del proceso de trabajo en el lejano Norte.

Lanieve cruje bajo los zapatos de Raphael Kis cuando sale a la calle frente a su hotel, dejando las
primeras huellas. Elaire esta muy frio y el termémetro marca 21 grados centigrados bajocero
en esta mafianadeenero. Fueradel hotel, a unoscientos de metros, se oye el zumbido de las
maquinas queretiran lanieve recién caidasobre la superficie del lago heladoy preparan las
pistasde pruebas. RaphaelKis se hacolocado su gorro delananegro sobre lacabezayavanza
haciaeltaller a través de la oscuridad. Elrecorridoes corto: “Se podria decirque se cae del hotel
directamente altaller”, dice Kis. Son las 7:00 h, la hora de empezara trabajar para este hombre
defamiliaque, comoingenierode calibracién de Audi, esresponsable de afinar caracteristicas de
conduccién comola estabilidadylatraccién.

Cerrado al mundo exterior

Eltaller se encuentraen losextensosrecintosde pruebasdel Grupo Volkswagen en Suecia,
denominados simplemente “KALT 1” porrazones de confidencialidad. Lasvallas sellan
completamente lazonaen Laponiaytodo esestrictamente confidencial. Aqui es donde Audi
pruebasusfuturos modelossobre hielo y nieve. La mecade las pruebas ocupa masde 3.600
hectdreas, alrededorde 1,7 veces la superficie delaeropuerto de Francfort. Ademdasdevarios
talleres con puestosde trabajo de oficinayun hotel con 440 camas, elrecinto ofrece tramos
invernales que suman 83 kildmetros de longitud.

Lasiguiente ciudadmas grande estd avarios kildmetros de distanciaeinclusoel supermercado
mas cercano queda demasiado lejos paraaccedercaminando. No obstante, los
aproximadamente 150 empleados de media, que trabajanallisélo para Audi, estan
perfectamente abastecidos: enelhotelcuentan contodolo necesario, incluyendodos salas de
ejercicioyun bar. “Estamosjuntos con muchagente; eso tiene que gustarte. Si no estds
dispuesto aello, no podrdsaguantar mucho tiempo”. Raphael Kis lleva 14 afios dedicado a esta
tarea, unas 20 semanasal afio, de las cualesunasdiezlas pasaen Suecia.

Puestaa punto enel invierno sueco

Estamafiana, Kis se prepara para la puestaa punto de un nuevo modelode Audi. Cuando su hijo
era mas pequefio le explicaba su trabajode esta manera: “Papdsesientaenuncochey lo ajusta
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paraque la gente pueda conducircon seguridad”. Hay que reconocer que no es tan sencillo, yKis
desmontaenseguidalaidea preconcebida que muchos podemos tener: “No conduzcoen circulos
todo eldia, como se podriaimaginar”, diceysonrie. Aquiyalld, hayque ejecutarun nuevo
softwareenel cochey, enocasiones, losexpertostambiéntienen queajustarel hardware.
Calibrarunvehiculo llevamasde un afio, normalmente uninviernoy medio. Kisysus
compafieros detrabajo establecenunalinea dereferencia sobre asfalto seco para ajustarla
configuraciéninicial. Acontinuacién, se realizan pruebas de conducciénen carreteramojada
antesde quellegueelinvierno sueco, a partirde finalesde noviembre. En Gltimainstancia, el
coche deberiaconducirse de forma armoniosa en carreteras secasy mojadas, asi como sobre
hieloynieve. “ELABS, elASCy elcontrolde la dinamicade conduccién deben estara la alturadel
ADN de Audi”, explicaKis. ELgrupo automovilistico considera que su c6digo genético cumple
ciertoscriterios que caracterizan elinconfundible comportamientodindmicode un Audi.

Lapuestaa punto en la Espafiaseca estd agendada parafebrero, conelfinde “conducircontra
ella” de nuevo en Suecia, como diceKis. “Esunainteraccién constante”. ELcomportamiento
dindmico de los nuevos modelos de Audi también se perfeccionaalo largo deun afio en
carreteras y puertosde montafa. “Losdiferentes perfilesde carreteradeben estarsiempre lo
mas orientados que sea posible haciaelcliente”. Los expertos en suspensiones tienenprevisto
realizar la ultima puestaapunto elsiguienteinvierno.

Ajustes enun portatil

Losgruesoscoposde nieve siguenrevoloteandoen el cielo, fuerade laventana, iluminados por
la luzdel taller. “Diciembreyenero son los meses oscuros en Suecia; esbastanteduro”, afiade
RaphaelKis. Este diaen particular, el solsalié a las 9 de la mafianayse puso denuevo alas 2 de
la tarde. Para elingeniero de desarrollo, febrero y marzo son los meses masbonitosenelreino
delNorte. Esentoncescuando elsoly elcielo azul transforman de vez en cuando los terrenos de
pruebasenun magico paisajeinvernal. “Perotambién te acostumbras a laoscuridad. Todas las
carreteras estdn bien iluminadas porlosfocosinstalados en eltecho”, dice Kis mientras se
acomodaelordenador portatilbajoel brazoycoge las llaves del coche del escritorio.

Momentosdespués, elordenador estad firmemente colocadoen su soporte en elasiento del
pasajerodeun coche con decoracidnexterior de camuflaje. En elordenador se pueden modificar
varios parametros para acercarse cadavez mas a las caracteristicas del objetivo final. ELAudi
debeser facilde controlar, incluso al limite. Todos los sistemas de control tienenque responder
de formaeficaza las condiciones de conducciénque se presenten. Una tracciéon superior también
se considerauna cualidad tipicade Audi. En el caso de los coches eléctricos, lapuestaa punto ha
tenido muy pocos cambiosalo largo de los afios.

Pruebasrutinarias sobre hielo

Lasiguiente estacion deKisenelcampo de pruebasesuntramoen el lago helado, deunostres
kildmetrosde longitud y con las mismas curvas cada afio gracias a los datos almacenadosen el
GPS.Losmontonesde nieve que seretiraron de larutaa primera horade la mafiana seacumulan
ahorajunto aella. Lasconiferasde las orillassufren con el peso de la nievey dejan susramas
colgando. ;Cémoresponderd el Audi a la calzada helada? Kis pisaelaceleradoryel coche se
dirigeala primeracurvaalaizquierda.
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ELAudiderrapaenla curva provocando unremolinode particulas de nieve ados metrosde altura
enel aire helado. “Estosson los momentosen los que el trabajo esrealmente divertido”, explica
Kis. El especialistaen desarrolloy puestaa punto conduce el coche varias veces porel recorrido
hasta que ha reunido suficiente informacion.

No tiene que temerque la capade hielo no soporte el coche. Al principio de latemporada, el
equipo comprueba el hielo con una moto de nieveymide su grosor. Tiene que ser de al menos
25 a 30 centimetros paraqueun coche puedacircular porél. Si el hielo esdemasiado fino, los
aerodeslizadoresempujan lanieve de lasuperficie unayotravez. En caso contrario, elgrosorde
la capade hielo aumentaria de forma mds lenta, ya que la nieve tiene un efecto aislante. El
resultado esunacapade hielo de hasta 90 centimetros de espesor.

Andlisisde los resultados de las mediciones

De vueltaal taller. Elandlisis de las mediciones entre losingenieros de desarrolloy los
responsables de sistemasforma parte de la agendadespuésdelalmuerzo en el restaurante del
hotel. Se percibe uncierto toque personalen la calibracién, pero Kisdiscute de antemano las
caracteristicasdelmodelo con eljefe delequipo de desarrolloyotros colegas. Los matices de
sus opinionesvarian muchode unosaotros. “Lo que ocurre esque alguienpiensaque el coche
deberiasobrevirarun pocomas, porejemplo”, explicaKis. “Pero en general, tenemos maso
menoslamismaideadecdmo debe comportarse el cocheal final”.

Hace tiempo que laoscuridad havuelto a caer sobre elcampo de pruebas cuando Kis coge su
chaquetadelrespaldodelasillay se ponelagorra.Esla horadesalir despuésdeunajornadade
diezhorasdetrabajo. “Cena, charlacon mis compafierosy unavideollamada a casa. Mafiana
vuelvo a lacarga”, dice Kis mientras desaparece entre la luz verde del vestibulo del hotel.

> ELADN de Audi en sus caracteristicas dindmicas.

> JornadasTénicas Audi: Sistemasde direccion - En este dossierseincluye unaentrevistacon
elingenierode desarrollo Carsten Jablonowski, que explica el complejo proceso de puestaa
punto delchasisyla direccién, que eslo que otorgaaun Audi su sensaciéon dedireccién Gnica.

Comunicacion de prensa Audi Informaciony fotosen las websitesde
Direccién ComunicaciényRR.EE. Audi prensa de Audi

Tel: +34913488611/12 http://prensa.audi.es

E-mail: nacho.gonzalez@audi.es https://www.audi-mediacenter.com

E-mail: alejandro.martin@audi.es
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El Grupo Audi es uno de los fabricantes de automdviles y motocicletas de mayor éxito en el segmento
Premium. Con sus marcas Audi, Ducati, Lamborghini y, desde el 1 de enero de 2022, Bentley, constituye el
grupo de marcas premium dentro del Grupo Volkswagen. Estad presente en mds de 100 mercados en todo el
mundoy, junto a sus socios, produce automodviles y motocicletas en 21 plantas distribuidas en 13 paises.

En 2021, el Grupo Audi entreg6 a sus clientes cerca de 1,681 millones de automdviles de la marca Audi, asi
como 8.405 deportivos de la marca Lamborghini y 59.447 motocicletas de la marca Ducati. La compafiia
emplea en la actualidad, a nivel mundial, a 85.000 trabajadores aproximadamente, de los cuales alrededor
de 60.000, en Alemania. Con sus nuevos modelos, ofertas de movilidad innovadoras y otros servicios
atractivos, el grupo de marcas premium se estd convirtiendo en un proveedor premium de movilidad
sostenible e individual.
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