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La evolucion de los sistemas de control en Audi: de
los mandos analdégicos a la digitalizacién

* El sistema MMI (Multi Media Interface) se presenté en el Audi A8 en 2002

* Lainstrumentacion digital Audi virtual cockpit debuté en el Audi TT en 2014

* Con la cuarta generacion del Audi A8, lanzada al mercado en 2018, se inici6 la nueva
era de la digitalizacién para todos los sistemas de control e infotainment

Madrid, 13 de mayo de 2020 - Desde el Audi Al al Audi A8, desde el Audi R8 al Audi e-tron.
Independientemente de si se trata de un compacto, un SUV, una berlina de lujo o un deportivo
de altas prestaciones, el puesto de conducciéon de los modelos Audi esta disefiado para permitir
al conductor una utilizacion rapida, sencilla, intuitiva y segura. Esta ha sido siempre la premisa
de Audi a la hora de desarrollar los sistemas de manejo y control de sus vehiculos, que han
evolucionado a medida que se han ido introduciendo nuevas funciones y tecnologias, hasta
llegar al concepto totalmente digital estrenado en el Audi A8 y que la marca utiliza ya en
practicamente toda su gama.

Desde los primeros salpicaderos plagados de pulsadores e indicadores analdgicos hasta la
digitalizacién total de los sistemas de manejo y control estrenada en la cuarta generacién del A8
—-que se estd convirtiendo en un estdndar en toda la gama Audi-, el fabricante de los cuatro aros
siempre ha desarrollado soluciones para que los sistemas de control de sus vehiculos resulten
mas intuitivos, seguros y faciles de manejar para el usuario, a pesar de tener que manejar cada vez
mayor nimero de funciones. Y el Audi A8 ha sido un protagonista destacado en esta evolucién,
estrenando la mayoria de los nuevos conceptos de control que, posteriormente, Audi siempre ha
ido integrando en el resto de su gama, con el objetivo de aportar un valor afiadido a la experiencia
de conduccion que la marca de los cuatro aros ofrece a sus clientes

La era del “todo analégico”

Incluso hoy en dia, los responsables de disefio de interiores y los expertos en el desarrollo de la
interface de usuario de los futuros modelos de la marca siguen mirando al pasado para basarse en
los estandares que ya se utilizaban en el Audi 100 desde 1970: un orden légico. Ya por aquel
entonces, los controles necesarios para la conduccién se organizaban en torno al volante. Las
luces o los limpiaparabrisas se controlaban desde el lado izquierdo, mientras que funciones como
la calefaccion o la radio quedaban a la derecha. Tras un gran volante de aro fino que como Unico
mando integraba el claxon, la instrumentacién ofrecia toda la informacién necesaria sobre la
conduccién y el funcionamiento del motor mediante un completo set de indicadores analégicos.
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La radio como predecesora del infotainment

Muchas cosas han evolucionado en Audi en los tltimos 50 afios, y una de las que lo ha hecho de
forma mas radical es el concepto de control y manejo del vehiculo. Un buen ejemplo de ello es la
radio. Si en el primer Audi 100 todavia se situaba a la derecha, con el acceso a su manejo limitado
practicamente al pasajero delantero, en el Audi V8 de 1988 la radio pasa por primera vez a la
consola central situada por debajo de las salidas de aire del sistema de climatizacién, disefiada
para integrar otras funciones y mandos. Se puede considerar que la radio fue el predecesor de los
modernos sistemas de infotainment. El drea dedicado a la instrumentacién crece para dejar cabida
a mayor nimero de relojes analdgicos.

MMI: Audi Multi Media Interface

Con la década de los afios 90 llegaron las pantallas digitales y los dispositivos GPS. Por primera
vez, estas pantallas permitian mostrar multiples funciones en un drea muy compacta. Esto hizo
posible utilizar un sistema de informacién al conductor que combinaba los indicadores analdgicos
principales con una pantalla digital, reduciendo el espacio necesario para la instrumentacién en
favor de la consola. En el espacio donde en el Audi V8 tnicamente tenia cabida la radio, la pantalla
multimedia de su sucesor, el Audi A8 (1994-2002), fue la primera en combinar las funciones de
comunicacién, multimedia y GPS en un tnico dispositivo. Nacian los sistemas de infotainment.

En 2002, con la segunda generacién del Audi A8, el concepto MMI se optimizé para que el
conductor pudiera controlar el dispositivo sin apartar la vista de la carretera. Para ello se
desarrollé un elemento central consistente en un mando giratorio que, ademas, podia pulsarse,
rodeado por cuatro teclas de acceso a funciones principales. La pantalla comenzaba a contar con
un mayor protagonismo: se amplié su tamafio y se reubicé en el salpicadero, en una zona mas
elevada, para una mayor facilidad de consulta por parte del conductor.

MMI touch: reconocimiento de caracteres escritos

Tras el MMI llegd una innovacién revolucionaria: el MMI touch, el primer panel tactil que hacia
posible la introduccién de destinos de navegacion o nimeros de teléfono de forma seguray fiable
sin apartar la vista de la calzada, gracias a la capacidad del sistema para reconocer con precisién
incluso letras y nimeros escritos de forma poco clara. Una vez mas, el buque insignia de la marca
fue el encargado de estrenar esta evolucién en los sistemas de control, que debuté en la tercera
generacion del Audi A8 presentado en 2010. En el afio 2013 Audi fusiond la rueda de control y el
touchpad en un Unico elemento, el Touchweel estrenado en el Audi A3, cuya superficie tactil
estaba disefiada para resistir mas de 600.000 contactos con las yemas de los dedos sin presentar
sintomas de desgaste.

El Audi virtual cockpit entra en escena

Audi present6 su sistema de instrumentacion completamente digital, el Audi virtual cockpit, en el
CES de Las Vegas en enero de 2014. Su estreno en un modelo de serie no fue en este caso en el
A8, sino en la tercera generacién del Audi TT Coupé, que prescindia de una pantalla multimedia
especifica. En el display TFT de 31,2 cm (12,3 pulgadas) y 1.440 x 540 pixeles de resolucion el
conductor contaba con toda la informacién necesaria directamente en su linea de vision, detras
del volante. Desde la relacionada con el motor hasta los mapas de navegacion o la lista de
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reproduccién de musica, siempre con graficos en alta resolucién de gran nitidez y contraste, y con
distintas posibilidades de configuracién seleccionables desde el volante multifuncion.

En la actualidad, el Audi virtual cockpit puede contar vistas adicionales o con funciones ampliadas
-como los modos deportivos-, dependiendo del modelo. En el nuevo Audi A3, por ejemplo, existen
versiones con pantalla de 25 ¢cm (10,25 pulgadas) o de 31,2 cm (12,3 pulgadas) de diagonal para
la version Audi virtual cockpit plus, con una resolucién que alcanza los 1.920 x 720 pixeles.

Digitalizacion total: pantallas tactiles con respuesta haptica

En 2018 la cuarta generacion del Audi A8 estrend el concepto digitalizado del puesto de
conduccion, que se esta convirtiendo progresivamente en un estandar en toda la gama Audi. El
mando rotativo con touchpad de su predecesor dejaba paso al nuevo MMI touch response, con dos
pantallas sensibles a la presidn que reaccionan al tacto con una respuesta haptica similar a la que
se siente al presionar un mando mecanico, y que funcionan en base a una légica operativa como la
que los usuarios utilizan en sus smartphones.

La pantalla superior permite el manejo del sistema de infotainment, mientras que la inferior se
utiliza para el control del sistema de climatizacién, ademas de integrar otras funciones como la
introduccién de texto a través del sistema de reconocimiento de escritura. EL nuevo capitulo en
cuanto a la experiencia de uso y manejo del sistema, que elimina la gran mayoria de los mandos y
botones convencionales, tiene su complemento en el nuevo sistema de control por voz, capaz de
reconocer frases del lenguaje natural e incluso de dialogar con su interlocutor.

¢Un ordenador a los mandos?
La cuarta generacion del Audi A8 también supuso la primera aplicacién de la Inteligencia Artificial
en un vehiculo de produccién: los sistemas Audi AI del A8 son personales y proactivos, capaces de
aprender y de pensar, reconociendo relaciones légicas y analizando informacién tanto del entorno
como almacenada en la nube.

Pero los técnicos de desarrollo de sistemas en Audi ya estan trabajando en la siguiente fase: la
demanda sobre los elementos de control que vendra asociada con la conduccién auténoma. Como
viene siendo una constante en la marca de los cuatro aros, el habitaculo del concept-car Audi
Aicon supone un adelanto a un futuro en el que los coches auténomos prescindiran no solo de los
mandos habituales, también del volante y de los pedales. Esto hard que cobren mayor importancia
tecnologias como las pantallas de sonido envolvente, la realidad virtual, el control gestual o visual
e incluso la representacion hologréfica.

-Fin-

Informacion y fotos en las websites de prensa de Audi http://prensa.audi.es o en
https://www.audi-mediacenter.com

El Grupo Audi, con sus marcas Audi, Ducati y Lamborghini, es uno de los fabricantes de automoviles y
motocicletas de mayor éxito en el segmento Premium. Estd presente en mds de 100 mercados en todo el
mundo y produce en 16 plantas distribuidas en 11 paises. Entre las filiales cien por cien subsidiarias de AUDI

3/4



Medialnfo

AG se incluyen Audi Sport GmbH (Neckarsulm), Automobili Lamborghini S.p.A. (Sant’Agata Bolognese, Italia)
y Ducati Motor Holding S.p.A. (Bolonia, Italia).

En 2019, el Grupo Audi entregé a sus clientes cerca de 1,845 millones de automéviles de la marca Audi, asi
como 8.205 deportivos de la marca Lamborghini y 53.183 motocicletas de la marca Ducati. En el ejercicio
2019, AUDI AG alcanzé una facturacion de 55.700 millones de euros y un resultado operativo de 4.500
millones de euros. La compafila emplea en la actualidad, a nivel mundial, a 90.000 trabajadores
aproximadamente, de los cuales mds de 60.000, en Alemania. Audi se centra en nuevos productos y
tecnologias sostenibles para el futuro de la movilidad.
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