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Informacidn resumida

Cuatro aros, cuatro ruedas motrices: 40 anos
de quattro

* Tecnologia e historia de éxito: alrededor de 10,5 millones de Audi con traccién total
fabricados desde 1980

* Nueva tecnologia quattro con vectorizacion eléctrica de par en los prototipos Audi e-
tron S y Audi e-tron S Sportback

* Audi es el primer fabricante de gran serie en el mundo con un coche de propulsién
eléctrica con tres motores

“quattro” significa “Audi”, y “Audi” a menudo significa “quattro”. El principio de la traccién a las
cuatro ruedas se ha convertido en una de las piedras angulares de la marca estos tltimos 40
afos. Desde que el Audi quattro debuté en el Salén del Automoévil de Ginebra de 1980, la marca
de los cuatro aros ha producido alrededor de 10,5 millones de vehiculos con sistemas de traccion
quattro. Ahora es el momento para un nuevo capitulo en esta historia de éxito: con los
prototipos Audi e-tron S y e-tron S Sportback, Audi desvela la tracciéon quattro con un sistema de
vectorizacion eléctrica de par.

40 afios de quattro: la historia y la gama de modelos

La traccidn quattro atesora una historia impresionante durante 40 afios. A finales de 2019, Audi
habia fabricado 10.448.406 unidades de vehiculos con traccién total, incluidos 804.224 solo en ese
afio. Casi el 45% de todos los Audi fabricados en 2019 tenian traccién quattro. La mayoria de ellos
provenian de las factorias de Changchun en China y de San José Chiapa en México. En 2019,
Ingolstadt y Neckarsulm han fabricado 258.765 unidades con la reconocida tecnologia de traccion
total.

El sistema de traccion quattro ha sido uno de los elementos clave en la marca Audi. Esta presente
en todas las gamas excepto en el compacto Al. Los modelos mds grandes y potentes, asi como las
versiones Sy RS, transfieren su potencia a la carretera a través de las cuatro ruedas.

quattro 2.0: vectorizacion eléctrica de par

Audi presenta la siguiente etapa del desarrollo de la traccion total eléctrica. En los prototipos

Audi e-tron Sy e-tron S Sportback, el sistema quattro incluye la vectorizacién eléctrica del par. Este
sistema es capaz de distribuir la potencia entre las ruedas en solo unos milisegundos. También
puede ejercer una cantidad muy alta de par, lo que permite conducir el coche en carreteras de
curvas con el dinamismo de un deportivo. Audi es el primer gran fabricante en el segmento
premium que utiliza la tecnologia de tres motores eléctricos.

Con los Audi e-tron y Audi e-tron Sportback, Audi ha entrado en la era de la movilidad sostenible. En
ambos SUV la traccién se realiza con un motor eléctrico en cada eje. Las unidades de control de la
suspension y del sistema de propulsiéon trabajan estrechamente para lograr la distribucién ideal de
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par de forma permanente, completamente variable y en fracciones de segundo. Por razones de
eficiencia, en la mayoria de las situaciones estos SUV eléctricos solo utilizan el motor eléctrico
trasero. Si el conductor requiere mas potencia de la que éste puede proporcionar, se activa
instantaneamente el motor delantero. Esto se lleva a cabo de forma predictiva, antes de que se
produzca el deslizamiento en condiciones de baja adherencia (como, por ejemplo, hielo), en curvas
a velocidad relativamente alta o en caso de subviraje o sobreviraje. El resultado es una gran
estabilidad, con un comportamiento dindmico que se puede ajustar dentro de un margen muy
amplio gracias a los sistemas de control de la suspensién, desde extremadamente confortable a
deportivo.

Una alineacion de estrellas: los modelos con el sistema quattro mecanico

La tecnologia quattro de Audi es versatil y estd disefiada a medida para adecuarse a cada concepto
de vehiculo. Algo que comparten todas las variantes es la forma en que el sistema funciona
coordinadamente con el control selectivo de par en las ruedas, una funcién del Control Electrénico
de Estabilizacién (ESC), que mejora la estabilidad y los limites de adherencia mediante el frenado
selectivo de las ruedas en los momentos apropiados.

Hay dos configuraciones para los modelos con motor delantero longitudinal, en funcién de la caja
de cambios que lleven. El sistema quattro de tracciéon total permanente, unido al cambio tiptronic
con convertidor de par, se basa en un diferencial central puramente mecdanico con funcién
autoblocante. En conduccién normal distribuye el par en una proporcién ligeramente superior al eje
trasero; si fuera necesario, podria transferir hasta el 70% del par al eje delantero o hasta el 85% al
trasero. El sistema quattro con tecnologia ultra, caracteristico de los modelos Audi con cambio
manual o con la transmisién S tronic, utiliza un mecanismo de doble embrague. Esto implica que su
unidad de control puede alternar entre el funcionamiento con traccién delantera o traccién total
segun sea preciso de manera practicamente inmediata y de forma predictiva en la mayoria de los
casos. No hay diferencias de traccién y estabilidad en relacién con los sistemas quattro de traccién
total permanente.

Los modelos compactos con motor transversal cuentan con su propio sistema de traccién quattro,
cuyo componente principal es un embrague multidisco de mando hidraulico, situado junto al eje
trasero para favorecer la distribucién de masas. En muchos modelos esta gestionado de forma tan
dindmica, que puede transferir parte del par del eje delantero al trasero tan pronto como el coche
comienza a trazar una curva. También utiliza un embrague multidisco el Audi R8, un deportivo de
altas prestaciones con motor central. En ese caso estd colocado junto al eje delantero. Siempre que
sea necesario, transfiere el par de las ruedas traseras a las delanteras.

40 anos de quattro: los hitos

Cuando apareci6 por primera vez el Audi quattro, en el Salén de Ginebra de 1980, introdujo una
forma de transmitir la potencia completamente nueva en el ambito de los turismos de pasajeros:
un sistema de traccidn total ligero, compacto, eficiente y sin tensiones. Esto hizo que, desde el
principio, el concepto quattro fuera particularmente adecuado para deportivos y modelos de gran
volumen de produccién. El quattro original con motor de 147 kW (200 CV) se mantuvo como un
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modelo mas de la gama Audi hasta 1991 y fue objeto de varias actualizaciones técnicas. En 1984,
Audi afiadié el exclusivo Sport quattro de 225 kW (306 CV). En 1986, el diferencial central con
bloqueo manual instalado en el primer quattro desde su lanzamiento se reemplazé por un
diferencial Torsen, capaz de distribuir el par de forma variable.

La marca continué refinando la tecnologia quattro en los afios siguientes. El primer Audi TDI con
traccién total permanente aparecié en 1995. Posteriormente, en 1999, se implementé la traccién
total en los modelos A3 y TT, con lo que la tecnologia quattro llegaba al segmento compacto. El
siguiente gran salto llegé en 2005, con el diferencial central con distribucién de par asimétricay
dindmica. En 2007 se dotd al Audi R8 de un acoplamiento viscoso situado junto al eje delantero,
seguido un afio después por el diferencial deportivo. En 2016 llegé a la gama la traccién quattro
con tecnologia ultra.

40 anos de quattro: supremacia en competicion

Audi participé por primera vez en el Campeonato del Mundo de Rallies en 1981 con la traccién
quattroy lo dominé la siguiente temporada. En 1982, el equipo Audi gané el campeonato de
marcas; y en 1983, el finlandés Hannu Mikkola se adjudicé el titulo de pilotos. En 1984 Audi logré
los dos titulos, con el sueco Stig Blomqvist como campedn del mundo. Ese afio Audi alineé la
version de batalla corta Sport quattro, seguida en 1985 por el Sport quattro S1 de 350 kW (476
CV). En 1987, Walter Rohrl Llevo a la victoria en la subida a Pikes Peak un S1 modificado
especialmente para esa prueba de los EE.UU. El perfecto colofén para unos apasionantes afios en el
ambito de los rallies.

Posteriormente, Audi cambié a las competiciones de turismos en circuito. En 1988 gané en su
primera participacion los titulos de pilotos y de marcas en el campeonato americano Trans-Am con
el Audi 200. En el afio siguiente logré un éxito considerable en el campeonato IMSA GTO. En las
temporadas 1990/91, Audi participé con el poderoso V8 quattro en el Campeonato Aleman de
Turismos (DTM), adjudicandose dos titulos de pilotos. En 1996, el A4 quattro Supertouring
participd en siete campeonatos nacionales y los gané todos. Dos afios después, la reglamentacién
europea practicamente prohibid la tracciéon total en los campeonatos de turismos en circuito.

En 2012 un Audi con traccidon total volvié a las pistas: el Audi R18 e-tron quattro con sistema de
propulsiéon hibrido. Un motor V6 TDI impulsaba las ruedas traseras, mientras que un acumulador de
inercia proporcionaba la energia recuperada a dos motores eléctricos situados en el eje delantero,
de forma que usaba la traccidon quattro momentdaneamente durante la aceleracion. Logré un
impresionante palmarés, con tres victorias absolutas en las 24 Horas de Le Mans, mas dos titulos
de pilotos y de marcas en el Campeonato del Mundo de Resistencia (WEC).

40 afios de quattro: A la Vanguardia de la Técnica

La traccidn quattro es todo un icono. Representa la seguridad en la conduccién y la deportividad, la
experiencia técnica y la superioridad en competicién; en esencia, A la Vanguardia de la Técnica. El
éxito de los modelos quattro en la carretera y en las carreras ha consolidado su estatus, respaldado
por una serie de legendarios anuncios televisivos y campafias publicitarias. En 1986, el piloto
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profesional de rallies Harald Demuth ascendié con un Audi 100 CS quattro la pista de saltos de
esqui de Kaipola, Finlandia. Mattias Ekstrom (Suecia), campedn en circuitos y en rallycross, realizé
una hazafa similar en 2019, utilizando un Audi e-tron quattro con tres motores eléctricos en la
pista de esqui de Streif en Kitzbiihel, superando pendientes de hasta el 85%.


https://www.youtube.com/watch?v=Ay5q35R7VJs
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Lo mas destacado

40 anos de Audi quattro

La historia

» Casi 10,5 millones de vehiculos con traccién quattro fabricados desde 1980

» Un total 804.224 modelos quattro comercializados en todo el mundo en 2019, 258.765 de ellos
fabricados en Alemania

> Latecnologia quattro estd implementada de serie en los Audi de mayores prestaciones

Los sistemas mecanicos quattro

» Un amplio despliegue: traccion total permanente quattro y quattro con tecnologia ultra para los
modelos con motor delantero longitudinal, mas el diferencial deportivo en la mayoria de los
modelos superiores

» quattro con embrague multidisco en los modelos de motor transversaly en el deportivo R8

Traccion total eléctrica

» Los Audi e-tron y e-tron Sportback funcionan con dos motores eléctricos controlados
independientemente

> Los prototipos Audi e-tron Sy e-tron Sportback S tienen tres motores eléctricos, dos de ellos en
el eje trasero, incorporando la funcién de vectorizacion eléctrica de par

Los hitos técnicos

» De 1980 a 1999: el quattro original en 1980y el Sport quattro en 1984 con diferencial central
bloqueable manualmente; diferencial Torsen en 1986; TT y A3 con traccion quattro en 1999

» De 2000 a 2020: diferencial central con distribucién de par asimétrica y dindmica en 2005; Audi
R8 con acoplamiento viscoso en 2007; diferencial deportivo en 2008; quattro con tecnologia
ultraen 2016

quattro en competicion

» Década de 1980: cuatro titulos en el Campeonato del Mundo de Rallies de 1982 a 1984 (dos de
pilotos -1983 y 1984-y otros tantos de fabricantes -1982 y 1984-); tres victorias en la subida a
Pikes Peak de 1985 a 1987; diez titulos en los campeonatos Trans-Am e IMSA GTO de EE. UU.

» Década de 1990: campeonatos de pilotos en el DTM en 1990y 1991; siete titulos en la categoria
Superturismos en una sola temporada en 1996

> Década de 2010: tres victorias en las 24 Horas de Le Mans y cuatro titulos en el WEC con el Audi
R18 e-tron quattro
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40 aniversario quattro - 40 afios A [a Vanguardia de la Técnica

40 anos de quattro: la tecnologia de conquista
de Audi

Audi celebra una historia de tecnologia y éxito, ya que el sistema de traccién quattro cumple 40
anos. Desde que el quattro original debuté en el Salén del Automoévil de Ginebra de 1980,

la traccion a las cuatro ruedas se ha convertido en una de las piedras angulares de la marca.
Hasta la fecha, Audi ha producido alrededor de 10,5 millones de vehiculos con sistema de
traccidon quattro. Ahora es el momento para el siguiente capitulo de esta particular historia de
éxito: los prototipos Audi e-tron S y e-tron S Sportback utilizan la vectorizacion eléctrica del
par.

La historia

“quattro” significa “Audi”, y “Audi” a menudo significa “quattro”. Ahora, 40 afios después de que
el quattro original apareciera por primera vez, la marca ha conseguido algunas cifras
impresionantes: a finales de 2019, Audi habia producido casi 10,5 millones de coches con traccién
a las cuatro ruedas en todo el mundo, incluyendo 804.224 sélo el afio pasado. En 2019, alrededor
del 45% de los clientes de Audi eligieron modelos con sistemas de traccién quattro. Las fabricas
de Changchun (China) y San José Chiapa (México) estdn a la cabeza en lo que se refiere a la
produccién de modelos Audi con traccidn a las cuatro ruedas. En 2019 se fabricaron en Alemania
un total de 258.765 vehiculos Audi con tecnologia quattro.

El sistema de tracciéon quattro ha sido una de los elementos clave en la marca Audi durante40
afos. Esta presente en todas las gamas excepto en la del compacto Al. De serie, los modelos
superiores, como el A8, el Q7, el Q8, el e-tron, el e-tron Sportback y el R8, ademas de todas las
versiones Sy RS, transfieren su potencia a la carretera a través de las cuatro ruedas.

Los sistemas quattro mecanicos

Dentro de su gama de modelos, Audi ofrece una gran variedad de conceptos de automdviles. Y la
tecnologia quattro es igualmente multifacética. Algo que comparten todas las variantes es la
forma en que el sistema funciona coordinadamente con el control selectivo de par en las ruedas,
una funciéon de software del Control Electrénico de Estabilizacién (ESC). En una curva tomada de
forma dindmica, aplica los frenos muy suavemente a las ruedas del interior, que tienen menos
carga, antes de que experimenten un deslizamiento excesivo. Esta funcién hace que las reacciones
sean neutras, dindmicas y estables.

Dos sistemas: traccidon quattro para motores longitudinales

Los modelos de Audi con motor delantero longitudinal y cambio automatico tiptronic emplean el
sistema de traccion quattro con un diferencial central de deslizamiento limitado, que funciona de
forma puramente mecdnicay, por lo tanto, sin ningun tipo de retraso de respuesta. La
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configuracién es semejante a la de un dispositivo planetario, con una corona exterior dentro de la
cual existen engranajes centrales y, entre ellos, giran engranajes cilindricos, todo en una carcasa
giratoria. En condiciones normales de marcha, el 60% del par de impulso fluye hacia el eje trasero
a través del engranaje interno correspondiente —que tiene un diametro mayor-y su eje de salida
asociado. EL 40% restante va al eje delantero a través del engranaje central mas pequefio. Esta
distribucién asimétrica y variable del par genera unas reacciones deportivas, con preponderancia
del eje trasero en la traccion. Cuando las ruedas de un eje tienden a perder traccion, los
engranajes helicoidales del diferencial generan fuerzas axiales. Esto crea un efecto de fricciéon que
conduce la mayor parte del par hacia las ruedas con mas agarre. Se puede dirigir hasta el 70% a
las ruedas delanteras y hasta el 85% a las traseras.

El sistema quattro con la eficiente tecnologia ultra estd disefiado para los modelos de Audi con
motor longitudinal delantero y cambio manual o de doble embrague S tronic. Con un estilo de
conduccién moderado, sélo hay traccién en las ruedas delanteras por razones de eficiencia. La
traccion total estd lista para entrar en accién inmediatamente cuando sea necesario; de hecho,
suele activarse de forma predictiva. En conduccién mas deportiva, la unidad de control detectara
si la rueda delantera interior estd a punto de alcanzar el limite de deslizamiento; lo hace alrededor
de medio segundo antes de que realmente ocurra. No hay diferencias de traccién y estabilidad en
relacién con los sistemas quattro de traccién total permanente.

El concepto de intercalar dos embragues en el sistema de propulsién otorga a la traccién quattro
con tecnologia ultra una ventaja en eficiencia definitiva sobre la competencia. Cuando el sistema
cambia a traccién delantera, un embrague multidisco a la salida de la caja de cambios desconecta
el eje de transmisién que va hacia el eje trasero. Al mismo tiempo, en el propio eje trasero un
segundo embrague se abre para desacoplar los componentes de la transmisién que causan la
mayoria de las pérdidas por fricciéon, como los engranajes que giran en bafio de aceite.

Vectorizacion del par en el eje trasero: el diferencial deportivo

El diferencial deportivo esta disponible para los modelos de Audi particularmente potentesy
deportivos equipados con cambio tiptronic. Mejora la dinamica, la traccion y la estabilidad
mediante una distribucién ideal del par entre las ruedas traseras, en todas las condiciones de
funcionamiento. En curvas o al acelerar, la vectorizacién del par literalmente permite al coche
inscribirse en las curvas sin producir ningtin subviraje. AL mismo tiempo, si fuera necesario, el
sistema puede estabilizar al vehiculo derivando el par motor hacia la rueda interior.

Ademas de las funciones de un diferencial convencional, el diferencial deportivo tiene integrado
en cada lado un elemento de transmisién con un embrague multidisco hidrdulico, alimentado por
una bomba de aceite. En las curvas tomadas a gran velocidad se acopla el embrague de la rueda
exterior, que tiene mejor agarre, lo que permite seguir acelerando. El par adicional necesario se
toma de la rueda opuesta a través del diferencial, lo que significa que casi todo el par va a la rueda
situada en el exterior de la curva.
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Embragues hidraulicos multidisco: el sistema de traccion quattro para motores transversales y
para el Audi R8

Los modelos compactos con motor transversal utilizan un sistema de traccién quattro mediante
un embrague multidisco hidraulico controlado electrénicamente. Esta situado al final del eje
central de transmisién, antes del diferencial trasero, para optimizar la distribucién del peso. En su
interior hay un juego de discos de friccién metdlicos intercalados en pares. Un disco de cada par
esta unido permanentemente a la carcasa del embrague, que es solidaria con el eje de
transmisidén. El otro juego de discos esta conectado a un corto eje engranado con el diferencial
trasero.

La unidad de control de la traccién a las cuatro ruedas calcula constantemente la mejor
distribucién del par entre los ejes delantero y trasero, basandose en una gran cantidad de datos.
Cuando cambian las condiciones, la bomba eléctrica de pistén axial acumula hasta 40 bares de
presién hidraulica en sélo unos pocos milisegundos. Presiona entre si los discos de friccion, lo que
produce una transmisién variable del par entre los ejes delantero y trasero.

En las versiones especialmente deportivas con motor transversal, la gestion del embrague esta
disefiada para centrarse en la dindmica, con una distribucién del par mas frecuente y pronunciada
hacia el eje trasero. En el modo sport o cuando se desconecta el ESC, la gestion permite derrapes
controlados sobre superficies con poco agarre. En algunas versiones, cuando se conduce
normalmente, el eje trasero puede estar completamente desembragado para aumentar la
eficiencia.

En la segunda generacidn del deportivo de altas prestaciones R8 (desde 2015), Audi ha instalado
el embrague electrohidraulico multidisco con una disposicidn especial. Junto al motor central V10
se utiliza un compacto cambio S tronic de siete velocidades y un diferencial de deslizamiento
limitado para las ruedas traseras. Uno de los ejes de salida del cambio esta unido al eje que va
hacia las ruedas delanteras, donde estd situado el embrague multidisco refrigerado por agua. Este
dispositivo envia a las ruedas delanteras el par que sea necesario en cada situacién. No hay una
distribucion basica fija; en casos extremos, hasta el 100% se puede transmitir al eje delantero o al
trasero.

quattro 2.0: vectorizacion eléctrica del par

Con el Audi e-tron y el e-tron Sportback, Audi avanza hacia el futuro sostenible de la movilidad y
del sistema de traccidn quattro. Los dos motores eléctricos, uno en cada eje, proporcionan una
traccion eléctrica en todas las ruedas que asegura la mejor motricidad posible y unas reacciones
deportivas. EL Audi e-tron utiliza traccion eléctrica en todas las ruedas con los beneficios del
diferencial deportivo convencional.

Audi e-tron y Audi e-tron Sportback: tracciéon eléctrica a las cuatro ruedas
La traccidn eléctrica a las cuatro ruedas regula la distribucién ideal del par entre ambos ejes de
forma permanente y totalmente variable. En un mismo sistema existen las ventajas de eficiencia
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de la traccién en un solo eje con las de la traccién y estabilidad de las cuatro ruedas motrices.
Cuando se conducen a un ritmo tranquilo, los Audi e-tron y e-tron Sportback sélo utilizan el motor
eléctrico trasero para la propulsién. Si el conductor demanda mas potencia de la que puede
suministrar, las unidades de control activan el motor del eje delantero. Esto sucede de manera
predictiva en muchas situaciones, incluso antes de que se produzca el deslizamiento en
condiciones de baja adherencia como hielo, en curvas a velocidad relativamente alta; o si se
produce subviraje o sobreviraje.

Sélo son necesarios alrededor de 30 milisegundos desde que el sistema detecta la situacién hasta
que el par de los motores eléctricos entra en accién. En combinacién con el control selectivo del
par, en cualquier condicion la tracciéon eléctrica a las cuatro ruedas ofrece una excelente
motricidad, una estabilidad excepcional y mucha diversidn. El conductor puede ajustar las
reacciones del coche a través de los sistemas de control de la suspensién, desde la mas
confortable a la mas deportiva.

En los prototipos e-tron Sy e-tron S Sportback, Audi presenta la dltima generaciéon de la traccién
eléctrica a las cuatro ruedas. Estos dos SUV eléctricos excepcionalmente dinamicos tienen tres
motores eléctricos. Dos de ellos estan instalados en el eje trasero, sin necesidad de un diferencial,
pero aportan los beneficios del diferencial deportivo en un automévil convencional. Cada uno de
los dos motores eléctricos traseros acciona una rueda directamente a través de su transmision.
Como ocurre entre los ejes delantero y trasero, entre las dos ruedas traseras no hay ningun
vinculo mecanico. El par se distribuye entre las ruedas del eje posterior en cuestién de
milisegundos, a través de un proceso llamado vectorizacién eléctrica del par, que hace posible
ejercer un par extremadamente alto.

Si el coche toma una curva a alta velocidad, el motor eléctrico dirigird el par adicional a la rueda
trasera en el exterior de la curva, mientras que reciprocamente se aplicaran los frenos a la rueda
trasera interior. La diferencia de par motor puede llegar a ser de hasta 220 Nm, que se convierte
en unos 2.100 Nm de par en rueda debido a la reduccién de la transmisidn. La latencia, es decir, el
desfase temporal, es inicamente alrededor de una cuarta parte de la que presenta un sistema
mecanico, mientras que la vectorizacién del par puede ser aiin mayor.

Las unidades de control de la traccién total eléctrica y los beneficios equivalentes a los de un
diferencial deportivo convencional trabajan en estrecha colaboracién. Esto hace posible una gran
velocidad y precision durante el funcionamiento, en el que intervienen el control electrénico de
estabilizacién (ESC), la unidad de control de traccion (DCU), la plataforma electrénica de chasis
(ECP) y las unidades de control de la electrénica de potencia de los motores.

Siempre un paso por delante de la competencia: los hitos técnicos
La tecnologia quattro se remonta al invierno de 1976/77, cuando un equipo de ingenieros de Audi

llevd a cabo una serie de pruebas de conduccién en la nieve, en Suecia. Un Iltis viajé con fines de
realizar comparativas y el vehiculo militar todoterreno, con su gran distancia al suelo, superd a los

10
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prototipos de traccién delantera, que eran mucho mas potentes. Durante este viaje los ingenieros
se dieron cuenta de que Audi podia utilizar de forma realista un sistema de traccidn a las cuatro
ruedas incluso en coches de pasajeros de altas prestaciones. Pero tendria que ser un tipo de
transmisién completamente nuevo: ligero, compacto, eficiente y sin una pesada caja de
transferencia, ni un segundo eje de propulsién.

La idea genial que hizo todo esto posible fue un eje hueco. El eje secundario en la caja de cambios,
de 263 mm, estaba hueco para alojar ejes que conducian el par en dos direcciones. Desde su
extremo trasero accionaba la carcasa del diferencial central, de tipo cénico y con bloqueo manual.
Ese diferencial, en situaciones normales, enviaba el 50% del par hacia el eje trasero, equipado
también con un diferencial con bloqueo manual. La otra mitad del par se transferia hacia el
diferencial del eje delantero, a lo largo de un eje de salida que giraba dentro del eje secundario.
Habia nacido la traccién quattro.

Desde 1980: tecnologia quattro para coches de motor longitudinal

La nueva tecnologia hizo su primera aparicién en el Salén del Automdévil de Ginebra en 1980,
montada en el Audi quattro, un coupé de lineas angulosas con un motor de cinco cilindros turbo
de 147 kW (200 CV). Originalmente planeado sélo para la produccién de bajo volumen, el quattro
original termind siendo parte de la gama de modelos hasta 1991. En ese periodo fue mejorando
mediante numerosos refinamientos. En 1984 se le unié el Audi Sport quattro, con una distancia
entre ejes mds cortay 225 kW (306 CV), un exclusivo automoévil deportivo de alto rendimiento en
ese momento.

Con el nuevo Audi 80 lanzado en 1986, la marca introdujo la segunda generacién de su tecnologia
quattro: el diferencial Torsen (torque sensing), que consistia en una transmisién de engranajes
helicoidales. Si uno de los ejes perdia traccidn, se creaba una friccion en los engranajes
helicoidales del diferencial que permitia derivar hasta el 75% del par hacia otro eje.

El siguiente gran paso para los modelos con motor delantero longitudinal llegé en 2005 con el
Audi RS 4. El nuevo engranaje planetario permitié valores de bloqueo atin mas altos y en
condiciones normales distribuia las fuerzas en una proporcién de 40:60 entre ambos ejes. Esta
tercera generacion del diferencial central ha experimentado mas etapas de desarrollo desde
entonces y todavia hoy esta presente en la gama.

Desde 1999 en adelante: nuevos avances en todas las plataformas técnicas

Audi ha continuado expandiendo su gama de modelos quattro en el transcurso de los ultimos 40
afios. A principios de los 80 tomé la decisidn de ofrecer el sistema de traccion quattro en todos los
ambitos. Los nuevos modelos ayudaron a la marca a allanar el camino hacia el segmento
premium. El primer TDI con traccién permanente a las cuatro ruedas aparecié en 1995; cuatro
afios mas tarde, la tecnologia pasé a la clase compacta. ELA3 y el nuevo TT tenian un embrague
multidisco hidraulico controlado electrénicamente.
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La primera generacién del Audi R8, deportivo de altas prestaciones, se lanzé en 2007. Su sistema
de traccion quattro fue un desarrollo muy especial. Desde la caja de cambios en la parte trasera
salia un eje hacia un acoplamiento viscoso junto al eje delantero. Podia ejercer entre el 15% y el
30% del par de impulso con las ruedas delanteras cuando las condiciones lo exigian. En 2008
llegé el diferencial deportivo para las versiones mas potentes de la gama y para los modelos Q,
debutando en el Audi S4. Finalmente, el sistema quattro con la excepcionalmente eficiente
tecnologia ultra se convirtié en la mds reciente innovacién que se unié a la linea tecnoldgica,
cuando llegé al Audi A4 en 2016.

quattro en competicion

En 1978, Audi entré en el mundo de los rallies con un equipo oficial y coches de traccion
delantera. Apenas habia pasado un afio desde que el Audi quattro original fue presentado por
primera vez en Ginebra, cuando la marca comenzé a lograr un enorme éxito en el Campeonato del
Mundo de Rallies. El piloto finlandés Hannu Mikkola gand los seis primeros tramos especiales en
la nieve del Rally de Montecarlo de 1981. Tenia una ventaja de casi seis minutos cuando la victoria
se le escapd debido a un accidente menor. Logré su primera victoria en la siguiente prueba, el
Rally de Suecia.

1982-1987: supremacia sobre tierra

Al afio siguiente, los quattro dominaron el campeonato. Audi establecié un nuevo punto de
referencia con siete victorias y gané facilmente el campeonato de marcas. Un afio después,
Mikkola logro el titulo de pilotos. La temporada de 1984 también comenzé con una explosidn: el
recién llegado al equipo, el bicampedn del mundo Walter Rohrl, gané el Rally de Montecarlo por
delante de sus comparieros Stig Blomqvist (Suecia) y Mikkola. Al final de la temporada Audi
consiguio los titulos de marcas y el de pilotos, con Blomqvist.

Aprovechando el permisivo reglamento del Grupo B, Audi desarrollé el Sport quattro para la
temporada de 1984. Tenia una distancia entre ejes mas corta para conseguir unas reacciones aln
mas agiles. En 1985 le siguid el Sport quattro S1, que desarrollaba 350 kW (476 CV) y fue elevado
a la categoria de leyenda, en parte debido a su llamativo alerdn trasero. EL S1, con un peso de
apenas 1.090 kilogramos, salia disparado de 0 a 100 km/h en 3,1 segundos. En la dltima prueba
de la temporada, el Rally RAC britanico, Réhrl utilizé un cambio de doble embrague que se
accionaba neumadaticamente, un precursor del actual S tronic.

Cuando los emocionantes afios del Grupo B llegaron a su fin, en 1986, Audi se retir6 del
Campeonato del Mundo de Rallies, pero no sin un tltimo destello. En julio de 1987, Réhrl gané la
subida a Pikes Peak en Colorado, EE.UU., con un Sport quattro S1 modificado que contaba con
enormes alerones. Réhrl cubrié el recorrido de 19,99 kildmetros, de los que muy pocos estaban
asfaltados en ese momento, en un tiempo récord de 10 minutos y 47,85 segundos, alcanzando
una velocidad maxima de 196 km/h. “Fue la cispide de lo que se puede hacer con un coche de
rally”, sefialé.
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1988-1992: éxito en las carreras de turismos

En 1988, la marca compitié con el Audi 200 en el campeonato Trans-Am de los Estados Unidos.
Gano los titulos de marcas y pilotos al primer intento, este Ultimo con el estadounidense Hurley
Haywood. En 1989, Haywood y Hans-Joachim Stuck obtuvieron siete victorias en 15 carreras del
campeonato IMSA GTO, cuando la normativa era un poco mas permisiva. El turbo de cinco
cilindros de su Audi 90 quattro alcanzé su mdaxima expresiéon con una potencia de alrededor de
530 kW (720 PS).

En 1990 Audi se pasé al Campeonato Aleman de Turismos (DTM). Stuck gané el titulo de pilotos
con el gran y potente Audi V8 quattro ese primer afio, seguido por Frank Biela en 1991. Cuando
Audi se retiré del campeonato en 1992, habia ganado 18 de 36 carreras. En 1996, el Audi A4
quattro Supertouring, con su motor de dos litros y cuatro cilindros, participé en siete
campeonatos nacionales en tres continentes y los gané todos. Dos afios mds tarde, el reglamento
europeo practicamente prohibid la traccidn a las cuatro ruedas en los campeonatos de turismos en
circuito. El récord de la traccidn quattro hasta ese momento era el siguiente: cuatro titulos en el
Campeonato del Mundo de Rallies, tres victorias en Pikes Peak, una victoria en Trans-Am, dos
titulos de DTM, once campeonatos nacionales de turismos y una Copa del Mundo de Turismos.

2012-2014: tres victorias absolutas en Le Mans

No fue hasta 2012 cuando un Audi de competicién con traccidn total volvié a lograr una victoria en
circuito: el Audi R18 e-tron quattro, con un sistema hibrido de propulsién. Un motor V6 TDI
impulsaba las ruedas traseras, mientras que un acumulador de inercia suministraba energia
recuperada durante el funcionamiento a dos motores eléctricos situados en el eje delantero.
Cuando la situacién requeria la maxima tracciéon durante la aceleracién, era capaz de hacer
funcionar temporalmente su sistema de traccién quattro durante unos segundos cruciales.

Con tres victorias consecutivas en las 24 Horas de Le Mans y dos titulos de pilotos y marcas en el
Campeonato del Mundo de Resistencia (WEC), Audi demostré de forma convincente el potencial
del este concepto.

El eterno atractivo de la traccion quattro

El nombre quattro es icénico. Representa la seguridad en la conduccién y la deportividad, la
experiencia técnica y la superioridad en competiciéon. El éxito de los modelos quattro en la
carreteray en las carreras sentaron las bases de esta supremacia, a la vez que una serie de
anuncios televisivos legendarios han servido para subrayarla.

Un momento inolvidable fue el video de 1986 filmado en la pista de salto de esqui de Kaipola, en
Finlandia, en el que aparece el Audi 100 CS quattro de color rojo con el piloto profesional de rally
Harald Demuth al volante, escalando la pendiente de 37,5 grados. EL campedn en circuitos y
rallycross Mattias Ekstrom (Suecia) realizé una hazafia similar en 2019. Afronté el tramo mas
empinado de la pista de esqui de Streif en Kitzbiihel en un Audi e-tron quattro con tres motores
eléctricos, superando pendientes de hasta el 85%.
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Audi ha alimentado el atractivo de la traccién quattro unay otra vez a lo largo de 40 afios con una
sucesion de espectaculares prototipos. EL quattro Spyder, presentado en el Salén Internacional
del Automovil de 1991 en Frankfurt, Alemania, fue el primer deportivo purasangre de la marca en
la era de la posguerra y su primer coche con carroceria de aluminio. Sélo unas semanas después,
Audi presentd el Avus quattro en el Salén del Automovil de Tokio. Se disefié para tener un motor
W12 de 374 kW (509 CV) montado longitudinalmente delante del eje trasero, con traccién
quattro y el cambio manual situado entre las ruedas delanteras.

Los prototipos Audi TT quattro coupé y roadster, presentados en el otofio de 1995, indicaron el
camino para los modelos de produccién en serie. Otros tres concept cars marcaron la expansién de
la gama de modelos en 2003. En el Salén del Automaévil de Detroit, Audi presentd su Pikes Peak
quattro, el predecesor del Q7. Le sigui6 en el Salén del Automovil de Ginebra el Nuvolari quattro
coupé de dos puertas, que anticipaba como seria el A5. Posteriormente, en septiembre, el Audi Le
Mans quattro fue la estrella del Salén de Frankfurt y también la viva imagen de lo que mas tarde
se convertiria en el R8.

El concepto e-tron del Audi R8, una de las estrellas de del Salén de Frankfurt de 2009, era un
coche deportivo de alto rendimiento con traccidn exclusivamente eléctrica en las cuatro ruedas. En
2010, el concept car Audi quattro -una reinterpretacion del quattro original- aparecié en el Salén
del Automovil de Paris. A partir de 2015, numerosos automéviles conceptuales anunciaron la
futura llegada de modelos de produccién de la gama e-tron con traccion total eléctrica: el Audi e-
tron quattro concept (Frankfurt 2015), el Audi e-tron Sportback concept (Shanghai 2017), el Audi
e-tron GT concept (Los Angeles 2018) y el Audi Q4 e-tron concept (Ginebra 2019).

-Fin-

Informacion y fotos en las websites de prensa de Audi http://prensa.audi.es o en
https://www.audi-mediacenter.com

Consumo de los modelos mencionados

Audi e-tron
Consumo combinado de electricidad en kWh/100 km: 22,4 - 26,6;
Emisiones combinadas de CO, en g/km: O

Audi e-tron Sportback
Consumo combinado de electricidad en kWh/100 km: 21,6 - 26,3;
Emisiones combinadas de CO, en g/km: O

Audi Al

Consumo combinado de combustible en /100 km: 5,6 - 7,2;
Emisiones combinadas de CO, en g/km: 126 - 162 (NEDC:107 - 137)
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Audi A8
Consumo combinado de combustible en /100 km: 2,7 -11,9;
Emisiones combinadas de CO, en g/km: 62 - 271 (NEDC: 60 - 258)

Audi Q7
Consumo combinado de combustible en /100 km: 3,2 -9,7;
Emisiones combinadas de CO, en g/km: 73 - 254 (NEDC: 64 - 200)

Audi Q8
Consumo combinado de combustible en I/100 km: 8,1 - 14,0;
Emisiones combinadas de CO, en g/km: 211 - 318 (NEDC: 172 -277)

Audi R8
Consumo combinado de combustible en 1/100 km: 13,1 - 13,5;
Emisiones combinadas de CO, en g/km: 298 - 305; (NEDC: 293 - 302)

Los datos de consumo de carburante y emisiones de CO, dependen de las llantas y neumdticos utilizados, asi
como del equipamiento y motorizacion

El Grupo Audi, con sus marcas Audi, Ducati y Lamborghini, es uno de los fabricantes de automoviles y
motocicletas de mayor éxito en el segmento Premium. Estd presente en mds de 100 mercados en todo el
mundo y produce en 16 plantas distribuidas en doce paises. Entre las filiales cien por cien subsidiarias de AUDI
AG se incluyen Audi Sport GmbH (Neckarsulm), Automobili Lamborghini S.p.A. (Sant’Agata Bolognese, Italia) y
Ducati Motor Holding S.p.A. (Bolonia, Italia).

En 2019, el Grupo Audi entreg6 a sus clientes cerca de 1,846 millones de automdéviles de la marca Audi, asi
como 8.205 deportivos de la marca Lamborghini y 53.183 motocicletas de la marca Ducati. En el ejercicio
2018, con un volumen de ventas de 59.200 millones de euros, el Grupo Audi alcanzé un resultado operativo de
4.700 millones de euros. La compafiia emplea en la actualidad, a nivel mundial, a 90.000 trabajadores
aproximadamente, de los cuales mds de 60.000, en Alemania. Audi se centra en nuevos productos y
tecnologias sostenibles para el futuro de la movilidad.
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