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Ultra-alto voltaje: el Audi e-tron prototype en una
jaula de Faraday

* Recarga rapida con una potencia de hasta 150 kW en la red Ionity
* Amplia variedad de opciones para la recarga en el hogar y durante el viaje
* Autonomia de mas de 400 km en el ciclo de conduccion homologado WLTP

Madrid, 20 de abril de 2018 - La version de produccion del Audi e-tron prototype anticipa la
llegada de una nueva era para la marca de los cuatro aros: la compaiiia se esta transformando
para pasar de ser un fabricante de automaéviles a un proveedor de movilidad, ofreciendo a sus
clientes soluciones de recarga a medida, tanto en el hogar como durante el viaje. En apenas
30 minutos, el SUV eléctrico, que sera el primer vehiculo del mercado que podra recargarse en
estaciones con una potencia de 150 kW, estard listo para continuar una nueva etapa de un
largo viaje. Su bateria de iones de litio de gran capacidad proporciona una autonomia de mas
de 400 km, segun el ciclo de homologacién WLTP.

El escenario: relampagos sobre el techo del coche

La jaula de Faraday en el banco de pruebas de alto voltaje de la fabrica de Siemens en Berlin
mide 42 x 32 x 25 metros. Un equipo de electricistas e ingenieros en la mayor instalacion de este
tipo en el mundo investiga con impulsos de rayos que generan un voltaje de hasta tres millones
de voltios. Construida en 1958, la sala parabdlica alberga un generador de tensién de impulsos
del tamafio de una casa. Y el Audi e-tron prototype se encuentra justo en medio. Los rayos de luz
dirigidos al techo del automaévil iluminan la sala de 25 metros de altura. Los expertos dirigen
una descarga eléctrica al automdvil en un experimento que simboliza algo con lo que se ha
soflado durante miles de afios: capturar rayos y utilizar su energia. Hoy en dia no es posible
utilizar un rayo para recargar la bateria de un automovil eléctrico, pero los ingenieros han dado
un importante paso hacia delante para hacer realidad la recarga ultra-rapida. La versién de
produccién del Audi e-tron prototype es el primer automoévil que se lanza al mercado que puede
recargarse con una potencia de hasta 150 kW.

Durante el viaje: hasta 150 kW en estaciones de recarga de alta potencia

En las estaciones de recarga de alta potencia con el estandar CCS -Sistema de Recarga
Combinado-, como las de la red Ionity, el Audi e-tron prototype puede estar listo para la
siguiente etapa de su viaje de larga distancia en menos de 30 minutos. La caracteristica clave es
el sofisticado sistema de gestion térmica de la bateria de iones de litio. Ubicada en el piso del
vehiculo, tiene una capacidad de 95 kWh, lo que proporciona una autonomia de mas de 400 km
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en el realista ciclo de homologacién WLTP. EL SUV ofrece asi versatilidad para el uso diario. A
finales de 2018, a lo largo de Europa habra cerca de 200 de estas estaciones de recarga de alta
potencia -high power charging (HPC)- con seis puntos de recarga cada una. Los planes
contemplan 400 estaciones en intervalos de 120 km a lo largo de las principales autopistas y
rutas de transporte continentales para 2020.

Ademids de la carga rapida con corriente continua, el SUV eléctrico también puede recargarse con
cargadores de corriente alterna, con una potencia de hasta 11 kW de serie, o de 22 kW
opcionalmente. En conjunto, los clientes pueden utilizar las mas de 65.000 estaciones publicas
de recarga disponibles en Europa. Su nimero aumentara significativamente en los préximos
afos. En el lanzamiento al mercado, Audi proporcionara a los clientes del e-tron acceso
simplificado a aproximadamente el 80 por ciento de estas estaciones de recarga, con un servicio
propio. Ya sea con sistemas de corriente continua o corriente alterna, de 11 kW o de 150 kW,
serd suficiente con una tarjeta para iniciar el proceso de recarga. Los clientes deberdn registrarse
en el portal myAudiy formalizar un contrato individual. La facturacién es automatica, y no
requiere forma fisica de pago. El procedimiento sera aiin mas cémodo con la funcién Plug &
Charge, que se ofrecera en 2019. En este caso ya no se necesitard una tarjeta, ya que el vehiculo
autorizara la operacion desbloqueando de forma automatica el acceso a la estacién de recarga.

Mediante la aplicacién myAudi, o directamente en el vehiculo, es posible planificar viajes de
largo recorrido. En ambos casos se muestra al cliente la ruta adecuada, con los puntos de carga
requeridos. El sistema de navegacidn considera no solo la carga de la bateria, sino también la
situacién del tréafico, incluyendo el tiempo de carga necesario a la hora de calcular el tiempo
total del trayecto. Se contemplan las estaciones de carga de corriente continua y la mayoria de
los puntos de recarga de corriente alterna de toda Europa.

En el hogar: recarga de serie con 11 kW, opcional con 22 kW

Audi ofrece varias soluciones para la recarga en el hogar. Si el cliente lo desea, un electricista
cualificado seleccionado por el concesionario local Audi verificara las opciones de recarga
disponibles para el domicilio e instalara la tecnologia correspondiente. El sistema de recarga
estdndar puede utilizarse de dos maneras: con una potencia de hasta 2,3 kW cuando se conecta
a una toma doméstica de 230 voltios; y con hasta 11 kW si la conexién es a una toma trifasica de
400 voltios. En este ultimo caso, la bateria puede recargarse por completo en aproximadamente
8,5 horas. Con el sistema de recarga opcional, la potencia se duplica hasta los 22 kW, siempre
que el SUV eléctrico esté equipado con el segundo cargador requerido para ello.

Junto con el sistema doméstico de gestidn de energia, se afladen funciones de carga
inteligentes. Por ejemplo, el Audi e-tron prototype puede recargarse con la maxima potencia de
salida permitida por la instalacién y el cargador del vehiculo, al tiempo que se tiene en cuenta la
demanda de energia eléctrica de otros dispositivos en el hogar. Esto evita la posibilidad de que
se produzca una sobrecarga del sistema eléctrico. Ademas, los clientes pueden definir sus
prioridades personales, como programar la recarga en los horarios en los que la electricidad
resulta mas barata. Si la casa cuenta con un sistema fotovoltaico, la recarga del vehiculo
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también puede programarse para utilizar preferentemente la electricidad generada por este
sistema, considerando incluso las fases de previsién de luz solar.

La aplicacién myAudi permite un cémodo uso desde el soféd del salén. Se puede utilizar para
planificar y controlar la recargay la pre-climatizacion del SUV eléctrico. Los clientes pueden
establecer una hora de salida, por ejemplo, para que el Audi e-tron prototype inicie la recarga o
la climatizacidn caliente o enfrie en habitaculo en el momento deseado. La aplicacion también
muestra datos sobre la recarga y la conduccioén.

Informacidn adicional sobre el Audi e-tron prototype disponible en www.e-tron.audi

-Fin-

Informacion y fotos en las websites de prensa de Audi http://prensa.audi.es o en
https://www.audi-mediacenter.com

El Grupo Audi, con sus marcas Audi, Ducati y Lamborghini, es uno de los fabricantes de automdviles y
motocicletas de mayor éxito en el segmento Premium. Esta presente en mds de 100 mercados en todo el
mundo y produce en 16 plantas distribuidas en doce paises. Entre las filiales cien por cien subsidiarias de
AUDI AG se incluyen Audi Sport GmbH (Neckarsulm), Automobili Lamborghini S.p.A. (Sant’Agata
Bolognese, Italia) y Ducati Motor Holding S.p.A. (Bolonia, Italia).

En 2017, el Grupo Audi entregé a sus clientes cerca de 1,878 millones de automéviles de la marca Audi, asi
como 3.815 deportivos de la marca Lamborghini y 55.900 motocicletas de la marca Ducati. En el ejercicio
2017, con un volumen de ventas de 60.100 millones de euros, el Grupo Audi alcanzé un resultado
operativo de 5.100 millones de euros. La compafia emplea en la actualidad, a nivel mundial, a 90.000
trabajadores aproximadamente, de los cuales mds de 60.000, en Alemania. Audi se centra en nuevos
productos y tecnologias sostenibles para el futuro de la movilidad.
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