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Audi 

Medialnfo 

paquete opcional Dynamic, Audi elimina la restricción en la velocidad punta de 250 km/h para 

elevarla hasta 280 km/h. 

Concepto modular: el VG de nueva generación 

El 2.9 TFSI deriva del 3.0 TFSI que utiliza el Audi SS. Debido a las mayores fuerzas generadas 

dentro del motor, el alzado de válvulas se ha acortado en 3 milímetros, hasta quedar fijado 

en 86 mm. El diámetro de cada cilindro, que permanece inalterado, es de 84 mm, lo que da 

una cilindrada resultante de 2.894 ce. Las camisas de los cilindros están hechas de fundición 

de hierro y el cojinete principal del cigüeñal crece 2 milímetros en su diámetro frente al 

motor 3.0 TFSI. 

El bloque está realizado en una aleación de aluminio y silicio que rebaja el peso en 34 

kilogramos. Este diseño denominado "deep skirt", que persigue el mayor aligeramiento 

posible, modifica la forma de las paredes para eliminar kilogramos innecesarios. El motor al 

completo arroja en la báscula 182 kg, lo que supone una rebaja de 31 kg frente al V8 de la 

generación anterior. El peso en vacío y la distribución de masas entre ejes salen ganando con 

estas medidas adoptadas en el nuevo RS 5 Coupé. 

Seña de identidad en Audi: los turbocompresores dentro de la V 

Cada uno de los dos turbocompresores en el nuevo 2.9 TFSI se asigna a una bancada de 

cilindros y puede trabajar a una presión máxima de 1,5 bar. Igual que en el resto de motores 

V6 y V8 de última generación de Audi, los turbos se instalan en la V a 90 grados que forman 

las dos bancadas, lo que deja el escape de los cilindros en la parte interior y la admisión en la 

exterior. Este diseño permite no sólo una mayor compacidad y menores pérdidas en el flujo 

de gases, sino una respuesta extremadamente rápida al pedal del acelerador. 

Una solución parra ahorrar: el proceso de combustión de ciclo B 

El potente V6 impresiona por sus elevadas prestaciones, pero también lo hace por su elevado 

nivel de eficiencia. En el ciclo NEDC consume 8,7 litros de combustible cada 100 kilómetros, 

lo que corresponde a unas emisiones de 197 gramos de C02 por kilómetro. Esto supone un 

ahorro del 17% en consumo frente a su predecesor. Como factor decisivo aparece el nuevo 

proceso de combustión del TFSI, conocido como ciclo B. Audi lo ha diseñado específicamente 

para los momentos de carga media, que constituyen el modo de uso predominante durante la 

conducción normal. 

Durante la inducción, las válvulas de admisión se cierran antes de que el pistón alcance el 

punto muerto inferior. Este tiempo de apertura tan corto mantiene fresco el flujo de gases 

durante un periodo adecuado. Cuando el pistón retrocede después de haber alcanzado el 

punto muerto inferior, la fase de compresión comienza más tarde de lo habitual. Esto 

permite una elevada relación de compresión de 10:1 y una combustión que tiene lugar en un 

volumen relativamente pequeño. Al contrario de lo que sucede en la reducida fase de 

compresión, la de expansión se hace más larga, lo que redunda en un mayor nivel de 

eficiencia. 
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