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Sumario

Nuevo Audi Q7 -
el mas eficiente y ligero de su clase

El nuevo Audi Q7 presenta soluciones innovadoras en construccion ligera,
sistemas de propulsién, de suspension, infotainment, conectividad y asistencia
a la conduccién. Su espacioso interior mima a los ocupantes con lujo y confort.

Hasta 325 kilogramos menos de peso

Gracias al estricto concepto para la reduccién de peso de Audi, la versién basica del nuevo
Q7 queda por debajo de dos toneladas (sin conductor). Esto constituye una reduccién con
relacion al modelo anterior de hasta 325 kg, en funcién de la versién del motor. Sélo el
monocasco, con su innovadora construccién multi material, ahorra 71 kg de peso; si se
afiaden otros elementos (como las puertas de aluminio) la reduccién llegaa 95 kg. Con
5,05 m de longitud, 1,97 m de anchuray 1,74 m de altura (con la suspension de muelles
helicoidales), el nuevo Audi Q7 es el mas ligero de su clase.

Cualidades dinamicas: la interaccion de todos los componentes

Las cualidades dindmicas deportivas, inusuales en un SUV, resultan de una estrecha
coordinacién de todos los departamentos en el proceso de desarrollo. Los motores
entregan la potencia practicamente sin pérdidas, a través de un chasis mejorado. Esta
interrelaciéon entre los componentes proporciona la base ideal para las cualidades
dindmicas. Con la traccién quattro, una rdpida caja de cambios tiptronicy un peso total
bajo, en cada viaje se tiene la sensacién de conducir una berlina deportiva, sea en una
autopista o en una carretera de montafia. AL mismo tiempo, el equipo de desarrollo no ha
descuidado la necesidad de unas reacciones estables fuera del asfalto; el Audi Q7 se
desenvuelve perfectamente en cualquier terreno.

Espacio de primera clase: el interior mas amplio de su segmento

Al acceder al habitaculo, el conductor encuentra un espacio de primera clase. Todos los
colores y materiales estan cuidadosamente coordinados. En el drea de los pasajeros
delanteros, una fila continua de salidas de ventilacién se extiende por el salpicaderoy
enfatiza la anchura del interior. Sutiles tiras enmarcan una moldura decorativa en dos
partes. En la oscuridad, opcionalmente, unas esbeltas lineas luminosas recorren el
contorno del interior.

Todos los interruptores y controles estan idealmente ubicados y a mano para el conductor.
Las numerosas posibilidades de configuracién del asiento permiten encontrar una postura
muy confortable. El nuevo Audi Q7 ofrece distintas variantes de asientos, incluido uno de
contorno configurable, con aire acondicionado y funcién de masaje. Una prueba de la
versatilidad del Audi Q7 es el respaldo trasero de la segunda fila, dividido en tres secciones
que se pueden abatir independientemente. Opcionalmente puede tener una tercera fila de
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asientos, que cuenta con sistema de abatimiento eléctrico. Otra opcién es el Audi virtual
cockpit, ademas del sistema MMI de informacién al conductor, con una pantalla TFT de
12,3 pulgadas que muestra unos graficos muy elaborados. Se maneja desde el volante
multifuncién, y la informacién principal también se puede ver en el head-up display del
parabrisas.

En la versiéon de cinco plazas, la configuracién normal del maletero llega a 890 litros de
volumeny se puede aumentar hasta 2.075 litros.

Innovacidn: Sistema de Infotainment con MMI all-in-touch

En la consola central se encuentra el recientemente desarrollado sistema MMI touch, que
es opcional. El conductor y el pasajero pueden escribir, hacer zoom o desplazarse por una
lista mediante la gran superficie de cristal de este sistema, que responde al movimiento
de los dedos. La légica sencilla en el funcionamiento del MMI permite un uso intuitivo,
incluida la busqueda predictiva de texto. El sistema de control por voz puede reconocer
entradas en un lenguaje de uso diario como “;Dénde puedo repostar?”.

El sistema de infotainment mdas avanzado en el Audi Q7, el MMI navigation plus, utiliza la
segunda generacidn de la plataforma modular de infotainment, con una capacidad de
procesamiento de primer orden. Conjuntamente con Audi connect, los pasajeros pueden
utilizar Internet con dispositivos méviles, conectados mediante un sistema Wi-Fi
integrado. ELl médulo 4G también permite conectarse con los servicios de Audi connect.
Entre los numerosos nuevos servicios en el catdlogo destaca el interfaz para smartphones
de Audi: integra smartphones con tecnologia iOS y Android en un entorno personalizado
del monitor MML.

Poco después del lanzamiento, el Audi Q7 incluira un nuevo dispositivo: el “Audi connect
safety & service”. Incluye MyService, que entre sus funciones cuenta con la llamada de
emergencia, la asistencia en carretera y la peticidn de cita en un servicio oficial Audi. Con
esta ultima, a peticion del cliente, el coche envia datos al servicio técnico preferido por el
cliente a través de un servidor de Audi. Estos servicios se pueden utilizar durante diez
afios.

Las funciones MyCarManager integradas en Audi connect safety & service, incluyen un
informe del estado del vehiculo, aperturay cierre remotos, informacién sobre dénde esta
aparcado y control a distancia del sistema auxiliar de calefaccién (opcional). EL manejo es
facil, a través de la aplicacion MMI connect.

Para los aficionados a la alta fidelidad hay dos equipos de sonido, de BOSE y Bang &
Olufsen, con el nuevo sonido 3D, que aprovecha la dimensién espacial vertical. El sistema
de sonido de Bang & Olufsen mas avanzado lleva 23 altavoces y puede generar 1.920 W
de potencia. Cada uno de los respaldos delanteros esta disefiado para alojar en su parte
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posterior una Audi tablet, otro dispositivo pionero de la marca, que funciona como un
versatil sistema de entretenimiento para los pasajeros traseros.

Motores: Dos V6 de 3,0 litros y un hibrido enchufable

El nuevo Audi Q7 llega al mercado con dos motores V6 sustancialmente modificados. EL
3.0TDI con 272 CV (200 kW) y el 3.0 TFSI con 333 CV (245 kW) aceleran a este gran SUV
de 0a 100 km/h en 6,3y 6,1 segundos, respectivamente. El diésel consume una media de
s6lo 5,7 I/100 km, con unas emisiones de CO, de 149 g/km, lo que supone un 23 por
ciento menos que el modelo anterior. Poco después del lanzamiento seguira una segunda
version muy eficiente del 3.0 TDI que, seguin datos preliminares, tendra 218 CV (160 kW),
un consumo de 5,4 /100 km y 144 g/km de emisiones de CO,.

ELQ7 3.0 TDI e-tron quattro, que llegara posteriormente a los concesionarios, emite sélo
46 g/km de CO,. El primer hibrido enchufable del mundo con motor diésel de seis cilindros
y traccion quattro combina un 3.0 TDI con un potente motor eléctrico. La potencia del
sistema es 373 CV (275 kW) y la autonomia puramente eléctrica en el ciclo NEDC llega a
56 km.

Motores mejorados, una nueva caja tiptronic de ocho velocidades, nueva traccién total
quattro, un centro de gravedad bajo y un bastidor ligero completamente redisefiado: la
combinacién de tecnologia del nuevo Audi Q7 asegura una conduccién a la vez agil y
confortable. Su direccién con asistencia electromecdnica y el versatil sistema de seleccién
de modos de conduccién Audi drive son elementos de serie. Una suspensién neumatica
adaptativa esta disponible bajo pedido. El sistema de direccién en las cuatro ruedas es
completamente nuevo: las ruedas traseras cambian de direccién unos grados en el mismo
sentido o en sentido contrario que las delanteras, dependiendo de la situacion.

Excelencia en tecnologia Audi: sistemas de asistencia a la conduccién

El nuevo Audi Q7 ofrece la mas amplia gama de sistemas de asistencia, algunos de ellos
completamente nuevos en el mercado. El sistema de eficiencia predictiva ayuda al
conductor a gastar menos carburante. El control de crucero adaptativo con asistente en
atascos releva al conductor de conducir a velocidad baja. Otras innovaciones son el sistema
cross traffic, el exit warning y el asistente de remolque. Este SUV con el emblema de los
cuatro aros es polifacético: para la familia, los negocios, el placer y una compaiiia
excelente en cualquier carretera o camino.

El mejor de su clase: la mejor posicion en la clasificacion de seguros

El nuevo Audi Q7 ocupa el primer lugar en la clasificacién alemana de seguros en caso de
colisién. Comparado con los modelos de la competencia, la maxima cobertura del seguro
en caso de colisién del nuevo Audi Q7 (3.0 TFSIy 3.0 TDI) tiene el menor coste en cada una
de las tres categorias de seguros. Los clientes de Audi, por tanto, pueden ahorrar hasta
1.000 € en el coste de mantenimiento anual.
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Disefo: expresivo y llamativo

Este gran SUV interpreta los rasgos de disefio caracteristicos de Audi y la familia Q. Una
parrilla Singleframe 3D moldeada esculturalmente con un marco sélido es el elemento
distintivo del frontal. En los faros opcionales de LED y Matrix LED, las luces diurnas
presentan un llamativo disefio de doble flecha. Las marcadas aletas y la linea de hombros
dan énfasis a las ruedas, mientras que el portén se extiende hasta los pilares Dy los
envuelve. Todo ello estd complementado con nuevos detalles como las inserciones en la
parte baja de las puertas con el logotipo de quattro en relieve.
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Relacion de detalles interesantes

El nuevo Audi Q7

Disefio y carroceria

Parrilla Singleframe 3D, blisters con el logo quattro en las puertas, pilares D
ascendentes y un portén envolvente.

Bajo pedido, faros LED (incluidos en las lineas design y sport) o Matrix LED.

5,05 m de longitud, 2,99 m de batalla, 1,97 m de anchura, 1,74 m de altura.

Nuevo monocasco multi material con una gran proporcién de acero de alta resistenciay
aluminio; peso en vacio del cinco plazas con motor 3.0 TDI hasta 325 kg menos
comparado con el modelo anterior. Con el motor 3.0 TFSI, pesa sélo 1.970 kg.

La transmision

En el lanzamiento, dos motores V6 profundamente mejorados: 3.0 TDI con 272 CV
(200 kW) y 3.0 TFSI con 333 CV (245 kW).

Mayores prestaciones aunque el consumo se ha reducido hasta un 28%.

Poco después del lanzamiento: 3.0 TDI con 218 CV (160 kW) asi como el Q7 e-tron
quattro con tecnologia hibrida enchufable y una potencia 373 CV (275 kW).

Caja de cambios tiptronic de nuevo desarrollo con ocho velocidades y traccién total
permanente quattro.

Suspension

Una nueva suspension de cinco brazos en los ejes delantero y trasero, gran agilidad y
excelente confort de suspensidn.

Direccién asistida electromecanica y, opcionalmente, direccién en las cuatro ruedas.
Sistema de conduccién dinamica Audi drive select de serie. Suspensién neumdtica
adaptativa opcional.

Buenas cualidades todo terreno, asistente de descenso en pendientes de serie.

El interior

Elegante y lujoso ambiente interior, molduras de dos piezas, nuevos colores y
materiales, elaborada iluminacién interior, muy bajo nivel de ruido.

Amplia gama de asientos que culmina con los asientos de confort con ventilaciény
funcién de masaje.

El interior mas amplio de su segmento, con ajuste longitudinal de la segunda fila
opcional y tercera fila con sistema de abatimiento eléctrico.

Facil acceso a la tercera fila de asientos con el nuevo doble movimiento en los de la
segunda fila

Maletero con una capacidad desde 890 hasta 2.075 litros (en la versidn de cinco
plazas), portén eléctrico de serie, opcionalmente controlado por gestos en
combinacién con la llave de confort, cortina eléctrica para cubrir el maletero.

Controles

Un concepto de funcionamiento completamente nuevo para el MMI, que incluye
bidsqueda inteligente de texto, el MMI Navegacidn plus con el gran panel tactil MMI all-
in-touch.

También permite el manejo desde el volante multifuncién y mediante voz en un
lenguaje natural.

Bajo pedido, head-up display y Audi virtual cockpit.
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Infotainment y Audi connect

e Sistema de infotainment opcional MMI Navegacién plus con pantalla de 8,3 pulgadasy
conexién 4G, mas el Audi phone box para la carga del smartphone por induccién.

e Numerosos servicios de conectividad nuevos, que incluyen el interfaz para smartphones
de Audi para Apple y Android.

* Bajo pedido, sistemas de sonido de BOSE y Bang & Olufsen con sonido 3D, asi como las
Audi tablet como sistema portatil de entretenimiento para los pasajeros traseros.

Sistemas de ayuda a la conduccidén

* Amplia gama de sistemas de ayuda a la conduccién, la mayor del mundo en su
segmento, con muchos desarrollos nuevos.

¢ Control de crucero adaptativo con funcién de asistente en atascos, asistencia de
eficiencia predictiva para un consumo adin menor.

e Otros sistemas, como el cross traffic y la asistencia para las maniobras con remolque.
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Informacién detallada

Mas ligero, eficiente y lleno de tecnologia
avanzada - ElL nuevo Audi Q7

La segunda generacién del Audi Q7 se presenta con unos sistemas fascinantes
en cuanto a propulsion, suspensiones, asistencia al conductor, infotainment,
conectividad y con una tecnologia innovadora. Este SUV es hasta 325 kg mas
ligero que su predecesor y reduce las emisiones de CO, hasta en 50 g/km.
Programado para poco después del lanzamiento Q7, el Audi Q7 e-tron quattro
es el primer hibrido enchufable con motor de seis cilindros diésel y traccién
quattro.

El disefio exterior

Las dimensiones del nuevo Audi Q7 son ligeramente mas compactas que las de su
predecesor: con 5,05 m de longitud, una batalla de 2,99 m, 1,97 m de anchuray 1,74 m
de altura (con muelles helicoidales), este SUV es 37 mm mas cortoy 15 mm mas estrecho,
mientras que la altura permanece practicamente igual.

Las proporciones del nuevo Audi Q7 son armoniosas, con unos impresionante pilares del
techo que subrayan la estabilidad y el espacio. Unas lineas horizontales claramente
dibujadas contornean unas superficies atléticamente tensas, moldeadas con gran
precisién aunque esos paneles exteriores estan hechos enteramente de aluminio.

La parrilla Singleframe con sus ldminas de acabado en aluminio llamativas y brillantes, es
mds ancha y baja que en el anterior modelo. Su estructura tridimensional es el elemento
central de la parte delantera y su robusto marco asciende hasta los faros. Unos perfiles
poderosos bordean las entradas de aire, dos ldminas horizontales en cada una dividen su
interior.

Imagen llamativa: los faros

Los faros de este SUV estan estrechamente ligados a la parrilla Singleframe: también en
su caso el disefio escultural otorga una intensa impresién de profundidad. Como la
parrilla, limitan por arriba con el capd, mientras que sus bordes inferiores quedan al nivel
de la segunda ldmina horizontal de la parrilla Singleframe. Los faros xendén plus son de
serie. Con los faros opcionales de LED y Matrix LED, las luces diurnas, junto con los
intermitentes, forman una doble flecha de luz, una nueva y exclusiva firma luminosa en la
familia Audi.

Cada faro Matrix LED divide su luz larga en 15 diodos emisores de luz individuales

combinados con tres reflectores. Una cdmara en el retrovisor interior analiza las
condiciones del trafico. Con esta informacidn, la unidad de control enciende o apaga
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individualmente cada diodo o los atenlda en una escala de 64 grados, dependiendo de la
situacién. Con los millones de haces resultantes, estos avanzados faros de Audi siempre
proyectan una luz excelente sobre la carretera sin deslumbrar a otros conductores.

La gama de funciones de los faros Matrix LED también incluye iluminacién en curva
mediante un cambio en la posicién central de los faros. Si el coche esta equipado con el
sistema opcional MMI Navegacién plus, los datos de la ruta activardn la iluminacién en la
curva justo antes de que el conductor empiece a girar el volante. Junto con los faros LED y
Matrix LED, Audi incluye unos intermitentes traseros dindmicos en los que sus segmentos
de luz se encienden en una rédpida sucesién desde dentro hacia afuera.

Tipicamente quattro: el perfil

La imagen lateral del nuevo Audi Q7 mantiene el juego de lineas y superficies. Desde los
faros y la parrilla Singleframe se extiende un contorno que le da al capé una apariencia
aln mas tensa. En la esquina superior del faro comienza la llamada linea blister, que
divide el perfil. Sobre las ruedas sugiere la impresién de musculacién contenida, un sutil
homenaje a los modelos quattro cldsicos de Audi. Los pasos de rueda se presentan
grandes y prominentes, este realce de las ruedas también es tipicamente quattro.

Los retrovisores exteriores estan fijados sobre la parte superior de los hombros de las
puertas, lo que da a los laterales un toque deportivo y crea el espacio para una pequefias
ventanas triangulares. Las puertas estan alargadas hacia abajo y envuelven a los estribos.
En su parte inferior tienen una tiras incrustadas con el logo quattro en relieve. El contorno
de los estribos asciende hacia la parte trasera en combinacién con la linea descendente del
techo y la gran linea de las ventanillas; esta solucién hace que la carroceria parezca mas
ligera.

Creando sensacion de anchura: la parte trasera

El portén envuelve los masivos y gradualmente inclinados pilares D, un rasgo
caracteristico de los modelos Q de Audi. Toda la parte trasera estd dominada por lineas
horizontales que realzan la anchura del nuevo Audi Q7. Los grandes pilotos de LED son una
variacion de laimagen de los faros: cuando se activan al dar el contacto crean una doble
flecha. Las luces de freno estan colocadas en las dos secciones superiores, cuyo interior
tiene una apariencia tridimensional clara y elegante.

El alojamiento de los pilotos tiene una forma trapezoidal, con sus bordes interiores
dirigidos hacia las ruedas. Este contorno continta en la parte inferior del portén, que
enmarca el drea de la matricula con un borde de sombra. Como la iluminacién debe ser
visible incluso cuando el portén estd abierto, el nuevo Audi Q7 tiene unas luces adicionales
en el paragolpes trasero. Su parte inferior contiene dos salidas de escape grandesy
rectangulares.
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La gama de colores: once acabados de pintura

En el nuevo Q7, Audi ofrece once colores para elegir, incluidos cinco nuevos. Los acabados
sélidos se llaman Blanco Carrara y Negro Profundo, los acabados metalizados son Marrén
Argus, Beis Karat, Plata Floret, Blanco Glaciar, Gris Grafito, Negro Orca y Azul Tinta. El Gris
Daytona completa la gama de colores para el paquete exterior S line. Con los acabados de
pintura personalizados, una opcidn especial de Audi, los clientes mismos pueden elegir sus
tonos preferidos.

Las molduras y elementos afiadidos le dan al SUV un toque robusto, elegante y deportivo,
de acuerdo con la eleccién del cliente. Las molduras tienen una nueva imagen de aluminio
mate. En las versiones estandar, todas las partes de la carroceria van pintadas del mismo
color. En breve estara disponible también una opcién de contraste en la que las
inserciones en las puertas, la proteccidn inferior, la rejilla en la parrilla Singleframe, las
zonas inferiores del paragolpes y los arcos de las ruedas se pueden combinar
coherentemente con la eleccién del color del vehiculo.

Con el paquete exterior S line, los paragolpes, las inserciones en las puertas y el spoiler en
el techo presentan un disefio particularmente llamativo. En la parte delantera las entradas
de aire estan interconectadasy, en la parte trasera, un difusor reemplaza a la proteccién
inferior. La rejilla de la parrilla Singleframe y las ldminas de las entradas de aire presentan
un nuevo acabado de pintura gris oscuro brillante.

Interior

El nuevo Audi Q7 ofrece el interior mds amplio en el segmento de los SUV Premium. En
términos de espacio para las rodillas, para los hombros y para la cabeza (41 mm mias en la
primera fila de asientos), incluso supera las dimensiones de su predecesor aunque
exteriormente es algo mdas compacto. Todos los pasajeros pueden entrar
confortablemente al coche a través de un vano de las puertas ancho y alto. Bajo pedido,
Audi puede suministrar puertas con cierre asistido.

Como un saldn: el habitaculo

El interior inspira la sensacion de elegancia amplia, generosa y sofisticada de un salén con
clase. La arquitectura claramente definida y el concepto operativo légico interacttan
perfectamente: todas las lineas son tensas y con una orientacion estrictamente horizontal.
Como en una berlina de lujo, las molduras estan dividas en dos partes, con diferentes
materiales que forman un armonioso contraste.

Un gran arco abarca la parte frontal del interior y dibuja una curva elegante entre las
puertas. El salpicadero es liso. Su parte frontal, caracterizada en la parte delantera del
habitaculo por la linea de las salidas de aire, no se une con la consola central, una solucién
que le da al interior una apariencia incluso mas ligera. La consola misma forma un angulo,
como el de un puesto de control. Su mitad izquierda comprende el drea técnica, con la
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palanca de cambios tiptronic y el MMI all-in touch opcional. Su mitad derecha es la zona
de confort, con los posavasos y el mando giratorio del volumen.

Audi ofrece una gama de distintas opciones de volantes. Dependiendo de la versidn, tienen
tres o cuatro radios, forma redonda o achatada en su parte inferior, calefactables y ajuste
eléctrico. Las caracteristicas comunes son los controles multifuncién y las levas de cambio.
En los volantes deportivos, una seccién abierta con apariencia de aluminio constituye la
parte inferior.

Construccion ligera y confort: los asientos delanteros

Los asientos del nuevo Audi Q7 han sido redisefiados desde una hoja en blanco.
Comparados con los del modelo anterior, ahorran casi 19 kg, de los que 5 kg corresponden
a los delanteros. Los asientos permiten adoptar una posiciéon confortable y elevada, y
proporcionan la mejor sujecién y soporte. Los reposacabezas se pueden ajustar no sélo
verticalmente, bajo pedido también puede hacerse en distancia a la parte trasera de la
cabeza.

Audi ofrece varias opciones de asientos. Los deportivos con sus pronunciadas secciones
laterales se pueden regular eléctricamente. En lo mds alto de esta gama estdn los asientos
de confort, que se pueden ajustar de 18 maneras diferentes. Combinan el ajuste eléctrico
con actuadores neumaticos para las secciones laterales y el soporte lumbar. La tapiceria
de piel estd perforada, por lo que el conductor y el acompafiante pueden tener calefaccién
o ventilacion al tocar un botén. También esta disponible opcionalmente una funcién de
masaje donde diez cdmaras de aire que miman la espalda con cinco diferentes programas
e intensidades. Para los asientos de serie y los deportivos, Audi puede suministrar
separadamente la calefaccion.

Amplitud: los asientos traseros

La segunda fila de asientos también ofrece un nivel maximo de espacio y confort. Los
respaldos, divididos en secciones 35:30:35, tienen una inclinacién ajustable en 16 grados.
Con los asientos traseros opcionales, los dos exteriores se pueden mover
longitudinalmente once centimetros.

Audi ofrece el nuevo Q7 también en versidn de siete plazas. Dos asientos individuales
estan aprobados también para su utilizacién como asientos de seguridad para nifios en el
grupo III de la clasificacién ECE, hasta 36 kg. Sus respaldos estén divididos en
proporciones 50:50, se pueden elevar eléctricamente presionando un botén o plegarlos
para quedar integrados en el piso del maletero. Para acceder cémodamente a la tercera
fila, Audi también equipa los asientos exteriores de la seqgunda fila con un elaborado
mecanismo: se pueden plegar hasta que quedan en una forma compacta y después se
elevan.
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Todos los asientos de la segunda y la tercera fila tienen fijaciones Isofix/i-Size para
asientos de nifio. Junto con el asiento del acompafiante delantero, se pueden acomodar
perfectamente hasta seis nifios en el nuevo Audi Q7. Los compartimentos y los posavasos
estan ampliamente dimensionados. Por ejemplo, los huecos de las puertas pueden alojar
botellas de 1,5 litros.

Potente y eficiente: el climatizador automatico

De serie en el nuevo Audi Q7 hay un nuevo sistema de aire acondicionado bi-zona. Su
nuevo procedimiento de manejo requiere menos botones y controles. Una alternativa es el
lujoso sistema de cuatro zonas, con la indicacién de la temperatura en los mandos
giratorios. Una pantalla TFT muestra el estado de las funciones mds importantes y, al
mover el dedo sobre el mando deslizante capacitivo en la parte inferior, se amplian los
graficos. Los pasajeros traseros tienen sus propios controles. Para el sistema de
climatizacién de cuatro zonas se ofrecerd un ionizador que mejora la calidad del aire.

Los sistemas de aire acondicionado de dos o cuatro zonas proporcionan un aire de calidad
especialmente alta porque filtran hasta las mas pequefias particulas, tanto en la entrada
de aire fresco como en la recirculacidn. La linea de salidas de aire genera una ventilacion
indirecta y sin corrientes, ademds de incrementar el flujo de aire circulante. Ambos
sistemas consumen muy poca energia gracias a las innovaciones en el motor del
ventilador, la toma de aire fresco, el eficiente circuito del refrigerante y un sistema de
control altamente flexible.

Sin compromisos: la calidad de acabado

Todos los materiales en el nuevo Audi Q7 han sido seleccionados y procesados con el
mdximo cuidado. Mandos como el control giratorio del volumen, el botén de arranque y
parada, el control del aire acondicionado e incluso la rueda para la atenuacién de la
iluminacién interior tienen un acabado de aluminio. Todos los interruptores se mueven
facilmente y sin holgura.

Quienes han desarrollado este SUV han definido de forma precisa todos los sonidos, asfi
como el recorrido y la fuerza requeridos en los mandos. Las franquicias estan mas
niveladas y son mas estrechas; en muchos casos sélo existe la anchura necesaria para la
dilatacién de las piezas.

Toda la iluminacién interior, incluida la del maletero, esta realizada con LED y es parte del
equipamiento de serie. Incluso en este nivel de equipamiento hay interruptores
capacitivos (sensibles al tacto) para encender las luces en los huecos de las puertas. La
instrumentaciéon y las molduras de las puertas contienen las llamadas luces de contorno,
unas extremadamente finas lineas de LED que siguen a las lineas principales del interior.

También hay una luz ambiental opcional que comprende laminas iluminadas en los
umbrales de las puertas, y luces de contorno adicionales en la consola central. En esta
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version, el conductor del Audi Q7 puede practicamente distribuir él mismo la luz interior
mediante el MMI, ajustando mdltiples perfiles y cinco zonas, y determinar el color de la
luz de contorno en 32 variantes. Los colores varian dependiendo del ajuste del modo de
conduccion que se haya elegido con el Audi drive select.

Progresion: colores y materiales

La gama de colores y materiales del interior ha sido reorganizada partiendo de cero. EL
salpicadero se puede dividir en dos zonas de color, una superior mas oscura y una inferior.
Para la superior estan disponibles los colores negro, gris y marrén; para la inferior, negro,
gris y beige. Los mismos colores estan también disponibles para la tapiceria,
suplementados con distintos tonos de marrones. Los colores para la tapiceria del techo
(opcionalmente de Alcantara) pueden ser negro, plata o beige.

Similarmente diversas y elegantes son las inserciones de dos piezas. De serie en la parte
superior el color es gris plata con un acabado de pintura brillante y una tira de antracita
anodizada debajo. Alternativamente, hay mdltiples combinaciones de colores disponibles,
de roble, nogal o aluminio, y una superficie con acabado brillante o mate. Para este
elemento también hay disponible madera laminada Beaufort; para la versién tope de
quattro GmbH la eleccién es aluminio/Beaufort, negro.

La gama de tapicerias refleja el caracter lujoso del nuevo Audi Q7. Ademas de la tapiceria
de tejido que tiene de serie y de la combinacién de cuero natural/cuero sintético, el cliente
puede escoger cuero Cricket, una combinacidn de cuero/Alcantaray la calidad especial del
cuero Valcona. Tres paquetes de cuero completan la gama.

El paquete deportivo S line sumerge todo el interior en colores negro o gris rotor. La
tapiceria perforada de los asientos deportivos estd realizada en Alcantaray cuero,
flanqueada con costuras de contraste y con una “S” grabada en los respaldos de los
asientos delanteros. Las inserciones decorativas combinan un acabado gris pizarray
aluminio. El volante deportivo de cuero, las laminas en los umbrales de la puertas y los
paragolpes tienen el emblema S. Unas llantas de 20 pulgadas completan este linea de
equipamiento.

Auln mds exclusivo es el paquete Audi design selection “marrén Murillo”. La parte superior
del salpicadero esta tapizada con cuero gris granito cosido con hilo de color marrén
Murillo. La tapiceria de cuero Valcona en los asientos (con ventilacién), en los
reposabrazos de las puertas, en el apoyabrazos centraly en la consola es de color marrén
Murillo con hilo de contraste de color gris grafito.

La parte inferior del salpicadero esta cubierta con cuero marrén Murillo y el tapizado del
techo es de Alcantara plata lunar. Las inserciones decorativas disponibles son de aluminio
cepillado con madera marrén oscuro natural (Sycamore). Para complementar la seleccion
marrén Murillo de Audi hay un paquete de cuero completo que también incluye las
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cubiertas de los respaldos, costuras de contraste, alfombrillas de lujo hechas de veloury
cortinillas en las ventanas.

Altamente configurable: el maletero

El nuevo Audi Q7 se distingue por un maletero amplio y con muchas posibilidades de
configuracién. Cuando estdn ocupadas las siete plazas, tiene una capacidad de 295 litros.
El cinco plazas ofrece 890 litros, y 2,075 litros con la segunda fila de asientos abatida.
Comparado con el modelo anterior, el borde de carga es alin mas bajoen 5 cm.

El portdn tiene apertura y cierre eléctricos de serie. Opcionalmente, Audi suministra la
llave de confort con control gestual. Con ella, un sensor en el paragolpes detecta el
movimiento del pie, lo que acciona la apertura o el cierre. ELl conductor también puede
cerrar el portédn con un botén en el mando a distancia.

Ganchos para bolsas, argollas de sujeciéon, una cortina para cubrir el maleteroy una red
divisoria son parte del equipamiento de serie del Audi Q7, asi como el cubremaletero de
accionamiento eléctrico y las barras de acero inoxidable de proteccién. También hay
disponibles una alfombrilla reversible y un sistema de railes con barras telescépicas,
cinturones de fijacién y varias argollas.

Incluso con un remolque, este nuevo SUV de Audi consigue un excelente resultado. Con
cualquier motor, puede remolcar hasta 2,7 Tm (sobre una pendiente de un 12%) y hasta
3,5 Tm con la suspensién neumatica adaptativa. Junto con el enganche eléctrico se equipa
el asistente de remolque.

Display y controles

El nuevo Audi Q7 también abre un nuevo capitulo en los conceptos de manejo e
informacién. De serie, dentro del campo de visién del conductor, la instrumentacion
incluye indicadores analdgicos circulares para el régimen del motor y la velocidad. Entre
ambos hay una pantalla en color de 7 pulgadas que pertenece al sistema de informacién
del conductor, con atractivos gréaficos de alta resolucién. En funcién del nivel de
equipamiento, la informacién incluye emisoras de radio, listas de musica, mapas del
navegador o las imagenes en blanco y negro del sistema de visién nocturna, por ejemplo.

Graficos fascinantes: el Audi virtual cockpit

Junto con los sistemas opcionales MMI Navegacion plus y MMI all-in-touch, el Audi Q7
puede equipar opcionalmente el Audi virtual cockpit: una pantalla TFT de 12,3 pulgadas
con una resolucion de 1.440 x 540 pixeles, que muestra imagenes con una nitidez y un
detalle fascinantes. La posicion de la aguja del cuentavueltas, por ejemplo, se calcula
hasta 60 veces por segundo, lo que le da un movimiento absolutamente fluido.
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El conductor puede elegir entre dos interfaces diferentes. En el modo “Infotainment”,
una ventana central domina la vista y muestra una informaciéon amplia del mapa del
navegador, las listas de del teléfono, la radio o el sistema de audio. El tacémetroy el
velocimetro aparecen en diales pequefios a izquierda y derecha. En la vista clasica, la
ventana central es menor y los instrumentos analdgicos aparecen mds grandes.

El conductor puede manejar el Audi virtual cockpit como la pantalla de informacién de la
instrumentacion analdgica, a través del volante multifuncién. Con los interruptores del
lado izquierdo del volante, el conductor se mueve a través de los menus del ordenador de
a bordo, el sistema de audio y, en funcién del equipamiento, el teléfono y el sistema de
navegacion. En el lado derecho del volante estd colocado el mando del volumen, el control
por voz, los controles de acceso rapido al teléfono y la funcién de salto adelante para
cambiar rdpidamente la emisora de radio o la cancién.

Imagen proyectada: el head-up display

Bajo pedido, Audi equipa al nuevo Q7 con un head-up display para proyectar en el
parabrisas informacién importante con simbolos y nimeros, en un drea de 200 x 80 mm.
Un monitor TFT retroiluminado con LED genera una imagen en color; dos espejos los
aumentan y redirigen, y también compensan cualquier distorsién causada por la curvatura
del parabrisas. Todo el sistema esta discretamente ubicado en el salpicadero.

La informacién proyectada da la impresion de ser una ventana que sobrevuela unos 2,1 m
por delante del parabrisas. El ojo humano registra la informacién de forma
extremadamente rapida, no hay necesidad de cambiar el rango de vision. A través del
MMI, el conductor puede seleccionar la informacidn que aparece en la pantallay también
puede ajustar su alturay brillo. El parabrisas tiene una forma especial para evitar sombras.

Con una respuesta tactil: el MMI all-in-touch

El monitor del MMI esta en el centro del salpicadero, a la vista del conductory el
acompafante, y se despliega eléctricamente cada vez que se inicia el sistema. Tiene una
diagonal del 8,3 pulgadas y muestra los elaborados gréficos en alta resolucién.

El mando del MMI en la consola central sirve para controlar el sistema. El nivel superior de
este dispositivo, MMI Navegacién plus, tiene el llamado MMI all-in-touch e incluye un
mando que se puede girar y pulsar, e interruptores para los menus basicos. Sin embargo,
en este sistema el mando principal es un panel tactil. La superficie es un cristal de color
antracita, extremadamente resistente al rayado y con excelentes propiedades de
deslizamiento. EL conductor puede escribir caracteres en la superficie o realizar gestos con
varios dedos para, por ejemplo, hacer zoom en un mapa o desplazarse por una lista. La
murfieca puede descansar confortablemente sobre la palanca del cambio tiptronic. A cada
entrada sigue una confirmacidn acustica y tactil, un click que también se siente en el dedo,
y que se activa mediante un peso bajo el panel que se mueve eléctricamente a velocidad
alta.
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Como un smartphone: la légica de funcionamiento

En el sistema MMI del nuevo Audi Q7 practicamente cualquier entrada se puede llevar a
cabo en sdlo unos pasos. Las operaciones responden a una jerarquia plana, basada en la
légica de los smartphones modernos. Por ejemplo, los procedimientos de blisqueda del
MMI utilizan texto predictivo, como en los buscadores de Internet. Generalmente
responde a las entradas después de sélo unas letras, teniendo en cuenta la ubicacién en la
que se en encuentra el coche. Por ejemplo, cuando se busca un lugar donde comer, el
conductor sélo tiene que escribir el nombre del restaurante y las primeras letras de la
ciudad; entonces aparece una lista junto a las direcciones (en cualquier lugar de Europa).
Procede exactamente de la misma manera al buscar canciones, albumes o emisoras de
radio.

En los bordes laterales del panel, el usuario puede acceder a los mends de funciény
opciones, que complementa de forma inteligente los muchos sectores operacionales. Por
ejemplo, en el mend radio, el conductor puede elegir la banda de frecuencias oir a la
informacién de trafico en el mend mapa. Con estas funciones y opciones, el conductor
puede obtener direcciones en un destino dado, mostrar aparcamientos cercanos o guardar
los destinos en la lista de favoritos. El borde superior de la superficie tactil contiene ocho
botones que se pueden programar para acceder directamente a las emisoras preferidas,
datos de contacto y titulos del reproductor multimedia, por ejemplo.

El sistema de control por voz del MMI Navegacidn plus esta en la vanguardia de la técnica
y comprende incontables expresiones del lenguaje diario. En el ment del teléfono, por
ejemplo, el conductor puede acceder a un contacto solo con decir: “Quiero hablar con
Pedro Molinero”. La ayuda a la navegacién se puede hacer con comandos como “;Dénde
puedo repostar?” o “;Donde estd el restaurante italiano mas préximo?”. Este control con
lenguaje natural, que ademds permite dictar mensajes, también estd disponible para los
mendus radio y media.

Centro de comando: la plataforma modular de infotainment

El MMI Navegacidn plus con el MMI all-in-touch en el nuevo Audi Q7 obtiene su capacidad
de procesamiento del la plataforma modular de infotainment (MIB) de Audi. Su estructura
central contiene dos unidades principales dentro de un espacio reducido: la unidad de
control de la radio y el tablero MMX (Multi-Media eXtension).

El tablero MMX integra, junto con las memorias de trabajo y flash, un procesador Tegra
super rapido del proveedor de Audi NVIDIA, que procesa todas la funciones de
conectividad, dispositivos, control por voz, navegacién y teléfono. El tablero es un médulo
enchufable, siempre en la vanguardia de desarrollo, con el que Audi trae al automdévil las
Gltimas tendencias en electrénica de consumo en una primera fase.
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EL MIB de segunda generacién que se emplea en el nuevo Audi Q7 utiliza un procesador
Tegra 30, un chip de cuatro nicleos de la serie Tegra 3. Gracias a una velocidad de reloj
superior a 1 GHz y una tarjeta de gréficos rdpida, puede encargarse de dos monitores y
realizar ocho billones de cdlculos por segundo. El procesador Tegra 30 esta coordinado
con un programa de graficos 3D del especialista Rightware para mostrar imagenes en tres
dimensiones. El Audi virtual cockpit usa su propio procesador Tegra 30, que trabaja
estrechamente con el del MIB.

Infotainment y Audi connect

El dispositivo opcional MMI Navegacién plus con MMI all-in-touch trae consigo un gran
despliegue de equipamiento. Incluye un lector de DVD, dos lectores de tarjetas, una
memoria flash, el Audi sound system, el interfaz de musica de Audi con dos tomas USB, la
conexion Bluetooth y el monitor de 8,3 pulgadas de alta resolucién. EL MMI Navegacién
plus con MMI touch proporciona acceso al control por voz del smartphone, muestra emails
del teléfono y puede leerlos en alto; ademas, permite cinco actualizaciones gratis de los
mapas del navegador. Esta estrechamente coordinado con muchos sistemas de asistencia
y seguridad en el nuevo Audi Q7.

Conectado a Internet con 4G: Audi connect

Otro componente de la opcidn mas alta es el médulo de hardware Audi connect. Un
moédulo 4G establece una conexién super rapida a Internet con una velocidad de descarga
de hasta 100 MB/s. Una emisora Wi-Fi integrada permite a los pasajeros navegar y utilizar
libremente el correo electrénico con sus dispositivos méviles. Para el conductor, Audi
connect trae a bordo los servicios online. Los servicios son gratuitos durante los tres
primeros meses; después, los clientes del Q7 pueden ampliar la suscripcion.

La gama de servicios de Audi connect es enormemente variada: incluye navegacién con
Google Earth y Google Street View, informacién de trafico actualizada, blisqueda online de
lugares para aparcar o un acceso a redes sociales Twitter y Facebook preparado para que
se use en el coche. Para conexiones en streaming, la versatil aplicacion Audi MMI permite
la conexién con servicios como Aupeo! y Napster. La musica y los datos son entonces
transmitidos por Wi-Fi desde el smartphone al MMI Navegacién y, desde ahi, al equipo de
sonido.

Con el lanzamiento del Q7 se incluye una nueva funcién en la oferta de conectividad de
Audi: el nuevo interfaz Audi smartphone trae al coche Apple Car Play y Android Auto. Si el
conductor conecta un teléfono con iOS o Android al puerto USB (i0S desde la version 7.1;
Android desde la 5.0 Lollipop), se abre el interfaz Audi smartphone. El contenido principal
aqui es la musica online; el sistema da acceso al amplio contenido musical de iTunesy
Google Play Music. Ademas, las dos plataformas ofrecen funciones de navegacion,
llamadas perdidas y recordatorio de citas.
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Tanto Apple Car Play como Android Auto estdn integrados en los mandos de Audi: se
pueden manejar con mediante el control por voz, con el botén giratorio/pulsable y con los
mandos del volante. La oferta continuara expandiéndose mediante las aplicaciones de
terceras partes, como Pandora, Spotify y WhatsApp. La aplicacién gratuita smartphone
App del MMI connect proporciona otros servicios en el Audi Q7. Se pueden transmitir del
teléfono al coche destinos en Google Maps, puntos de interés (POI) y los datos del servicio
City Events.

Poco después del lanzamiento, el Audi Q7 incluird un nuevo dispositivo: “Audi connect
safety & service”. Incluye MyService, que entre sus funciones cuenta con la llamada de
emergencia, la asistencia online y la peticién de cita en un servicio oficial Audi. A peticién
del cliente, con este dltimo el coche envia al servicio técnico preferido los datos
relacionados con el servicio, a través de un servidor de Audi.

Las funciones de control del vehiculo del Audi connect (sin coste durante diez afios, salvo
el safety & service) son cémodas e informativas. Incluyen un informe del estado del
vehiculo, aperturay cierre remotos, informacién sobre dénde esta aparcado y manejo a
distancia del sistema auxiliar de calefaccién (opcional). EL manejo es sencillo mediante la
aplicacién MMI connect.

Multimedia: los médulos infotainment

El catdlogo de dispositivos multimedia en el Audi Q7 se completa con un sistema de
mddulos. El equipo de serie MMI radio plus incluye el Audi sound system, control por voz,
Audi Music Interface con dos tomas USB y conexién Bluetooth. El monitor del MMI, que se
despliega automdaticamente, tiene una diagonal de 7,0 pulgadas. El gran mando de
control rotativo y pulsable constituye el terminal central del MMI, ocho botones
programables completan la unidad.

Bajo pedido, Audi suministra un cargador de DVD asi como sintonizadores digitales de
radio y de television. EL Audi phone box -otra opcién- utiliza una conexién de campo
cercano para enlazar sin cables los smartphones con la antena del vehiculo y permite la
carga mediante una toma USB. Poco después del lanzamiento, estara disponible la carga
sin cables de acuerdo al estéandar Qi, con el que la corriente fluye de forma inductiva desde
una bobina en el fondo del alojamiento hasta la bobina receptora del smartphone. El Audi
phone box esta integrado en el reposabrazos central.

Una nueva experiencia: sistemas de audio con sonido 3D

Para los aficionados a la alta fidelidad mas sofisticados, el nuevo Audi Q7 ofrece
opcionalmente la alternativa entre un sistema de BOSE y uno de Bang & Olufsen, ambos
con el nuevo sonido 3D. Dos (BOSE) o cuatro (Bang & Olufsen) altavoces adicionales en los
pilares A proporcionan la dimensidn espacial de altura, que da a la musica una amplitud de
calidad, como si estuviera siendo interpretada en un espacio abierto desde un gran
escenario virtual.
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La tecnologia 3D, que ahora se ofrece cominmente en cines y salas de conciertos, genera
una experiencia de sonido hasta ahora desconocida en un coche. Un programa inteligente
calcula, desde una grabacion convencional estéreo 0 5.1, la informacién de una tercera
dimensién y prepara los altavoces en los pilares A. Mientras que BOSE utiliza sus propios
algoritmos (BOSE Advanced Staging Technology), el sistema de Bang & Olufsen emplea un
procedimiento desarrollado por Audi junto con el Instituto Fraunhofer para Circuitos
Integrados (IIS) en Erlangen.

El corazén del sistema de sonido BOSE 3D es un amplificador de 558 Wy 15 canales. El
innovador algoritmo de BOSE analiza los componentes de una pieza de musica y entonces
la posiciona perfectamente en un escenario virtual. Para este propésito, acttia sobre 19
altavoces, algunos de ellos con luces de guia LED en sus cubiertas.

El Bang & Olufsen Advanced Sound System con sonido 3D consta de 23 altavoces. Sus
cubiertas de aluminio presentan un nuevo disefio y también estan iluminadas en la zona
de las puertas. Un subwoofer de 25 cm de didmetro genera unos bajos poderosos,
mientras que dos lentes aclsticas de aluminio macizo emiten los tonos altos; surgen del
salpicadero cuando se conecta el sistema. Un amplificador de gran rendimiento genera
1.920 W de potencia.

Entretenimiento para la segunda fila de asientos: Audi tablet

La tablet de Audi, con pantalla de alta resolucién de 10,1 pulgadas (1,920 x 1,200
pixeles), es un sistema de infotainment flexible y recientemente desarrollado. Conectado
al MMI Navegacioén plus via Wi-Fi, permite acceder a los menus Radio, Media, Navigation y
Funciones del coche. La transferencia de datos va en dos direcciones; por ejemplo, los
pasajeros de atrds pueden enviar al conductor la planificacién de una rutay, en el otro
sentido, el conductor puede seleccionar para ellos una emisora de radio u otra fuente de
sonido desde el MMI Navegacién plus. La salida de audio se puede escuchar por los
altavoces del coche o con auriculares.

La Audi tablet, que utiliza un sistema operativo Android, soporta la tecnologia de
comunicacion NFC (Near Field Communication) para transmitir datos desde un
smartphone por proximidad. Tiene 32 GB de memoria interna que se puede ampliar con
tarjetas adicionales microSD. Técnicamente, el corazén es un nuevo y stper rpido
procesador Tegra 40 de NVIDIA.

Un click en el botén “mds” en el menu de inicio proporciona acceso a Internet, con
aproximadamente un millén de aplicaciones, juegos, peliculas, musica, audiolibros,
eBooks y aplicaciones de trabajo. La cdmara integrada full HD se puede utilizar para hacer
una videollamada via Skype. Después del viaje, el usuario puede llevarse la Audi tablet del
coche para utilizarla sin conexién o en una red Wi-Fi externa.
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La calidad de la tablet de Audi queda patente en su estructura fabricada a partir de
aluminio macizo anodizado. Junto con sus baterias recargables, tiene una légica de
funcionamiento pensada para el coche. Puede soportar temperaturas altas o muy bajas sin
problemas; el soporte con ajuste de altura en la parte trasera de los asientos delanteros
resiste los golpes y se puede desmontar si es preciso. La tablet de Audi estd disponible
individualmente o en un juego de dos unidades.

Sistemas de asistencia a la conduccion

Actualmente, ningtin otro modelo en su segmento ofrece tantos sistemas de asistencia a
la conduccién como el nuevo Audi Q7. Algunos de ellos son parte del equipamiento de
serie; los opcionales estdn disponibles bien individualmente o bien en los paquetes de
equipamiento City, Aparcamiento y Tour, este ultimo con el MMI Navegacién plus con
MMI touch. Comparado con la generacién anterior del Q7, casi todos los sistemas son
nuevos o han sido mejorados.

Mayor seguridad: los sistemas de serie

El sistema esténdar de informacién al conductor ya incluye el asistente de atencién, que
analiza el comportamiento al conducir y advierte si hay alguin indicio de que esta
empezando a perder la concentraciéon. Otras funciones estandar son el sistema de
arranque en pendiente, el control de crucero, el limitador de velocidad ajustable, Audi
parking system trasero y los sistemas de seguridad Audi pre sense city.

El sistema Audi pre sense basic opcional esta enlazado a distintos sistemas del vehiculo.
Una vez que detecta unas condiciones de conduccién inestable, inicia medidas preventivas
para proteger a los ocupantes. Los cinturones de seguridad delanteros se tensan
eléctricamente y se cierran las ventanillas y el techo corredizo. Ademas, se activan los
intermitentes de emergencia para alertar a los vehiculos que van por detras.

A una velocidad hasta 85 km/h, el Audi pre sense city tiene en cuenta el entorno con
relacién a otros usuarios (vehiculos o peatones). Para este propdsito, tiene de serie una
camara en el parabrisas con un alcance de unos 100 m. Si existe riesgo de colisién,
advierte al conductor de acuerdo a un concepto gradual: aviso, aviso con una ligera
vibracion y frenado automatico de emergencia; si fuera necesario, iniciaria una
deceleracién maxima. A una velocidad hasta 40 km/h puede evitar totalmente una
colisién, dentro de los limites del sistema. A una velocidad mayor (hasta 85 km/h), las
alertasy la intervencién de los frenos pueden reducir la velocidad del impacto.

Si la colisién es inevitable, el sistema de asistencia de frenado en colisiones multiples

realiza maniobras de frenado durante el accidente para ayudar al conductor. Esto puede
prevenir que el coche pierda la trayectoria y, por ello, que haya una segunda colisién.
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Control de crucero adaptativo (paquete Tour)

El control de crucero adaptativo (ACC) desempefia el papel principal en el paquete de
asistencia Tour. Mantiene al nuevo Audi Q7 a una distancia segura del vehiculo precedente.
El conductor puede ajustar la distancia y la dinamica de control en varios grados.

El sistema, que utiliza principalmente dos sensores de radar frontales, funciona a
cualquier velocidad entre 0 y 250 km/h. Su funcién Stop & Go frena al Audi Q7 hasta
detenerlo completamente y se pone en marcha de nuevo a peticién del conductor. Si se
desactiva el ACC, desde 60 km/h indica la distancia del vehiculo precedente y avisa de un
posible alcance. El conductor puede establecer la distancia deseada detras de otro coche.

Asistente en atascos (paquete Tour)

En un margen de velocidad entre O y 65 km/h el asistente en atascos, otra funcién del
ACC, también se puede hacer cargo de la direccidn sobre carreteras bien pavimentadas,
siempre que el tréfico se mueva lentamente. El sistema utiliza los sensores del radar y la
camara de video. Guia al coche mediante suaves intervenciones en la direccién y sigue a la
fila de vehiculos precedente, dentro de los limites del sistema. El asistente en atascos se
orienta por las lineas de la carretera y por los otros vehiculos que circulan por ella.

Cuando el asistente en atascos llega a los limites del sistema, bien porque el trafico se
acelera o bien porque se acerca una curva cerrada, la persona al volante se tiene que volver
a hacer cargo de la conduccidn. El sistema proporciona asistencia avisando al conductor en
distintas etapas. Como medida final, hace que este SUV se detenga de forma segura.

Junto con el ACC, el sistema Audi pre sense front también esta a bordo. Este sistema
ayuda al conductor a prevenir alcances con el vehiculo precedente o a mitigar las
consecuencias de tales accidentes. En una situacién peligrosa, el sistema insta al
conductor a frenar de acuerdo con un complejo procedimiento de aviso: sefiales visuales,
acusticas y una vibracién en el pedal del freno. Si el conductor no respondiera, primero
habria una deceleracién parcial y después una deceleracién maxima, siempre que el
vehiculo precedente siga en movimiento. También aqui el sistema tensa los cinturones de
seguridad e inicia las acciones del pre sense basic. EL Audi pre sense front permanece en
funcionamiento incluso si se desconecta el ACC.

Asistente de eficiencia predictiva (paquete Tour)

El control de crucero adaptativo trabaja coordinadamente con el MMI Navegacién plus, el
sistema de reconocimiento de sefiales mediante una cdmara (una funcién también
disponible fuera de este paquete) y el asistente de eficiencia predictiva, otro sistema
pionero dentro del paquete de asistencia Tour. Ajusta la velocidad preseleccionada a las
condiciones, como la topografia de la ruta, los limites de velocidad y el trafico precedente.

Incluso con el guiado de la ruta desconectado, el asistente de eficiencia predictiva utiliza
los datos de la ruta para advertir al conductor sobre situaciones donde es recomendable
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ralentizar la marcha. El sistema reconoce curvas, glorietas, intersecciones, limites de
poblaciones y sefiales de limites, en muchos casos, mucho antes de que el conductor
pueda verlas. La instrumentacién o el Audi virtual cockpit muestran entonces el mensaje
apropiado. Si la pantalla de asistencia estd activada, entonces se pueden ver graficos
detallados.

Si el conductor lo desea y dentro de ciertos limites, el mismo sistema puede controlar la
funcién de avance en punto muerto que tiene la caja de cambios tiptronic de ocho
velocidades, en términos de velocidad y posicién del acelerador, con lo que el Audi Q7
avanzard a régimen de ralenti hasta llegar a la zona de velocidad reducida. Este modo de
avance en punto muerto se conecta sélo si las condiciones apropiadas persisten varios
segundos. Una vez que este modo termina, el SUV acelera automdticamente hasta la
velocidad seleccionada, si el ACC esta activado. Este sistema inteligente altamente
interconectado permite predecir un modo eficiente que reduce el consumo en carreteras
secundarias hasta en un diez por ciento.

Otros sistemas del paquete Tour

Desde una velocidad de 65 km/h, el Audi active lane assist, otro sistema del paquete de
asistencia Tour, ayuda al conductor a mantenerse en su carril. El sistema observa las lineas
de la carretera con una camara de video y también tiene en cuenta otros datos. Si el Audi
Q7 se aproximara a una linea de la carretera sin que el conductor ponga el intermitente, el
sistema lo ayuda a permanecer en su carril mediante una leve intervencién en el sistema
de direccién electromagnética.

El conductor puede elegir si quiere ser advertido de forma continua o sélo brevemente
justo antes de cruzar la linea. Si el conductor opta por una intervencién anticipada, el
sistema lo guiara hacia el centro del carril. La vibracién en el volante también se puede
ajustar. El sistema Audi active lane assist también estd disponible como una opcién
separada.

La asistencia para evitar colisiones y la asistencia en cruces turn assist completan el
paquete Tour. El primero ayuda al conductor cuando tiene que esquivar un obstaculo para
evitar un accidente. Con los datos de la videocamaray el radar, calcula instantaneamente
la maniobra posible, teniendo en cuenta la distancia, la anchuray el deslazamiento del
vehiculo precedente. Su primera accién es dar una pequefa sacudida para advertir al
conductor del peligro. Una vez que el conductor empieza a girar, el sistema interviene
ejerciendo un par mediante la asistencia de la direccién para guiar al vehiculo alrededor
del obstaculo.

El turn assist monitoriza el trafico que viene de frente cuando se va a girar a la izquierda a
una velocidad baja. Si la situacién fuera peligrosa, frena al Q7 hasta pararlo. Esta
intervenciéon mantiene al Audi Q7 dentro de su carril. El sistema funciona en un margen de
velocidad entre 2 y 10 km/h, una vez que el conductor ha puesto el intermitente.
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El paquete de asistencia City

El asistente de cambio de carril Audi side assist es un sistema englobado en el paquete de
asistencia City que esta disponible también individualmente. Desde una velocidad de 15
km/h, ayuda al conductor en cambios de carril mediante dos sensores de radar traseros
con un alcance de unos 70 m. Si se detecta un vehiculo en el angulo muerto o que se
acerca rapidamente, se enciende un LED de aviso en la carcasa de los respectivos
retrovisores exteriores. Si el conductor mantiene puesto el intermitente, el LED parpadea.

El Audi side assist funciona conjuntamente con el sistema Audi pre sense rear, que inicia
medidas preventivas en caso de una posible colisién trasera. Incluso funciona en segundo
plano cuando el Audi side assist estd desconectado, excepto si se lleva un remolque.

El cross traffic assist utiliza los sensores del radar para avisar al conductor, cuando el
sistema de ayuda al aparcamiento estd activado, en caso de que esté dando marcha atras
para salir de un aparcamiento en bateria y otros vehiculos se acerquen
perpendicularmente de forma peligrosa. El aviso se da de una forma gradual: visualmente
en el monitor del MMI, acusticamente y, si es necesario, con una pequeiia sacudida con los
frenos.

El exit warning assist funciona una vez que este SUV se ha detenido. Este sistema avisa al
conductor y a todos los pasajeros si van a abrir una puerta cuando se acercan por detras
vehiculos o bicicletas. El sistema utiliza las luces LED de guia que hay en las puertasy, si
determina que la situacidn es peligrosa, un LED especial de intensidad alta parpadea en
rojo. El asistente de salida permanece alerta durante tres minutos después de quitar el
contacto.

Hay otros dos sistemas en el paquete de asistencia City: el Audi parking system plus, con
sefiales acusticas y visuales, y la cdmara de vision trasera. Ambos estan disponibles
individualmente.

Asistente de remolque

Si el Audi Q7 se utiliza para remolcar, el conductor puede activar el asistente de remolque
-que se incluye con el gancho de remolque opcional- cuando va a dar marcha atras.
Entonces sélo tiene que seleccionar la “R” y acelerar cuidadosamente. Puede variar
continuamente la direccién marcha atrds mediante el botén giratorio/pulsable del MMI.
Parair en linea recta pulsa una vez el botén. La imagen de la cdmara trasera del monitor
MMI muestra lineas auxiliares como guia. El asistente de remolque gira automdticamente
el volante para sequir la direccidn seleccionada de una forma estable, por lo que el
conductor puede dirigir el conjunto coche/remolque sélo con girar el control del MML.

Un sensor giratorio en el enganche del remolque es el dispositivo en el que se basa el
sistema de asistencia en maniobras: registra el angulo entre el coche y el remolque. Antes
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de utilizarlo, el conductor debe conducir unos metros para que el sistema se prepare para
funcionar. El asistente de maniobras con remolque permite llegar a una velocidad de 10
km/h. Si el angulo de la articulacién llega a ser demasiado grande, el sistema emite un
aviso y, en caso de emergencia, frena.

El paquete de asistencia de aparcamiento

El suplemento ideal para el paquete de asistencia City es el paquete de asistencia de
aparcamiento. Incluye el Audi park assist (también disponible individualmente), que
practicamente conduce al nuevo Q7 de forma automatica en aparcamientos en linea y en
bateria mediante doce sensores de ultrasonidos. Este paquete también estd provisto de
camaras de 360 grados. Muestra distintas perspectivas del entorno cercano del coche en
el monitor MMI, incluyendo una vista de pajaro y camaras de 180 grados en la parte
delanteray trasera. Estas imagenes son muy utiles al salir de lugares complicados, en
combinacién con el asistente cross traffic.

Asistente de vision nocturna

El asistente de visién nocturna, disponible individualmente, utiliza una cdmara infrarroja
de largo alcance que capta los objetos que irradian calor. Convertida a imagenes en blanco
y negro, esta informacidn se puede ver en la instrumentacién o en el Audi virtual cockpit.
Los objetos circundantes aparecen en negro, mientras que los animales y las personas se
muestran en blanco brillante. El sistema, que tiene un rango visual de hasta 300 m, puede
reconocer a personas y animales grandes a una distancia de unos 100 m y los resalta
mediante marcas amarillas.

Si detecta una situacion peligrosa, emite un sonido de advertencia. También aparece un
testigo de aviso en la instrumentacion, asi como en el head-up display opcional. Fuera de
las dreas urbanas, si el nuevo Audi Q7 estd equipado con el asistente de luces de carretera
o con los faros Audi Matrix LED, ilumina a los peatones con tres rafagas de luz cortas.

El concepto de construccion ligera

Al hablar de construccién ligera, el nuevo Audi Q7 es una referencia en su segmento. El
peso en vacio (sin conductor) de la versién 3.0 TFSI es sélo 1.970 kg, mientras que el 3.0
TDI registra 1.995 kg. Esto constituye hasta 325 kg menos que el modelo anterior.

La carroceria contribuye significativamente a este avance: su construccién multi material
ahorra hasta 71 kg de peso. Las puertas, como todos los paneles exteriores, estan hechas
de aluminio y ahorran 24 kg. Los ingenieros también han explotado el gran potencial de
ahorro de peso en el chasis: 27 kg en la suspensién delanteray 40 kg en la trasera. EL
sistema de propulsién ahorra 20 kg y el de escape 19 kg.

En Audi, la construccién ligera es un principio que estd presente en todas las 4reas de
desarrollo; el nuevo Q7 es un ejemplo de ello por los numerosos ahorros de peso. Los
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asientos afiaden un ahorro de hasta 19 kg, el travesafio bajo el salpicadero 3,5 kg y el piso
de carga 4 kg. Los frenos contribuyen con un ahorro de 8,5 kg, el cableado con 4,2 kg, el
sistema de refrigeracion del motor con 8,7 kg y el motor 3.0 TDI con 2,5 kg. El pedal del
freno esta hecho de aluminio y ahorra 1.010 gramos.

Gracias a su eficiencia en consumo, basada esencialmente en el peso bajo, el nuevo Audi
Q7 también presenta unos buenos datos en equilibrio medioambiental. El calculo de su
ciclo de vida, desde la obtenciéon de las materias primas en la produccién hasta su reciclaje
después de 200.000 km, arroja un valor total de CO, equivalente un 16 por ciento inferior
al valor del modelo anterior. Aunque los valores de produccién iniciales pueden no parecer
tan buenos debido a la energia empleada para el aluminio como materia prima, desde
unos 34.000 km el nuevo Q7 mejora a su equivalente fabricado sélo en acero en los datos
de equilibrio medioambiental.

Cualidades dindmicas

La dindmica forma una parte esencial del Q7. Sus grandes dimensiones, que corresponden
al concepto de vehiculo SUV, y el amplio espacio interior no deben afectar a las
sensaciones de conduccién. Deben corresponder a las de una berlina 4gily, al mismo
tiempo, proporcionar un confort de suspensién excelente.

Las cualidades dindmicas del Q7 quedan patentes en cualquier situacién. Aplomado
cuando se viaja rapidamente en autopista, el Q7 es agil en carreteras secundarias viradas
y, gracias al excelente sistema de direccién en las cuatro ruedas, maniobra
extraordinariamente en los espacios mas estrechos. Los factores cruciales para ello
incluyen la precisa direccion electromecanica y la reduccién de peso en los nuevos ejes
delanteroy trasero.

La suspensién neumdtica adaptativa ajusta en cada eje a altura del vehiculoy los
amortiguadores, dependiendo de la carga del vehiculo, lo que produce una mejora
dindmica palpable. Al incluir el Audi drive select, el conductor puede ajustar los sistemas
del bastidor y la conduccién para que sea desde deportivo y directo hasta confortable y
equilibrado.

La carroceria

Con un ahorro en peso de 71 kilogramos, la carroceria juega un papel crucial en la
construccion ligera del nuevo Audi Q7. El vehiculo utiliza el método de construccién ligera
Audi Space Frame (ASF), con el que la marca cuenta ya con 20 afios de experiencia. La
construccion ASF multi material del nuevo Audi Q7 persigue un nuevo enfoque que integra
componentes de aluminio con elementos de acero conformado en caliente.
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En el proceso de conformacion del acero, las planchas de metal se calientan previamente
en un horno a unos 900 grados Celsius de temperatura antes de introducirse en la prensa.
En el troquel de la prensa, refrigerado por agua, la temperatura del metal desciende
aproximadamente 200 grados, creando una estructura delgada y por lo tanto de bajo
peso, pero con una extremada resistencia a la traccién. Los componentes estampados en
caliente que forman la estructura de alta resistencia de la célula para el habitaculo del Q7
refuerzan la transicién desde la parte frontal hacia el interior, los umbrales laterales, el
piso, la seccién frontal de la linea del techo y los pilares B. La participacion del acero
conformado en caliente en la carroceria del nuevo Audi Q7 es del 12 por ciento.

Hasta un 41 por ciento de aluminio

Los soportes para los brazos superiores de la suspensién integrados en el compartimento
del motor, los anclajes colindantes, los elementos de unién entre los umbrales laterales
de la carroceriay las traviesas longitudinales, asi como los refuerzos del marco del portén
trasero estdn realizados en piezas de fundicién de aluminio producidas por Audi. Para las
traviesas longitudinales y otras piezas de anclaje de la seccién frontal, para la zona
posterior de las vigas longitudinales traseras y para otros elementos de esta zona
posterior se utilizan perfiles de aluminio que permiten una muy alta absorcién de energia
en caso de colisién.

En el suelo del habitaculo y del maletero, en las aletas traseras y en el techo se utiliza
chapa de aluminio. El resultado es que este material ligero esta presente en el 41 por
ciento de la estructura de la carroceria. Las puertas -que son 24 kilogramos mas ligeras
que en el modelo predecesor-, los paragolpes delanteros, el capdy el portén trasero
también estan realizados en aluminio.

La produccién de los elementos que conforman la carroceria y su montaje implican
diferentes métodos de ensamblaje, algunos de nuevo desarrollo. Uno de ellos es proceso
para realizar el dobladillo del marco de las paredes laterales de las vigas que se utilizan
para fabricar los ultra resistentes pilares B, lo que permite conseguir una terminacién con
bordes muy finos y, en la misma medida, amplias zonas para las puertas.

En la soldadura por friccién, otro nuevo método de unién, un remache giratorio pasa
rapidamente y a alta presién a través de una plancha de aluminio, componiendo una unién
firme con el panel de acero que se coloca por debajo. Remachado, clinchado -unién de
chapas de acero utilizando presién- y tornillos auto-roscantes son otras de las técnicas de
union de metales en frio que componen el repertorio de Audi.

La rigidez y el confort actstico: los anillos de torsién

Tres anillos de torsién —uno horizontal y dos dispuestos verticalmente- refuerzan la parte
delantera, la zona alrededor de los pilares Cy el marco del portdn trasero del Audi Q7.
Contribuyen de forma significativa a mejorar la rigidez estética y dinamica de la carroceria,
que se mantiene incluso cuando el coche esta equipado con el techo panordmico de cristal
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opcional. Bajo el tinel de la transmisidn, al nivel de la segunda fila de asientos, se
encuentra una sélida viga transversal.

Los anillos de torsién suponen una importante base a la hora de ofrecer una conduccién
precisa y un confort superior en lo referido a la total ausencia de vibraciones o ruidos en el
habitaculo. Otro factor importante aqui es el elaborado acoplamiento a la carroceria de los
motores, los ejes y la transmision.

Un tratamiento acustico especial en la zona frontal y en los laterales del habitaculo, asf
como un concepto integral de sellado para las puertas y el portén trasero son
caracteristicas de serie; las ventanillas incluyen elegantes molduras, y como opcién, Audi
ofrece ventanillas acusticas con cristales tintados oscuros. Detalles como los espejos
retrovisores exteriores colocados en la zona superior de las puertas contribuyen a la hora
de conseguir el mejor confort aeroacustico en su categoria.

La seguridad en caso de choque y la proteccién de los ocupantes también alcanzan los mds
altos niveles. En el caso de una colisién con un peatdn, se activan elementos pirotécnicos
que elevan el cap6 en un instante, lo que evita que la cabeza del peatén pueda golpear
contra las zonas mds duras del motor.

La aerodinamica: cortado a través del viento

Incluso con la resistencia del aire, el nuevo Audi Q7 se mueve a la cabeza de su segmento,
con el mejor valor para el coeficiente aerodindmico, de 0.31 con la suspensién neumatica
en la posicién mds baja para conduccién por autopista. El disefio descendente de la parte
posterior, el spoiler trasero en el techo, el disefio de la carroceria en la zona izquierda y
derecha de las ventanillas traseras y las lineas de contorno en la parte superior de los
grupos opticos contribuyen al éptimo flujo del aire.

Los bajos de la carroceria también dirigen el aire de forma controlada. Un resistente
carenado que también sirve para la proteccidn de los bajos sella completamente el
compartimento del motor, y los paneles bajo el habitaculo y el maletero aislan contra el
ruido y protegen el metal de la sal o de posibles dafios de pequefias piedras sueltas,
quedando abierta Unicamente la zona del escape. Incluso los brazos de control del eje
trasero estdn especialmente cubiertos; en esta zona, unos pequefios spoilers reducen la
posibilidad de levantamiento.

Las pérdidas de flujo de aire a través del compartimento del motor también se mantienen
al minimo. EL Audi Q7 3.0 TDI con 218 CV (160 kW), que se lanzard un poco mas adelante,
incorpora una rejilla de entrada de aire regulable compuesta de doce laminas situada
entre la parrilla Singleframe y el radiador principal de refrigeracién. Cuando la necesidad
de corriente de aire para el motor es baja, se mantiene cerrada.
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Los motores

El nuevo Audi Q7 llega al mercado con dos motores V6 sobrealimentados, el 3.0 TFSI y el
3.0 TDI. Comparados con su predecesor, el consumo de combustible se ha reducido en un
28y un 23 por ciento respectivamente, lo que equivale a una disminucién de hasta 50
g/km de CO;. Con estos motores, el nuevo Q7 establece nuevos estandares de eficiencia en
el segmento de los SUV de su categoria con traccidn a las cuatro ruedas.

El sistema start-stop es de serie con ambos motores. Desactiva el motor un poco antes
incluso de que el vehiculo se detenga por completo, por ejemplo cuando el conductor se
aproxima a un semaforo en rojo. El sistema esta conectado en red con el control de
crucero adaptativo ACC, que incluye la funcién de asistencia en atascos. Cuando el vehiculo
que circula delante comienza a moverse después de haber parado, el motor del nuevo Audi
Q7 se pone en marcha de nuevo automaticamente. Ambos motores también incluyen
generadores de sonido a bordo, para la modulacién controlada del sonido del motor.

El 3.0 TFSI: admision forzada mediante un compresor

EL 3.0 TFSI tiene una cilindrada de 2.995 cc (didmetro x carrera = 84,5 mm x 89,0 mm). Su
potencia es de 333 CV (245 kW) entre 5.500y 6.500 rpm, y el par maximo de 440 Nm
esta disponible entre 2.900 y 5.300 rpm. El compresor se encuentra situado entre la V
que forman las dos bancadas de cilindros, y estd accionado por el cigliefial mediante una
correa. Comprime el aire de admisién con una presién de hasta 0,8 bar. Dos intercoolers se
encargan de enfriar el aire que se calienta por efecto de la compresidn, de forma que

entre mas oxigeno en las cdmaras de combustidn.

Con una rapida respuesta gracias a los cortos recorridos de los gases, un poderoso empuje
y un sonido rotundo, el compacto V6 de tres litros con su carter de aleacion ligera acelera
al nuevo Audi Q7 desde 0 a 100 km/h en 6,1 segundos, alcanzando una velocidad maxima
de 250 km/h. EL consumo medio homologado segun el ciclo NED se queda sin embargo en
apenas 7,7 l/100 km, lo que equivale a unas emisiones de CO, de 179 g/km.

El 3.0 TFSI incorpora algunas tecnologias para mejorar la eficiencia. Un embrague
electromagnético desacopla el compresor con cargas de hasta 250 Nm y regimenes de
giro del motor de hasta 4.000 rpm. En funcién de los requerimientos, la tecnologia FSI
realiza una inyeccién mixta para reducir las emisiones de particulas, por un lado una
inyeccion directa en la cdmara de combustidn, y por otro lado una inyeccién indirecta en el
colector de admisidn. Los drboles de levas de admisién y de escape cuentan con una
regulacion respecto al cigliefial de 50 0 40 grados, y se ha reducido la friccién de la cadena
de transmision, los segmentos y los arboles de levas. También se han revisado el radiador
de aceite, la bomba del agua, las camisas de los cilindros y el cigiiefial. La compresién ha
aumentado hasta 10,8:1.
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El 3.0 TDI: maximo empuje

El motor 3.0 TDI del nuevo Audi Q7 tiene un angulo entre bancadas de 90 grados, y una
cilindrada de 2.967 cc (diametro x carrera=83,0 x 91,4 mm). Rinde 272 CV (200 kW) de
potenciay un par maximo de 600 Nm entre 1.500y 3.000 rpm. Con este motor el Audi Q7
acelerade 0a 100 km/h en 6,3 segundos, y alcanza una velocidad maxima de 234 km/h.
El consumo medio es de sélo 5,7 1/100 km, con unas emisiones de CO, de 149 g/km.

ELV6 TDI incorpora numerosas soluciones de alta tecnologia. Su carter realizado en
fundicién de grafito vermicular resulta muy ligero, y el motor completo apenas pesa 190
kg. Los pistones cuentan con refrigeracién interna de aceite mediante conductos
especificos, y los segmentos se han optimizado para una minima friccién. El cigliefial y la
culata utilizan sistemas de refrigeracion independientes. Para reducir las pérdidas de
presién, las camisas de refrigeracién de la culata estan realizadas en dos partes.

Respecto a la anterior generacién, también se ha revisado el turbocompresor refrigerado
por agua, y la bomba de aceite es de caudal completamente variable. Los arboles de levas
son huecos para una mayor ligereza, y el sistema de inyeccién common-rail genera una
presién de 2.000 bar. En la distribucién por cadena unos engranajes intermedios de
reducciéon reemplazan a los grandes pifiones de los arboles de levas.

Los componentes del sistema de descontaminacién de gases de escape resultan
extremadamente compactos, y se colocan cerca del motor en el nuevo Q7 3.0 TDI. El
convertidor de oxidacién catalitico estd instalado a una distancia minima del
turbocompresor para un mejor control de la temperatura y por lo tanto un rendimiento
superior. Su carcasa contiene el filtro de particulas diésel con sistema integrado SCR
-reduccion catalitica selectiva- para eliminar las particulas y los 6xidos de nitrégeno de los
gases de escape.

La combinacién del filtro de particulas diésel y del sistema SCR en una unidad permite una
reducciéon de la distancia entre estos elementos de los mas de dos metros en el modelo
anterior a sélo 30 centimetros, lo que da como resultado una rapida entrada en
funcionamiento del catalizador. Un médulo de dosificacién refrigerado por agua inyecta el
aditivo Adblue necesario; la mezcla del Adblue con los 6xidos de nitrégeno de los gases de
escape produce nitrégenoy agua. Audi ofrece de forma opcional la capacidad de aumentar
el depésito de Adblue del Q7 de 12 a 24 litros.

El motor 3.0 TDI ofrece un funcionamiento muy refinado y sin vibraciones. A ello
contribuyen los soportes de motor hidraulicos ajustables que unen el motor al subchasis
delantero. Mientras que el 3.0 TDI funciona al ralenti, eliminan cualquier tipo de vibracién
gracias a un tarado suave, mientras que una vez en marcha cambian a un nivel de
amortiguacidn superior.
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EL 3.0 TDI de 218 CV (160 kW): todavia mas eficiente

Al lanzamiento del Audi Q7 al mercado pronto se unird una segunda versién del 3.0 TDI
con 218 CV (160 kW) y un par motor maximo de 500 Nm entre 1.250y 3.000 rpm.
Técnicamente se diferencia en algunos detalles del 3.0 TDI mds potente, como los ajustes
de la gestién del motor, de la bomba del agua, el radiador del aceite y la combustién,
entre otras cosas. Su eficiencia es ejemplar: el 3.0 TDI de 218 CV consume de media -
datos preliminares- 5,4 litros de combustible cada 100 km, lo que equivale a unas
emisiones de CO, de 144 g/km. Este motor acelera al nuevo Audi Q7 hasta los 100 km/h
con salida parada en 7,4 segundos, y permite alcanzar una velocidad maxima de 216
km/h.

Un cuarto motor para el nuevo Audi Q7 es el 2.0 TFSI con una potencia de 252 CV (185
kW) y un par mdximo de 370 Nm, previsto inicialmente para los mercados de Asia y los
EE.UU.

La transmision

Desarrollada completamente desde cero, la transmisién del nuevo Audi Q7 es mucho mds
ligera que en el modelo de la generacién anterior, rebajando el peso en 20 kilogramos. Un
nuevo diferencial central quattro sustituye a la anterior caja de transferencias, y se integra
en el cambio tiptronic de ocho velocidades.

El cambio tiptronic de ocho velocidades

El nuevo cambio tiptronic utiliza un sistema clasico de transmisién mediante convertidor
hidraulico de par, que permite cambios de marcha suaves de forma rédpida. Con sus ocho
velocidades permite que el motor funcione siempre cercano a su régimen de carga ideal,
mientras que la alta relacién de 7,1:1 permite un desarrollo en la marcha mas larga que
permite al motor funcionar a bajas revoluciones y favorece el consumo de combustible.
Por otro lado, las marchas mas inferiores tienen una relacion mas corta, para una
respuesta mds deportiva.

Una caracteristica de la nueva transmisién es su alto grado de eficiencia. El disefio ya
garantiza por si solo un bajo par de arrastre, la bomba de aceite funciona con un nivel de
presién relativamente bajo y la transmisidn estd integrada en el sistema de gestion
térmica del motor a través de un intercambiador de calor.

Un nuevo amortiguador torsional de vibraciones de nuevo desarrollo permite que el motor
del Audi Q7 pueda funcionar a regimenes de giro extremadamente bajos, sobre las 850
rpm. Sus masas se mueven de forma opuesta a las vibraciones torsionales que genera el
motor, reduciendo asi cualquier vibracién no deseada. El bloqueo del convertidor de par
puede actuar muy pronto, otro factor que contribuye a mejorar la eficiencia.
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Un acumulador hidrdulico protege la funcién start-stop. Cuando el motor arranca de
nuevo, su volumen de aceite se mantiene en el sistema mediante la presién de un muelle,
permitiendo que la transmisiéon automdtica esté lista para reiniciar la marcha de forma
practicamente instantdnea. Detalles técnicos como la elaborada refrigeracién hacen que el
nuevo tiptronic de ocho velocidades sea apto también para su utilizacidn fuera del asfalto,
y permite vadeos de hasta 50 centimetros de profundidad.

El conductor del Audi Q7 puede seleccionar los modos automaticos Dy S en el nuevo
cambio tiptronic de ocho velocidades, o cambiar de marcha manualmente a través de la
elegante palanca del selector de velocidades de disefio plano ubicada en la consola central
o mediante las levas en el volante que equipa de serie. En ambos casos, las érdenes se
transmiten a la transmisién de forma electrénica -by wire-.

La gestion del cambio tiptronic utiliza los datos facilitados por el sistema MMI Navegacién
plus opcional, para calcular la mejor estrategia de cambio en cada tramo de la ruta. En
combinacién con el asistente predictivo de eficiencia —opcional-y con el control de crucero
adaptativo ACC, cambia al modo de marcha por inercia —operativo hasta una velocidad de
160 km/h-si esto va a ahorrar combustible.

La traccién quattro: reparto ultra rapido

El disefio del diferencial central autoblocante, auténtico corazén del sistema de traccién
quattro, integrado en la carcasa del cambio tiptronic resulta significativamente mas
compacto y ligero que la caja de transferencia del modelo anterior, lo que contribuye a la
mayor parte del ahorro en peso que se consigue en el tren motriz.

En condiciones normales de conduccioén, el diferencial central distribuye la potencia entre
los ejes delantero y trasero en una proporcién de 40:60 respectivamente. En caso de que
las ruedas de un eje pierdan adherencia puede llegar a transferir hasta un maximo del 70
por ciento de la fuerza al eje delantero y un 85 por ciento al eje trasero de forma
practicamente instantdanea. Estos valores son mas altos que en el modelo predecesor, lo
que permite una mejor y mas precisa distribucion de la fuerza del motor hacia las ruedas,
sin apenas interaccién perceptible con los sistemas de control.

Una caracteristica adicional que complementa la traccién quattro es el sistema de
software inteligente que permite el control selectivo de par en cada rueda. Si una de las
ruedas motrices del interior de una curva no tiene suficiente carga, el sistema de gestion
de control de par realiza una intervencién minimay precisa sobre los frenos de dicha
rueda, de forma que el comportamiento del vehiculo se mantiene neutro, mejorando la
traccién y haciendo el manejo mas preciso, agily estable.

El diferencial del eje trasero también se ha redisefiado y resulta mas ligero. Ahora se une

al eje posterior mediante cuatro puntos de anclaje en vez de tres, lo que permite utilizar
cojinetes que mejoran el confort.
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El chasis

El nuevo Audi Q7 es un compafiero de viaje extremadamente confortable. En autopista
viaja de forma segura ofreciendo un excelente confort de marcha, especialmente con la
suspension neumatica adaptativa opcional. En carreteras sinuosas se muestra manejable,
agily preciso y puede seguir adelante incluso cuando el asfalto se acaba. Comparado con
el modelo anterior, el centro de gravedad se ha rebajado en 50 milimetros, en parte
gracias a la instalacién del motor en una posicién mas baja.

Las suspensiones también se han redisefiado desde cero. En relacién con su predecesor se
ahorran mas de 100 kg de peso, un factor importante de cara a la agilidad. El disefio de
cinco brazos sustituye a las suspensiones de dobles triangulos del modelo anterior en los
ejes delantero y trasero, que pueden procesar asi las fuerzas transversales y longitudinales
por separado. Para ello, en sentido transversal los cojinetes tienen una rigidez mas
deportiva, mientras que en la direccién longitudinal resultan mas flexibles.

El eje delantero: hasta 27 kilogramos de reduccién de peso

El eje delantero, con una via de 1.679 mm, esta formada por dos brazos transversales
inferiores, dos superiores y un brazo de acoplamiento. Respecto al modelo anterior el peso
se ha reducido en 27 kilogramos. Los brazos de control y los rodamientos son de aluminio
forjado, los palieres son huecos, y el espesor de las barras estabilizadoras es variable. Las
manguetas de acero forjado, los soportes para los amortiguadores realizados en aluminio,
y el portaeje en aluminio y chapa de acero también contribuyen a la construccién ligera.

Otra innovacién importante en el nuevo Audi Q7 es la direccién de cremallera
electromecanica. A diferencia de la unidad hidraulica del modelo anterior, Ginicamente
requiere energia durante el giro, lo que reduce el consumo de combustible. Su
desmultiplicacion es de 15.8:1, por lo que resulta deportiva y directa, y la asistencia varia
en funcién de la velocidad del vehiculo. La direccién funciona en estrecha colaboracién con
los principales sistemas de asistencia al conductor.

La direccién electromecénica responde de forma espontanea, y ofrece al conductor una
informacién precisa de lo que sucede entre el asfalto y las ruedas. Su mecanismo esta
ubicado en una posicién centrada, y para una mayor compacidad en el disefio, la
cremallera de la direccién y la unidad de servoasistencia estan dispuestas de forma
concéntrica.

El eje trasero: un ahorro de 40 kilogramos

En el eje trasero el ahorro de peso alcanza los 40 kilogramos. Sus cinco brazos de control
son muy finos —el brazo superior acodado para una mayor compacidad en el disefio-y
estan realizados en aluminio, con pequefas diferencias de detalle entre las versiones con
muelles de acero y las de suspensién neumatica. Los brazos sobre los que anclan los
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amortiguadores estan fabricados mediante secciones de aluminio extruido. Aligual que en
el eje delantero, la cinematica de los brazos de control proporciona una orientacién
precisa de las ruedas y un bien control del balanceo.

También se utiliza aluminio en los porta ruedas del eje trasero, mientras que el subchasis
esta realizado en acero de alta resistencia. Los cojinetes de elastémeros con distintos
tipos de rigidez y casquillos de separacion permiten una gran rigidez tanto en direccién
transversal como longitudinal. La anchura de vias en este eje es de 1.691 mm.

Audi drive select: sistema de control eficiente

El sistema de conduccién dindmica Audi drive select equipado de serie completa el
caracter versatil del nuevo Audi Q7. Integra hasta doce médulos tecnolégicos,
dependiendo del nivel de equipamiento. De serie se incluyen la gestién del cambio
tiptronic de ocho velocidades, de la direccién asistida electromecanica, la gestién del
motor, del aire acondicionado y del sonido del motor. Como opciones también puede
gestionar la suspensiéon neumatica adaptativa, la nueva direccién a las cuatro ruedas, los
farosy el control de crucero adaptativo.

El sistema Audi drive select ofrece de serie seis modos de conducciéon: confort, auto,
dynamic, individual, efficiency y offroad. En combinacién con la suspensién neumatica
adaptativa se afiade el modo allroad, mientras que el modo offroad pasa a denominarse
lift/offroad, con control de altura de la carroceria.

La suspensién neumatica es de nuevo desarrollo. Sus amortiguadores son mas ligeros que
en el modelo predecesor: todo el sistema pesa alrededor de 10 kilogramos menos. En el
eje delantero las columnas con los muelles neumaticos integran los amortiguadores,
mientras que en la suspensidn trasera son elementos separados.

Una unidad central de control denominada ECP (Electronic Chassis Platform), que gestiona
todos los sistemas de control del chasis, regula en funcionamiento de los amortiguadores
de forma individual para cada rueda en cuestién de milisegundos. Unas valvulas internas
accionadas de forma electromagnética varian el flujo del fluido hidraulico, lo que permite
un margen muy amplio de configuracién entre un tarado confortable y uno deportivo.

La suspensién neumadtica puede ajustar la altura de la carroceria seglin sea necesario. En
conduccion offroad la carroceria se eleva 25 milimetros sobre el nivel estdndar, hasta una
velocidad de 80 km/h. En el nivel de mdaxima elevacién, disponible hasta una velocidad de
30 km/h, se consiguen otros 35 milimetros adicionales. Para facilitar la carga, la
carroceria puede descender 55 milimetros con sélo pulsar un botén. A 120 0 160 km/h la
altura disminuye automdaticamente 15 milimetros para reducir la resistencia aerodinamica
y aumentar la estabilidad. Los umbrales de descenso varian ligeramente en funcién del
modo de conduccién elegido en el sistema Audi drive select. Como opcién, Audi también
ofrece una versidn deportiva de la suspensiéon neumatica.
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La direccién a las cuatro ruedas

Otro sistema opcional para el nuevo Audi Q7 es la direccién a las cuatro ruedas. En el eje
trasero se instala un motor accionado eléctricamente y dos bieletas de conexién que hacen
girar las ruedas traseras unos cuantos grados en la misma direccién o en direcciéon
contraria a las ruedas delanteras, dependiendo de la situacion.

A bajas velocidades, las ruedas traseras giran en direccién opuesta a las delanteras,
mejorando la agilidad y disminuyendo el radio de giro hasta en un metro, lo cual se aprecia
claramente en maniobras de estacionamiento; entre 5y 15 km/h el giro de las ruedas
traseras puede llegar a ser de hasta cinco grados. A velocidades mas altas las ruedas
traseras siguen la direccién de giro de las delanteras en un angulo de hasta 3,5 grados, lo
que mejora la respuesta de la direccién y la estabilidad en maniobras evasivas.

EL nuevo Audi Q7 equipa de serie llantas de 18 pulgadas con neumaticos en formato
255/60. Adicionalmente, Audiy quattro GmbH ofrecen llantas alternativas de diferentes
disefios y dimensiones: con las llantas de 19 pulgadas se montan neumaticos 255/55, las
llantas de 20 pulgadas equipan neumdticos en tamafio 285/45, y con las llantas de 21
pulgadas los neumaticos tienen un formato 285/40. Todos ellos se han optimizado para
mejorar la resistencia a la rodadura sin comprometer el rendimiento. De serie el Audi Q7
cuenta con un sistema de control de presién de los neumaticos y con rueda de repuesto de
emergencia; opcionalmente se puede equipar un kit antipinchazos y un sistema de control
de presiones activo.

Potente: el sistema de frenos

Unos discos de freno de grandes dimensiones ventilados internamente se encargan de
asegurar una potente capacidad de deceleracién en el nuevo Audi Q7; en el eje delantero
las rigidas pinzas de aluminio son de seis pistones. Dependiendo del equipamiento y de la
version mecdnica, los discos delanteros son de 350 o de 375 milimetros de diametro. Mas
adelante Audi ofrecerd como opcion discos de freno ceramicos reforzados con fibra de
carbono, especialmente ligeros y resistentes a la abrasidn. El freno de estacionamiento
electromecanico, que actla sobre las ruedas traseras, se ha actualizado con nuevas
funciones de retencién y ayuda al arranque en pendiente.

El control electrénico de estabilidad ESC también es de nueva generacidén, con un
funcionamiento mas preciso que en el modelo anterior. En el modo offroad se desactiva la
gestién del ESC sobre el motory se reduce la intervencién sobre los frenos, lo que permite
un mayor grado de deslizamiento durante el frenado y la aceleracién, para mejorar la
traccién. Las numerosas funciones del ESC también incluyen el control de descenso de
pendientes, que ajusta la velocidad entre 4 y 30 km/h al valor indicado por el conductor
actuando sobre el acelerador y los frenos.
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Ademas de los amplios recorridos de suspensidn, la distancia libre al suelo de hasta 245
milimetros también tiene su efecto positivo el comportamiento del nuevo Audi Q7 fuera
del asfalto. En combinacién con la suspensiéon neumdtica adaptativa y el sistema MMI
Navegacion plus el nuevo Audi Q7 muestra en una pantalla los dngulos de inclinacién de la
carroceria y el dangulo de la pendiente de forma claray precisa. El conductor tiene la
posibilidad de afiadir informacién adicional, como el denominado “Angle”, que muestra el
giro del volante y el dngulo de inclinacién maxima alcanzado, o “Position”, que incluye
brdjula, altitud y coordenadas GPS. El filtro del aire se ha desplazado de la zona de los
faros al motor, una ventaja cuando se trata de afrontar un vadeo.

El equipamiento

El nuevo Audi Q7 ha iniciado su comercializacién en el mercado espafol en abril de 2015, y
las primeras unidades se entregan a los clientes en el mes de mayo. La versién 3.0 TDI
parte de un precio de 65.960 euros, y el 3.0 TFSI tiene un precio de 67.210 euros.

Amplio equipamiento de serie

La lista de elementos que incluye de serie el equipamiento del Audi Q7 es muy amplia.
Exteriormente incluye, entre otros elementos, las llantas de aleacién de 18 pulgadas,
indicador de presién de neumaticos, faros xenén plus y luces traseras LED, espejos
retrovisores calefactados y plegables eléctricamente, barras en el techo, cubremaletero
eléctricoy listéon de proteccién de acero.

En elinterior el nuevo Audi Q7 ofrece reposabrazos central delantero, climatizador
automatico Bi-zona, botdn de arranque, volante multifuncién forrado en piel con levas
para el cambio de marchas, iluminacién interior LED, embellecedores de aluminio en los
umbrales de las puertas, freno de estacionamiento electromecanico, asientos reclinables y
abatibles en la segunda fila, red de separacién de la carga y cubremaletero. Los cuatro
anclajes Isofix, los seis airbags y el sistema de reposacabezas activo garantizan la
seguridad, mientras que el start-stop reduce el consumo.

El sistema de informacidn al conductor con un gran pantalla a color, el control de
velocidad de crucero con limitador ajustable, el sistema de ayuda al aparcamiento trasero,
el sistema Audi drive select y los sensores de luz y de lluvia forman parte del equipamiento
de confort. Por su parte, el MMI radio plus con interfaz bluetooth, Audi music interface y
Audi sound system proporcionan entretenimiento a bordo. La ayuda al arranque en
pendiente, y el sistema Audi pre sense city son algunos de los eficaces sistemas de
seguridad.

Versatil: el equipamiento opcional

La gama de opciones también resulta muy diversa. Los elementos para la carroceriay el
paquete exterior S line le otorgan al SUV un toque personalizado. Opcionalmente Audi
ofrece llantas de didmetros entre 19y 21 pulgadas, un sistema de monitorizacién activo
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de la presidon de los neumaticos, y faros LED o Matrix LED. La suspensiéon neumdtica -
también disponible en versién Sport-y la direccidn a las cuatro ruedas son otras opciones
de alta tecnologia.

Si el Audi Q7 se va a utilizar como vehiculo acompafante para el ocio deportivo, también
se ofrecen como elementos opcionales un enganche para remolque de accionamiento
eléctrico -incluido en el asistente de remolque-, un cubre equipaje de accionamiento
eléctrico de serie para la zona del maletero, un sistema de rieles con kit de sujecién y una
alfombrilla reversible. La apertura de confort con control gestual hace que el manejo
diario sea ain mas agradable.

A bordo, el paquete de iluminacién y la iluminacién ambiental, el techo panordmico de
cristal, el cierre asistido de las puertas, acristalamientos acusticos y cristales tintados, el
parabrisas calefactado, las cortinillas enrollables para las plazas traseras, el climatizador
automdtico de cuatro zonas -bajo pedido también con ionizador-y la calefaccién
estacionaria proporcionan ain mayor comodidad. Si se desea, Audi también instala
airbags laterales en la segunda fila de asientos de serie.

También existe una amplia seleccién de asientos, que incluye ajuste eléctrico en las plazas
delanteras con funcién memoria, asientos deportivos, asientos de confort ajustables
eléctricamente con o sin funcién masaje, reposacabezas regulables longitudinalmente o
un cémodo reposabrazos central. La banqueta trasera deslizante permite una mayor
versatilidad, mientras que la tercera fila de asientos convierte al Audi Q7 en un auténtico
siete plazas.

La atractiva gama de colores y materiales incluye tapizado en cuero Cricket y Valcona, y
tapizados mixtos con piel sintética, piel y Alcantara. Para las inserciones decorativas se
ofrecen distintas combinaciones, y los clientes mds exigentes e individualistas pueden
optar por el paquete deportivo S line o las posibilidades que ofrece Audi design selection.

Lineas design y sport
Al completo equipamiento de serie del Audi, los clientes pueden elegir como opcién entre
las lineas de acabado design y sport.

La linea design, con un planteamiento mas orientado al confort afiade como elementos
principales los asientos delanteros con ajuste eléctrico, tapiceria mixta de cuero y piel
sintética, cortinillas manuales, espejo interior antideslumbramiento automatico, faros
LED con asistente de luces de carretera, retrovisores exteriores abatibles eléctricamente
con funcién antideslumbramiento, llantas de aleacién de 19 pulgadas con disefio de cinco
radios en V, el paquete de iluminacién interior y el paquete City.

Por su parte, la linea sport, de cardcter mas deportivo incluye faros LED con asistente de
luces de carretera, retrovisor interior antideslumbramiento, paquete de iluminacién
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interior y el paquete deportivo S line, que entre otras cosas incluye asientos deportivos con
ajuste eléctrico, tapiceria en Alcantara, volante deportivo con levas, inserciones
decorativas de aluminio mate cepillado y llantas de 20 pulgadas con disefio de cinco radios
paralelos.

Innovadores: controles y displays

El nuevo Audi Q7 ofrece una impresionante variedad de controles y displays: volantes
multifuncién con varios disefios, sistema head-up display, el Audi virtual cockpit o el MMI
navigation plus con MMI all-in-touch, que permite todo tipo de servicios online a bordo a
través de Audi connect. Otros médulos de la oferta de infotainment son las Audi tablet
para los asientos traseros, la nueva interface para teléfonos moéviles, el cambiador de
DVD, el Audi phone box con funcién de carga inaldmbrica, el interface bluetooth estandar
y los sintonizadores digitales de radio y TV. Los sistemas Adavanced Sound System de
Bang & Olufsen y el BOSE sound system presentan la nueva y excepcional tecnologia de
sonido 3D.

- Fin -

Consumo medio de los modelos mencionados*:

Audi Q7 3.0 TDI quattro tiptronic 5 plazas / 7 plazas:
Consumo combinado en /100 km: 5,7 -6,1/5,9-6,2;
Emisiones de CO2 combinadas en g/km: 149 -159/153 -163

Audi Q7 3.0 TFSI quattro tiptronic 5 plazas / 7 plazas:
Consumo combinado en 1/100 km: 7,7 -8,1/7,9-8,3;
Emisiones de CO2 combinadas en g/km: 179 -189/183-193

* El consumo de combustible y las emisiones de CO2 de un vehiculo varian en funcién de la
eleccién de llantas y neumaticos. No sélo dependen de la utilizacién eficiente del
combustible por parte del vehiculo, también estan influenciados por el estilo de
conduccién y otros factores de indole no técnica.

Informacion y fotos en las websites de prensa de Audi http://prensa.audi.es o en
www.audi-mediaservices.com/en
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