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Sumario

Lujo y confort al más alto nivel:
Audi A8 L 12 cilindros

Audi presenta el nuevo buque insignia de su flota: el A8 12 cilindros. La marca de los cuatro aros vuelve a marcar la pauta una vez más en la categoría de lujo en lo que a dinámica se refiere. Con el A8 L 6.0 quattro hace su debut un vehículo superior: la berlina de lujo más deportiva del mundo. Doce cilindros, 450 CV (331 kW) y un par de 580 Nm; un aumento de 30 CV y 20 Nm en comparación con su predecesor. Superioridad sin igual. 

El A8 L 6.0 quattro es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 5,2 segundos, mientras que tan sólo necesita 17,4 segundos para llegar a los 200 km/h. El doce cilindros alcanza la velocidad punta de 250 km/h, limitada electrónicamente, en menos de 30 segundos. Sorprende la espontaneidad con la que el motor de seis litros transforma en aceleración cada movimiento del pedal del gas, así como la agilidad con la que, si así se desea, sube hasta las 6.200 rpm. 

Al mismo tiempo, más del 95% del par máximo está disponible entre 2.300 y 5.300 rpm; condición perfecta para obtener una gran potencia en cualquier ámbito de aceleración. La característica de par de este motor de aspiración de gran cilindrada no tiene igual. 

El cambio automático de seis relaciones con función tiptronic garantiza en todo momento una dosificación óptima de esta fuerza. Sin olvidar además la posibilidad que ofrece al conductor de participar de forma activa en el cambio de marcha por medio de la palanca del cambio tiptronic. El programa deportivo del cambio automático aumenta la marcha en regímenes elevados y la reduce más pronto, permitiendo de este modo aprovechar al máximo toda la capacidad de giro del doce cilindros. 

En combinación con el bajo registro de peso de la estructura de aluminio en construcción ligera Audi Space Frame (ASF), la unidad propulsora proporciona unas excelentes prestaciones perfectamente conjugadas con un comportamiento de consumo muy contenido. 

Un elemento ya conocido, pero que sin embargo carece todavía de competencia en el segmento de las berlinas de lujo, es la tracción total permanente quattro. Este sistema es capaz de traducir la gran capacidad de dinamismo del motor en perfecta tracción y máxima estabilidad dinámica. Otra de las ofertas sin igual del nuevo A8 L 6.0 quattro es su tren de rodaje de aluminio con suspensión neumática de serie, que proporciona la característica adecuada en cada situación: la adaptive air suspension permite variar de forma continua el grado de dureza de los amortiguadores, lo que contribuye a reducir significativamente los movimientos de la carrocería y a optimizar la estabilidad dinámica y el confort de conducción. 

Por medio de la unidad de mando MMI, el conductor tiene la posibilidad de elegir entre cuatro modos predefinidos que, según se desee, ofrecen desde una marcada deportividad hasta un alto confort de suspensión. 

Con un solo vistazo queda claro que el A8 L 6.0 quattro es el modelo superior de la gama. Su frontal se caracteriza por el nuevo lenguaje corporal que ha adoptado Audi Design. El elemento principal de este diseño es la parrilla del radiador de una sola pieza, cuyo cuadro exterior cromado enmarca las láminas lacadas en gris con listones cromados horizontales. La inscripción W12 es aquí el indicio visual de la potencia de este vehículo. 

La innovación técnica más visible se encuentra detrás de las cubiertas de cristal de los faros. El A8 doce cilindros es el primer vehículo en el mundo que dispone de la nueva tecnología de iluminación adaptive light con luz de marcha diurna LED, cuyos característicos elementos de iluminación de 5 estrellas también otorgan al frontal del vehículo un nuevo toque de diseño. 

Una técnica revolucionaria que hace que el A8 L 6.0 quattro sea el primer vehículo a escala mundial que permite el uso de las luces de marcha diurna sin provocar un incremento del consumo de combustible; una técnica que supone además una clara ventaja en lo que a seguridad se refiere gracias a que el vehículo se percibe con mayor claridad. Este ahorro es posible debido a que los elementos LED consumen menor cantidad de energía que las bombillas convencionales. 

El espacio interior viene caracterizado por un ambiente del más exquisito lujo. La gran calidad de los materiales y de los acabados, palpable hasta en el más mínimo detalle, se fusiona con el generoso confort interior y la perfección ergonómica. Tanto el conductor como los pasajeros disfrutan de un ambiente que marca la pauta en el segmento de lujo gracias al estilo, la exclusividad y la funcionalidad. 

Características que hacen realidad la reivindicación tecnológica de esta berlina de lujo y que, junto con la superioridad de la tracción y del tren de rodaje, convierten al Audi A8 L 6.0 quattro un vehículo sin igual. 

Información detallada

Lujo y confort al más alto nivel:
Audi A8 L 12 cilindros

Audi presenta el nuevo buque insignia de su flota: el A8 12 cilindros. La marca de los cuatro aros vuelve a marcar la pauta una vez más en la categoría de lujo en lo que a dinámica se refiere. Con el A8 L 6.0 quattro hace su debut un vehículo superior: la berlina de lujo más deportiva del mundo. Doce cilindros, 450 CV y un par de 580 Nm proporcionan una superioridad sin igual. 

El A8 L 6.0 quattro es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 5,2 segundos, mientras que tan sólo necesita 17,4 segundos para llegar a los 200 km/h. El doce cilindros alcanza la velocidad punta de 250 km/h, limitada electrónicamente, en menos de 30 segundos. Sorprende la espontaneidad con la que el motor de seis litros transforma en aceleración cada movimiento del pedal del gas, así como la agilidad con la que, si así se desea, sube hasta las 6.200 rpm. 

Al mismo tiempo, más del 95% del par máximo está disponible entre 2.300 y 5.300 rpm; condición perfecta para obtener una gran potencia en cualquier ámbito de aceleración. La característica de par de este motor de aspiración de gran cilindrada no tiene igual. 

El cambio automático de seis relaciones con función tiptronic garantiza en todo momento una dosificación óptima de esta fuerza. Sin olvidar además la posibilidad que ofrece al conductor de participar de forma activa en el cambio de marcha por medio de la palanca del cambio tiptronic. El programa deportivo del cambio automático aumenta la marcha en regímenes elevados, y la reduce más pronto, permitiendo de este modo aprovechar al máximo toda la capacidad de giro del doce cilindros. 

En combinación con el bajo registro de peso de la estructura de aluminio en construcción ligera Audi Space Frame (ASF), la unidad propulsora proporciona unas excelentes prestaciones perfectamente conjugadas con un comportamiento de consumo muy contenido. 

Un elemento ya conocido, pero que sin embargo carece todavía de competencia en el segmento de las berlinas de lujo, es la tracción total permanente quattro. Este sistema es capaz de traducir la gran capacidad de dinamismo del motor en perfecta tracción y máxima estabilidad dinámica. Otra de las ofertas sin igual del nuevo A8 L 6.0 quatt ro es su tren de rodaje de aluminio con suspensión neumática de serie, que proporciona la característica adecuada en cada situación: la adaptive air suspension permite variar de forma continua el grado de dureza de los amortiguadores, lo que contribuye a reducir significativamente los movimientos de la carrocería y a optimizar la estabilidad dinámica y el confort de conducción. 

El conductor puede elegir entre cuatro modos predefinidos que, según se desee, ofrecen desde una marcada deportividad hasta un alto confort de suspensión. 

El espacio interior viene caracterizado por un ambiente del más exquisito lujo. La gran calidad de los materiales y de los acabados, palpable hasta en el más mínimo detalle, se fusiona con el generoso confort interior y la perfección ergonómica. Tanto el conductor como los pasajeros disfrutan de un ambiente que marca la pauta en el segmento de lujo gracias al estilo, la exclusividad y la funcionalidad. 

Características que hacen realidad la reivindicación tecnológica de esta berlina de lujo y que, junto con la superioridad de la tracción y del tren de rodaje, convierten al Audi A8 L 6.0 quattro un vehículo sin igual. 

El diseño

Con sólo observar las fluidas líneas del nuevo Audi A8 se sabe cuál es el carácter de esta gran berlina de lujo de 5,19 metros de largo, 1,89 m de ancho y 1,45 m de alto: una armoniosa fusión de claridad conjugada, deportividad, ligereza y elegancia. 

El frontal bajo con voladizo corto, la parte trasera alta y atlética y el perfil marcadamente afilado del nuevo A8 L 6.0 quattro describen una arquitectura esencialmente dinámica. La silueta agazapada y la clara ascendencia de la línea de cintura en su trayectoria hacia atrás acentúan la deportividad. Las cotas que caracterizan típicamente a las grandes berlinas de representación de esta categoría se hacen patentes al observar el vehículo más detenidamente. 

Con un solo vistazo queda claro que el A8 L 6.0 quattro es el modelo superior de la gama. Su frontal se caracteriza por el nuevo lenguaje corporal que ha adoptado Audi Design. El elemento principal de este diseño es la parrilla del radiador de una sola pieza, cuyo cuadro exterior cromado enmarca las láminas lacadas en gris con listones cromados horizontales. La inscripción W12 es el símbolo visual de la capacidad de potencia de su propulsor. 

La innovación técnica más visible se encuentra detrás de las cubiertas de cristal de los faros. El A8 doce cilindros es el primer vehículo en el mundo que dispone de luz de marcha diurna LED, cuyos característicos elementos de iluminación de 5 estrellas no sólo otorgan al frontal del vehículo un nuevo toque de diseño. Una técnica revolucionaria que hace que el A8 L 6.0 quattro sea el primer vehículo a escala mundial que permite el uso de las luces de marcha diurna sin provocar un incremento del consumo de combustible; una técnica que supone además una clara ventaja en lo que a seguridad se refiere gracias a que el vehículo se percibe con mayor claridad. 

Este ahorro es posible debido a que los elementos LED consumen menor cantidad de energía que las bombillas convencionales. Al conectarse la luz de cruce por medio del sensor de luz y de lluvia de serie, la luz de marcha diurna sigue encendida, atenuada sin embargo a la intensidad de la luz de posición. La luz de marcha diurna LED se convierte con ello en una característica de reconocimiento tanto de día como de noche. 

En la parte trasera son los tubos de escape en forma de trapecio integrados en el parachoques los elementos que caracterizan al A8 L 6.0 quattro como el nuevo buque insignia de Audi. 

La perspectiva lateral nos muestra como característica principal del A8 12 cilindros las llantas de 18 pulgadas en diseño de 12 radios. La batalla del Audi A8 12 cilindros equivale en la versión larga a 3.074 mm. El aumento de la longitud en 130 mm se ha llevado a cabo entre el montante B y D de un modo muy elegante. Las puertas traseras, que también presentan una longitud 130 mm mayor, se han incluido armónicamente en la dinámica línea lateral. Gracias a ellas resulta mucho más cómodo entrar o salir del vehículo. 

En el interior encontramos una arquitectura del puesto de conducción orientada al conductor, ya característica de todos los modelos Audi A8. Los elementos centrales de este diseño son la suave inclinación de la consola central a semejanza de los coches deportivos y, en ella, la pantalla digital plegable del terminal MMI en el tablero de instrumentos. 

El módulo MMI y la renuncia a una palanca convencional para el freno de mano contribuyen igualmente a esta atmósfera de diseño bien estructurada y perfectamente dimensionada tanto en la consola central como en el tablero de instrumentos. 

Otro aspecto típico de Audi es la fluida transición del salpicadero hacia los paneles laterales en las puertas. Estas líneas continúan progresivamente hacia la parte trasera del espacio interior, estructuradas a través de un embellecedor de dos piezas que otorga un toque aún más distinguido a este diseño innovador. Según los materiales elegidos, el espacio interior puede presentar un diseño con una nota especialmente deportiva o puramente elegante. Una característica exclusiva del puesto de conducción de esta versión es una moldura de aluminio que se desliza horizontalmente por debajo de las inserciones de madera. 

Otro de los elementos principales claramente visible del A8 12 cilindros es el nuevo volante multifuncional en diseño de 4 radios. Esta nueva generación se distingue por la referencia óptica del trapecio con marco de una sola pieza que incluye los cuatro aros en la tapa del airbag situada en el centro. La forma del marco de una pieza también varía en su geometría exterior ovalada. 

Otro aspecto nuevo desarrollado especialmente para el A8 es el sistema de asientos, cuya gama abarca tres modelos que hacen juego con las correspondientes versiones de equipamiento, armonizando de forma perfecta con el diseño del espacio interior. 

Los asientos con ajuste eléctrico (y apoyacabezas activos delante) aúnan las ventajas del elevado confort en los desplazamientos largos con una muy buena sujeción lateral del cuerpo del ocupante y los máximos niveles de seguridad. 

Estos atributos son válidos también para los pasajeros de las plazas traseras: también ellos podrán disfrutar, si así se desea, de asientos individuales. Opcional también para todas las plazas son los asientos confort con un acolchamiento adaptado a la forma del cuerpo, que pueden incluir también función de masaje y de ventilación. 

El motor

Fuerza compacta
Un motor sin igual: el doce cilindros en forma de W del Audi A8 L 6.0 quattro es por el momento único en su especie. Este motor se implementó por primera vez en el modelo más potente de la generación predecesora. Por aquel entonces, el W12 rendía 420 CV y convirtió a la berlina de lujo en su debut en la representante más potente de su clase. 

El principio de construcción en W ofrece una ventaja inestimable: a pesar del gran número de cilindros y a pesar del claro aumento del volumen de cilindrada, el doce cilindros en W es tan compacto como un ocho cilindros en V, mejorando por lo tanto considerablemente las dimensiones de un 12 cilindros convencional en forma de V. 

La reducida longitud del motor, poco habitual, equivale a 513 milímetros con una anchura de 690 milímetros. Gracias a estas dimensiones se hace posible la combinación con la tracción permanente a las cuatro ruedas quattro, mientras que otros vehículos con doce cilindros y motor frontal sólo presentan tracción en las ruedas traseras, ya que el espacio que se encuentra bajo el capó del motor no es suficiente para albergar componentes de tracción adicionales. 

O tra ventaja que ofrece esta construcción compacta, y por supuesto también la elección de los metales ligeros aluminio y magnesio para su construcción, es el reducido peso que presenta este motor de doce cilindros. 

Este aspecto hace posible a su vez un peso total del vehículo equivalente a 1.995 kg; un peso tan reducido que destaca incluso en comparación con los competidores de su clase. Cada CV del Audi A8 L 6.0 quattro ha de acelerar únicamente 4,4 kg; un valor que se encuentra al nivel de los vehículos de competición de gran rendimiento. 

Principio W

El doce cilindros de Audi también es único en la historia de la técnica. En la historia del automóvil sin embargo ya ha habido ejemplos de la construcción en forma de W. Uno de ellos es el legendario Rumpler-Tropfenwagen de los años 20, para el que los ingenieros desarrollaron un seis cilindros en construcción 3x2 cilindros. O unos años más tarde el vehículo de Campbell, Seagrave y Cobb que batió el récord mundial: iba impulsado por un motor de avión W12 de 24 litros de cilindrada y 502 CV de potencia. 

También Audi estrenó ya un 12 cilindros en W: en el legendario concepto del superdeportivo Avus 509 CV presentado en 1991. 

La comparación directa con este motor deja clara la singularidad de los motores de Audi. A diferencia de sus predecesores históricos, éste no es un motor W clásico con tres bancadas de cilindros independientes, donde cada una de las tres bielas se monta en una muñequilla del cigüeñal. Este motor, desarrollado por los ingenieros de Audi en colaboración con sus compañeros de Volkswagen, se comporta de otro modo: en él trabajan dos bielas por cada muñequilla. 

Si se echa un vistazo a los bloques de cilindros del motor se puede apreciar que se han combinado dos motores VR6 ultracompactos. En cada uno de los dos bloques de cilindros se encuentran seis cilindros ordenados en parejas con un ángulo de 15 grados. Este tipo de construcción hace posible, en comparación con el V6 clásico, la combinación ideal de una anchura muy reducida con la pequeña longitud de un cuatro cilindros. 

Al fusionar dos de estos motores con un ángulo de 72 grados y convertirlo en un doce cilindros se obtiene además una tercera ventaja: debido a la reducida altura de construcción se puede mantener la plana y aerodinámica silueta del frontal del A8. 

De este modo, y como ventaja adicional, se garantiza la inconfundible aura deportiva del diseño del Audi A8, más impactante aún en esta nueva versión. 

Otro punto a favor de este tipo de construcción es la gran rigidez de todo el motor, que se traduce en una reducción extrema de las vibraciones. Una comodidad garantizada frente a las oscilaciones, que supera incluso los ya conocidos niveles de un doce cilindros convencional. 

El “corazón” del motor W12 es sin duda el cigüeñal, apoyado en 7 cojinetes, con un peso de sólo 21,2 kg. Para conseguir una sucesión de encendido uniforme semejante a la de un motor V6 se han desplazado las muñequillas de las bielas. 

Llenado óptimo, emisiones reducidas

Dos árboles de levas en cabeza por cada fila de cilindros se encargan del accionamiento de las válvulas. Accionados por una cadena conjunta, cada árbol de levas pone en movimiento dos válvulas de admisión y de escape por cilindro mediante balancines flotantes de rodillo: una técnica que no en vano posibilita una notable reducción del consumo de combustible. 

Los árboles de levas se pueden regular de forma variable, 52 grados en la zona de admisión, 22 grados en la de escape, de manera que se pueda adaptar óptimamente en todo el intervalo de revoluciones el tiempo de mando de las válvulas. De este modo se consigue una excelente estabilidad en ralentí, menores emisiones de escape, un consumo más reducido de combustible y un funcionamiento pleno del par. 

De la prep aración de la mezcla se encarga el Bosch Motronic ME 7.1.1 con inyección secuencial electrónica. Este sistema incluye además E-Gas, analizador de la masa de aire por película caliente, control de picado en cada cilindro mediante 4 sensores y regulación Lambda continua. 

La depuración de gases de escape se lleva a cabo mediante cuatro catalizadores de cerámica cerca del motor. Ocho sondas Lambda calefactadas supervisan continuamente el desplazamiento de los gases de escape. Mantenerse por debajo de los valores establecidos por la norma EU4 es por supuesto un deber incluso para un motor de esta potencia. 

Mayor potencia, menor consumo
La última generación del doce cilindros comienza con buen pie. Sus 30 CV más suponen un aumento de la potencia de un 7%, mientras que sus 560 Nm están garantizados en un amplio intervalo de revoluciones que abarca de las 2.300 a las 5.300 rpm. Este aumento ha sido posible, al igual que el del par máximo en 20 Nm, siendo ahora de 580 Nm, gracias a un minucioso trabajo en diferentes ámbitos. 

De este modo, el nuevo 6.0 W12 dispone de pistones y bielas muy ligeras; las masas reducidas son condición indispensable para alcanzar la solidez de revoluciones de este motor de gran volumen. Al mismo tiempo se han reducido las pérdidas de presión en la zona de escape y la contrapresión del sistema de escape. Como consecuencia, el motor puede respirar con más libertad, el cambio de gases tienen lugar de un modo más rápido y, con ello, el motor reacciona a los movimientos del pedal del gas de forma mucho más espontánea. 

Un resultado adicional del incremento de la eficacia del motor es una reducción del consumo, incluso en comparación con el predecesor 30 CV más débil. Junto con la especialmente efectiva adaptación del nuevo tiptronic de 6 relaciones, las medidas tomadas para la optimización del motor significan una reducción del consumo de 0,8 litros, siendo ahora de 13,8 litros de Super Plus por cada 100 km: una reducción del consumo de combustible de más del 5%.

Doce cilindros: toda una experiencia auditiva
No cabe duda: un sonido muy especial es el aspecto que otorga a un logrado doce cilindros ese toque de fascinación. Por ello Audi ha prestado especial atención durante su desarrollo a estas cualidades acústicas específicas. 

Se ha conseguido de este modo un ralentí especialmente suave que se mantiene también sin vibraciones de baja frecuencia gracias a una válvula de gas de escape. El W12 del A8 ofrece también un nivel de ruido considerablemente bajo en caso de aceleración a carga parcial y velocidades constantes. 

Por otro lado, los ingenieros de Audi encargados de la acústica han compuesto para la aceleración a plena carga un poderoso sonido altamente deportivo caracterizado al mismo tiempo por ser muy discreto. 

Este inconfundible diseño de sonido aúna la reivindicación del mayor confort con los componentes emocionales y dinámicos que al fin y al cabo caracterizan también el carácter general del vehículo en combinación con sus excelentes prestaciones. 

Estas características acústicas se basan sobre todo en una armonización de todo el vehículo hecha a medida. Son varios los componentes que hacen posible esta armonía: junto a los accionamientos dinámicamente optimizados del cigüeñal y de los árboles de levas, el objetivo principal ha sido el de ajustar el soporte del motor, el sistema de escape y de aspiración, así como el concepto de insonorización y amortiguación de la carrocería. 

Transmisión eficiente
Por primera vez está disponible en combinación con un Audi doce cilindros el nuevo cambio tiptronic de 6 niveles con programa de cambio dinámico DSP y programa deportivo adicional. La nueva sexta marcha permite dosificar con máxima precisión la potencia y el par motor, lo que resuelve el conflicto de la elección entre respuesta instantánea , altas prestaciones y máximo refinamiento de marcha. 

La sexta relación adicional posibilita además un escalonamiento elevado a 6,04 entre el desarrollo más corto y el más largo. Esto es un requisito muy importante para obtener más dinamismo y, al mismo tiempo, un comportamiento de consumo contenido. 

Según se desee, las marchas se pueden cambiar bien por medio de la palanca selectora en la corredera tiptronic, o bien por medio de las levas de cambio situadas en el volante, cuya perfección ergonómica ya quedó demostrada en el ganador de Le Mans, el Audi R8. Esto posibilita al conductor cambiar de marcha en una curva sin tener que levantar las manos del volante. 

Un aspecto que marca la pauta en el segmento de las berlinas de lujo es la tracción total permanente quattro, capaz de traducir la gran capacidad de rendimiento del motor en perfecta tracción y máxima estabilidad dinámica, a la vez que transmite fácilmente y con seguridad el potente par motor a la calzada. 

La carrocería: construcción ligera y agilidad

La innovadora carrocería de aluminio perfeccionada Audi Space Frame (ASF) es la pieza fundamental para conseguir un peso ligero, unas prestaciones deportivas y unas excelentes condiciones de conducción. El número de elementos de la carrocería completamente cerrada Audi Space Frame se ha podido reducir significativamente en comparación con la primera generación del A8 gracias a grandes piezas funcionales de fundición y perfiles extruidos. La resistencia a la torsión ha aumentado un 60%, proporcionando un claro aumento de la comodidad frente a las oscilaciones, de la seguridad y del potencial dinámico. En comparación con una carrocería de acero, el peso de la carrocería en bruto disminuye un 50%: máxima estabilidad con un peso mínimo. 

El tren de rodaje: más dinámica a la carta

El nuevo Audi A8 L 6.0 quattro dispone de un tren de rodaje de aluminio perfeccionado con un eje delantero de cuatro brazos y un eje posterior de guía trapezoidal. El sistema de frenos y el sistema de dirección con transmisión variable y servotronic son elementos nuevos. 

La adaptive air suspension - una suspensión neumática sobre las cuatro ruedas con ajuste constante de la amortiguación - resuelve el ya conocido conflicto entre una suspensión efectiva y una cómoda. La adaptive air suspension confiere al A8 las características adecuadas para cada situación de conducción, reduciendo los movimientos de carrocería gracias a una amortiguación de adaptación continua, lo que mejora el confort de marcha sobre calzadas irregulares. 

Por medio de cuatro sensores situados en los ejes y de tres sensores de aceleración en la carrocería, la unidad central de control de la adaptive air suspension puede valorar los datos emitidos. Esta unidad de control regula los distintos amortiguadores en cuestión de milésimas de segundo dependiendo de la situación que perciba por medio de los sensores, proporcionando siempre de este modo una perfecta dinámica de conducción y un confort óptimo. 

El conductor puede elegir entre cuatro modos predefinidos que ofrecen desde una marcada deportividad hasta un alto confort de suspensión. 

· En el modo automático la estructura se encuentra, en posición parada y a velocidad de carretera, a la altura normal de 120 milímetros con respecto al suelo. Si el nuevo Audi A8 se desplaza durante más de 30 segundos a una velocidad superior a los 120 km/h, la estructura desciende 25 milímetros. Del mismo modo, la altura aumenta cuando el vehículo mantiene durante más de dos minutos una velocidad inferior a los 70 km/h en ruta o en cuanto se sitúa por debajo de los 35 km/h. 

· El modo dinámico hace descender el vehículo ya en posición parada unos 20 milímetros, hasta los 100 mm de altura con respecto al suelo: el centro de gravedad es más bajo, la suspensión neumática trabaja a un nivel de rigidez más elevado y la amortiguación es más rígida. El resultado es un comportamiento del tren motor especialmente ágil. 

· El modo confort permite un rodamiento suave sobre irregularidades de cualquier clase. Para ello, con velocidades reducidas el sistema aplica la fuerza de la amortiguación con poca frecuencia. En ningún momento se activa la altura automática para autopista a fin de obtener el máximo recorrido de los resortes o muelles neumáticos. 

· El modo elevado (lift) puede activarse según se desee en un rango de velocidades inferior a los 80 km/h. Este modo mantiene permanentemente una altura con respecto al suelo de 125 milímetros, así como las equilibradas características de suspensión del modo automático. Se trata del modo más indicado para la conducción sobre terrenos irregulares. 

Máximo confort interior

Además de sus cualidades dinámicas, la oferta de espacio interior y el confort hacen del A8 L 6.0 quattro la berlina para trayectos largos más lujosa que existe. Los 3.074 milímetros de la batalla benefician considerablemente el confort interior de los pasajeros de la zona trasera. Si se desea, la zona posterior puede equiparse con una consola central continua revestida en piel; un elemento de diseño especialmente lujoso que otorga a los dos pasajeros de la parte trasera un espacio individual muy generoso. 

Los propietarios de un Audi A8 L 6.0 quattro han de tomar una difícil decisión antes de subir al vehículo: al volante de la berlina más deportiva de la clase de lujo podrá disfrutar de una experiencia inolvidable, garantizada gracias al innovador tren de rodaje de aluminio con suspensión neumática y ajuste adaptivo de la amortiguación, a la tracción permanente a las cuatro ruedas quattro y a la potencia de los doce cilindros de su motor. 

Si, por otro lado, se opta por dejar el volante en manos de un chófer, en la zona trasera le espera un espacio tan amplio y unos asientos tan cómodos que no dejan nada que desear. Los pasajeros también podrán disfrutar opcionalmente de asientos individuales confort con ajuste eléctrico y un acolchado especialmente adaptado a las formas del cuerpo. Estos asientos se podrán equipar además opcionalmente con función de masaje y calefacción. Quien aquí se acomode descubrirá gratamente que el Audi A8 L 6.0 quattro ofrece la opción más dinámica hoy en día de dejarse llevar por un chófer. 


Multimedia sobre ruedas: Rear Seat Entertainment RSE

Viajar en la parte trasera del Audi A8 L 6.0 quattro puede ser aún más cómodo. Desarrollado por la quattro GmbH, el sistema Rear Seat Entertainment RSE combina dos monitores LCD de 6,5 pulgadas en la parte posterior de los apoyacabezas de los asientos delanteros con un cambiador de DVD para 6 unidades situado en el maletero. De este modo, la berlina de lujo se convierte en un centro multimedia móvil, que, dependiendo de la necesidad de información o de entretenimiento, puede llegar a ofrecer hasta cine en casa sobre cuatro ruedas. 

En el centro del habitáculo se encuentran las conexiones del sistema, mientras que la navegación del vehículo se puede manejar por medio de un mando a distancia adicional. Una entrada AV independiente en cada pantalla permite utilizar distintas fuentes de imagen externas, como por ejemplo cámaras de vídeo o consolas, y también lleva integrado un receptor de TV. Los dos monitores RSE pueden funcionar por separado gracias a dos salidas para auriculares y a mandos de control independientes. 

Un mando a distancia posibilita la comunicación especialmente cómoda con la central MMI: regulación del volumen, selección de TV, CD o radio, así como el manejo del teléfono y de la navegación. 

Adicionalmente el habitáculo puede disponer de una unidad de teléfono móvil y fax, que, según el equipamiento, va integrada en el túnel centra l o en la larga consola central. Los respaldos de los asientos delanteros incluyen opcionalmente mesitas plegables que completan la oficina sobre ruedas del A8 doce cilindros. 

La unidad de mando MMI

Con la unidad de mando integrada MMI (Multi Media Interface), Audi ofrece en el A8 una plataforma de presentación de información y entretenimiento con un concepto de mando de fácil uso gracias a la lógica coherente del sistema empleado. La unidad de mando MMI está ubicada en la consola central y se compone de un botón de control giratorio y cuatro teclas de control agrupadas a su alrededor. 

Adicionalmente, a ambos lados de la unidad de mando MMI (junto a la tecla de retorno para abandonar un nivel de menú) se encuentran un total de ocho teclas de función con las que se pueden seleccionar directamente los menús principales más importantes. Por encima de la consola central, en el tablero de instrumentos, se encuentra, en un ángulo de visión óptimo para el conductor, el segundo componente central de la unidad de mando MMI: una pantalla abatible en color de 7 pulgadas. 

La geometría básica de la pantalla se corresponde en todo detalle con el orden de las teclas y los botones de control en la terminal del MMI. De este modo se crea una conexión intuitiva entre la percepción visual y el movimiento de la mano. 

El equipamiento de serie

No cabe ninguna duda de que el Audi A8 L 6.0 quattro marca la pauta en la categoría de las grandes berlinas de lujo, no sólo ya por la cantidad, sino también y en primer lugar por la calidad de los equipamientos de serie que presenta. 

Y es que ofrece una combinación de tecnologías inédita en el mercado: la carrocería de aluminio en construcción ASF, el tren de rodaje de aluminio, la suspensión neumática adaptive air suspension y la tracción permanente a las cuatro ruedas quattro hacen del nuevo buque insignia de Audi una berlina de lujo tan cómoda como deportiva. 

La dirección del Audi A8 dispone de mecanismo de dirección con función servotronic. La asistencia a la dirección se regula en dependencia de la velocidad. 

El tiptronic de seis marchas, el nuevo volante multifuncional de cuero en diseño de 4 radios y el climatizador automático confort para cuatro zonas con sensor de humedad, ventilación indirecta y regulación en dependencia de la posición del sol proporcionan el máximo confort. Función que también cumplen el capó del maletero de accionamiento automático, las puertas con cierre asistido y el regulador automático de velocidad.

Numerosas tecnologías de vanguardia, como por ejemplo el Multi Media Interface (MMI), el freno de estacionamiento electromecánico con servosistema de arrancada y la tecnología LED para los pilotos traseros y los intermitentes laterales son igualmente una demostración de la condición tecnológicamente vanguardista de la marca de los cuatro aros. 

El nuevo sensor de luz y lluvia activa automáticamente los faros y los limpiaparabrisas cuando las condiciones de luminosidad son malas, como puede ser el caso con niebla. 

Las persianillas parasol de activación eléctrica en las ventanillas laterales y en la luneta trasera protegen de forma efectiva contra posibles deslumbramientos y contra un calentamiento excesivo del habitáculo. 

El sistema de alumbrado adaptive light incluye luz de marcha diurna LED y otorga al A8 L 6.0 quattro una imagen inconfundible a la vez que proporciona unas condiciones de visibilidad óptimas. Una función que, gracias a la eficacia de las unidades LED, casi no precisa de un consumo de combustible adicional. Otro elemento integrante de la adaptive light es además la luz de giro, que amplía considerablemente el campo de visibilidad del conductor. En función de la velocidad, del ángulo de giro y de la señal de los intermitentes, la electrónica de control del sistema activa un grupo óptico adicional que incrementa de modo considerable la superficie alumbrada y, por tanto, la seguridad de conducción. 

Para aumentar aún más la seguridad activa, el programa electrónico de estabilización ESP lleva integrada en su versión más actual la función de servofreno hidráulico de emergencia. El sistema de frenos de alto rendimiento con discos de 18 pulgadas garantiza máxima capacidad de frenado. 

Un placer adicional viene dado, también de serie, por el sistema de sonido BOSE Surround; una vivencia acústica que marca la pauta incluso en la clase de lujo automovilística. Adicionalmente, el sistema BOSE incluye un sistema de compensación electrónica que filtra las típicas rumorosidades que aparecen durante la conducción. Además, según el nivel de equipamiento, un ecualizador armoniza con las específicas características del espacio interior, por ejemplo en relación al tipo de tapizados de material textil o cuero natural. 
Equipamientos opcionales importantes

Gran parte de los conductores de la berlina Audi A8 se caracterizan por un estilo de conducción deportivo. Estos clientes tienen a disposición la suspensión neumática deportiva adaptive air suspensión - sport. Este tren de rodaje opcional proporciona un comportamiento dinámico sin punto de referencia en la categoría de las berlinas lujosas de la gama más alta. 

La dotación con llantas en formato de 18 ó 19 pulgadas combina un diseño estético muy atractivo con un comportamiento dinámico impactante. Audi ofrece por primera vez para el nuevo A8 un neumático con propiedades de emergencia (sistema PAX), que permite continuar un viaje con una rueda pinchada, sin correr peligro de que el neumático desinflado se desprenda de la llanta. Como novedad encontramos la opción de elegir, si se desea, llantas de 20 pulgadas en pulido brillante y diseño de 9 radios de la empresa quattro GmbH. 

El control de las distancias mediante radar adaptive cruise control significa un avance muy importante respecto a los sistemas convencionales de regulación automática de la velocidad. 

Este sistema de confort inteligente determina constantemente la distancia a la que se encuentra el vehículo que circula delante y ajusta la velocidad correspondientemente, dentro del parámetro del sistema, a través de intervenciones puntuales en el pedal del acelerador y del freno: un gran respiro para el conductor. 

Además del volante multifuncional en cuero de serie con función de cambio en diseño de cuatro radios, el cliente puede elegir, si así lo desea, entre varios volantes multifuncionales deportivos en cuero y un volante deportivo en madera con función de cambio en diseño de tres radios. 

Para incrementar el confort de conducción en los desplazamientos largos y disponer de una perfecta sujeción lateral del cuerpo, la gama de opciones abarca tanto asientos confort de serie como asientos deportivos opcionales provistos adicionalmente de múltiples posibilidades de regulación eléctrica: como ejemplo, la parte superior del respaldo y el cojín del asiento se pueden regular independientemente. El asiento deportivo también está disponible con calefacción y función de masaje. 

Si se desea, la zona posterior puede equiparse con una consola central continua revestida en piel; un elemento de diseño especialmente lujoso que otorga a los dos pasajeros de la parte trasera un espacio individual muy generoso. 

El paquete de luces interiores con regulación variable proporciona diferentes ajustes programados para la iluminación interior armonizada específicamente con el diseño del habitáculo. La iluminación ambiental otorga además al diseño interior un nuevo concepto de armonía. 

El sis tema advanced key permite al conductor abrir las puertas de su nuevo A8 sin tener que introducir la llave en la cerradura. La llave de contacto dispone un transmisor que emite unas señales que desbloquean el cierre centralizado al acercarse al vehículo. Este dispositivo permite además arrancar el motor pulsando la tecla Start, pero sólo si la llave se encuentra en el habitáculo. 

El sistema de personalización one-touch memory permite asignar hasta a cuatro conductores diferentes innumerables funciones y ajustes individuales que se activan automáticamente tras haber identificado al conductor en cuestión. Para ello, la electrónica efectúa un reconocimiento de la huella dactilar de cada usuario a través de un campo sensorizado integrado en el botón de arranque. 


El mercado

El grupo al que va destinado este doce cilindros se caracteriza por una exclusividad innata. En el mercado internacional se desplazan cada año 6.000 berlinas de lujo con doce cilindros nuevas, la mayoría de ellas alemanas. 

En esta sección de mercado es donde el nuevo Audi A8 L 6.0 quattro se coloca a la cabeza: su potencia, su cilindrada y la combinación con la tracción total quattro hacen de él un producto extraordinario en un mercado extraordinario. La planificación actual de producción prevé un aumento del volumen en comparación con su predecesor casi cuatro veces superior. La mayor parte del contingente va destinado al mercado alemán. 

Los clientes del nuevo A8 L 6.0 quattro tienen en común una especial afinidad a la técnica fascinante y, con ello, a la inigualada potencia de este vehículo. Son ya habituales de la clase de lujo, y no pocos de ellos han sido dueños ya de un A8. 

La mayoría de estos clientes altamente exigentes son hombres y rondan los 50 años. Por norma general son autónomos y poseen un nivel cultural elevado. Estos entusiasta de la técnica y de la estética recorren largas distancias con su vehículo y saben apreciar por lo tanto la especial combinación del confort con la imagen representativa y la incomparable dinámica del A8 doce cilindros.
