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Versión Resumida

El nuevo Audi A8 está a punto de llegar a los mercados: con un comportamiento de marcha impactante, tecnología de vanguardia y un elevado grado de exclusividad en relación a la línea exterior y el equipamiento, esta nueva berlina de lujo define de una novedosa forma el tema de la deportividad en el segmento de las grandes berlinas de lujo. 

El nuevo Audi A8 presenta una alta cantidad de interesantes detalles técnicos que lo distinguen de manera inconfundible de los rivales en esta categoría. Como el buque insignia de la marca de los cuatro aros, la nueva berlina concentra estrictamente la esencia de la futura generación de coches de Audi y se inspira al mismo tiempo en la proverbial filosofía de Audi: A la vanguardia de la técnica - Deportividad y línea exterior clara, técnica innovadora y máximo nivel de calidad. 

Cuatro aspectos interesantes resumen de modo conciso las tareas más importantes en cuanto al desarrollo del nuevo Audi A8: el diseño exterior y la construcción ligera, el dinamismo y la electrónica. Cuatro temas diferentes, pero con un denomidador común: la idea de la ligereza. La ligereza por lo que se refiere al diseño de la línea exterior; la ligereza en las aceleraciones y la ligereza en lo relativo al peso y el comportamiento dinámico. El nuevo A8 no transmite al conductor, en ningún momento, la sensación de desplazarse en una gran berlina. 
Y por último, la ligereza en lo referente a la facilidad de uso del vehículo. 

La línea exterior insinúa de forma impactante la dominante personalidad del nuevo A8. Numerosas superficies espaciosas y armoniosas redondeces están envueltas mediante suaves líneas de trazo muy sereno y seguro. La silueta del vehículo con frontal bajo y voladizo corto y la parte trasera de proporciones atléticas sugieren el elevado potencial dinámico de esta nueva berlina. 

Dos potentes y briosos motores V8 de 4,2 y 3,7 litros de cilindrada con 246 kW (335 CV) y 206 kW(280 CV) de potencia estarán disponibles en la fase inicial de lanzamiento, en otoño de 2002. Una novedad interesante combinada con el nuevo A8 consta de la caja de cambios automática de seis marchas tiptronic, que garantiza la óptima transmisión de la fuerza que rinden estos propulsores. Si así lo desea, el conductor 
además de a través de la palanca selectora- también puede conectar las marchas mediante mandos secuenciales integrados en el volante, cuya perfección ergonómica puede considerarse comprobada en el prototipo Audi R8, múltiple campeón de las 24 Horas de Le Mans. De hecho, el conductor puede efectuar los cambios de marcha sin necesidad de apartar en lo más mínimo las manos del volante, ni siquiera al trazar. 

En combinación con el bajo registro de peso de la estructura de aluminio en construcción ligera Audi Space Frame (ASF), la unidad propulsora proporciona unas excelentes prestaciones perfectamente conjugadas con un comportamiento de consumo muy contenido. 

Un aspecto conocido, pero que todavía carece de punto de comparación en el segmento de las berlinas de lujo, es la tracción total permanente quattro. Este sistema traduce la gran capacidad de dinamismo de los motores en perfecta tracción y máxima estabilidad dinámica. 

Un detalle sin competencia consiste en el sistema de suspensión neumática conjugado con el chasis de aluminio, que es parte del equipamiento de serie del nuevo A8 que, por tanto, proporciona constantemente -en todas las situaciones dinámicas- el ajuste óptimo de los amortiguadores. 

La suspensión neumática variable llamada “adaptive air suspensión” permite variar de forma continua el grado de dureza de los amortiguadores, lo que contribuye a reducir de forma significativa los movimientos de la carrocería y a optimizar la estabilidad dinámica y el confort de conducción. 

Según la situación o las condiciones dinámicas, el conductor puede elegir entre cuatro diferentes ajustes fijos, desde un comportamiento estrictamente deportivo hasta unas suspensiones de máximo confort. 

No sólo el excelente comportamiento dinámico caracteriza al A8 como un coche pensado para la conducción activa. En el espacio interior de diseño brillante, el conductor encontrará detalles completamente nuevos de tecnología vanguardista, como por ejemplo el Multi Media Interface (MMI) para la interacción con el vehículo y los sistemas de comunicación. 

Una refinada ergonomía y un concepto de uso intuitivo y, por tanto, muy fácil de utilizar todos los mandos e instrumentos permiten que el conductor pueda concentrarse constantemente tanto en la circulación como en las intensas sensaciones que se experimentan al conducir el nuevo A8. 

El modelo precedente, del que se han vendido más de 105.000 unidades, ya se distinguía por sus cualidades de conducción activa. Al debutar en 1994, la primera generación del Audi A8 fue la primera berlina de serie con carrocería de aluminio, pero no tardó mucho tiempo en convertirse en una referencia para las grandes berlinas de lujo. Gracias a la estructura Audi Space Frame (ASF), la ligereza del vehículo proporcionaba múltiples ventajas en relación al comportamiento dinámico y puso fin a la espiral del peso de los coches. Con la tracción total quattro, Audi introdujo 
además- un nuevo listón en cuanto al comportamiento dinámico de las grandes berlinas de lujo. 

Las cualidades dinámicas y el éxito comercial que definen al modelo precedente sitúan el listón comparativo en una posición muy elevada para el nuevo A8. No obstante, la nueva generación llega a los mercados con el firme propósito de continuar y reforzar los aspectos más fuertes del modelo anterior e, incluso, decidida a culminar sus más solicitadas virtudes. 

Principales Novedades

- Línea exterior deportiva y dinámica y diseño de orientación activa en el espacio interior con atmósfera igualmente deportiva y lujosa. 

- En la fase comercial inicial, dos potentes motores V8: 

· 4.2 quattro: 246 kW (335 CV) a 6.500 rpm y par motor de 430 Nm a 3500 rpm. Velocidad máxima de250 km/h. Aceleración de 0-100 km/h en 6,3 segundos
3.7 quattro: 206 kW (280 CV) a 6.000 rpm y par motor de 360 Nm a 3.750 rpm. Velocidad máxima de 250 km/h. Aceleración de 0-100 km/h en 7,3 segundos

Tiptronic de seis marchas con programa de cambio dinámico y programa de cambio deportivo. 

- Tracción total permanente quattro

- Chasis de aluminio con suspensión delantera de cuatro brazos y eje trasero de trapecios superpuestos

- Suspensión neumática (adaptive air suspension) con ajuste continuamente variable de los amortiguadores. Cuatro ajustes fijos de la característica de los muelles y amortiguadores proporcionan máximo dinamismo y alto grado de confort de conducción. Adicionalmente, modo de funcionamiento “lift” para incrementar la altura de la carrocería sobre superficies irregulares. 

- Opcional: suspensión deportiva adaptive air suspension sport, también con cuatro ajustes y modalidad lift para los conductores deportivamente ambiciosos. 

- Nuevos frenos de alto rendimiento con freno de estacionamiento electromecánico. 

- Sistema automático de control de la presión de inflado de los neumáticos. 

- Nuevo desarrollo de la estructura de aluminio en construcción ASF un 60 por ciento más rígida. 

- Optimizada tecnología de la seguridad con airbags accionados en dos fases para el conductor y el acompañante y módulos airbag de cabeza Audi sideguard de serie. Novedad: apoyacabezas activos delante. 

- Novedosa técnica de alumbrado adaptive light con luz de viraje. 

- Control automático de distancias a través de radar adaptive cruise control. 

- Concepto de mando integrado MMI - Multi Media Interface de uso fácil e intuitivo. 

- Control de acceso y uso del vehículo advanced key. 

- Personalización de ajustes para el conductor one touch memory. 

Versión Extensa
La Nueva deportividad en el segmento de lujo

Audi reduce a una marcha inferior para adelantar a sus rivales en la categoría de las berlinas de lujo. Con el nuevo A8, la marca de los cuatro aros presenta un nuevo concepto de la deportividad en la categoría de las grandes berlinas. El nuevo Audi A8 es un coche, cuyo potencial de dinamismo y tecnología de vanguardia establece las bases para hacer una inolvidable experiencia de conducción, que marca la pauta en esta categoría. 

Los potentes motores V8, el nuevo cambio tiptronic de seis marchas y la ligereza de la estructura de aluminio proporcionan unas incomparables prestaciones. El nuevo Audi A8 tiene de serie un chasis de aluminio con suspensiones neumáticas, que permiten disponer constantemente del óptimo ajuste según la situación dinámica. La suspensión adaptive air suspension permite regular de forma continua la característica de los amortiguadores y, por tanto, contribuye a reducir los movimientos de la carrocería y optimiza la estabilidad y el confort de conducción. En conjunto con la tracción total permanente quattro, el A8 proporciona un comportamiento dinámico que se conjuga de modo perfecto con su dominante personalidad deportiva. 

No sólo el excelente comportamiento dinámico caracteriza al A8 como un coche pensado para la conducción activa. En el espacio interior de lujoso diseño, se observan detalles completamente nuevos de tecnología vanguardista, como por ejemplo el Multi Media Interface (MMI) para la interacción con los sistemas del vehículo. El refinado diseño ergonómico y el nuevo concepto de uso intuitivo y fácil de todos los mandos y funciones del coche descargan al conductor y permiten que éste se concentre en las principales tareas de la muy placentera conducción del nuevo A8. 

Como el “buque insignia” de la marca de los cuatro aros, la nueva gran berlina insinúa de forma concentrada el carácter de la futura generación de coches de Audi y se inspira estrictamente en la proverbial estrategia de la marca: A la vanguardia de la técnica - Deportividad y línea exterior clara, técnica innovadora y máximo nivel de calidad. Estas emocionantes sensaciones destilan la esencia del genuino espíritu de la marca de los cuatro aros. 

El Diseño

La línea exterior

Sólo se necesita observar las fluidas líneas del nuevo Audi A8 para imaginarse el carácter de esta gran berlina de lujo de 5,05 metros de largo, 1,89 m de ancho y 1,44 m de alto: una armoniosa consumación de claridad conjugada con deportividad, ligereza y elegancia. 

El frontal bajo con voladizo corto, la parte trasera alta y atlética y el perfil marcadamente afilado del nuevo A8 describen una arquitectura esencialmente dinámica. Desde una cierta distancia, la silueta agazapada y la pronunciada inclinación en la perspectiva lateral dan una impactante impresión de compacidad. Observando el vehículo un poco más de cerca, la carrocería muestra las cotas que caracterizan típicamente a las grandes berlinas de representación d e esta categoría. 

Un aspecto que caracteriza de algún modo a los coches de Audi y, por tanto, también al diseño exterior del nuevo A8 es la ausencia de todo tipo de elementos estéticos superfluos. Amplias y armoniosamente redondeadas superficies están envueltas a través de unas líneas de trazo sereno que conforman las emocionantes proporciones del vehículo. 

En la perspectiva frontal del A8, llama la atención la evolución de algunos elementos típicos de Audi, como por ejemplo la rejilla doble, así como numerosos detalles nuevos y totalmente independientes. 

Una muy expresiva transición entre la rejilla frontal y la aleta refuerza el dinamismo característico de la nueva berlina. Los cristales claros que cubren los espaciosos faros de altura compacta permiten observar con agrado la tecnología de los grupos ópticos, utilizada con habilidad como si se tratase de un elemento del diseño estético exterior. 

En la perspectiva lateral, se distingue que el centro de gravedad del coche está claramente desplazado hacia la trasera, lo que da la impresión de que el vehículo desea moverse hacia delante, incluso cuando permanece parado. Por otro lado, la figura trapezoidal realizada en la parte trasera parece situar el centro de gravedad en una posición todavía más baja. 

Desde este punto de vista, el perfil del Audi A8 permanece constantemente conectado de algún modo con la superficie del suelo, lo que acentúa la personalidad deportiva del nuevo modelo. 

Este efecto se ve reforzado aún más a través de los pilotos traseros situados en una posición comparativamente alta. Diseñados en forma de anchas bandas luminosas, los grupos ópticos posteriores parecen establecer una comunicación envolvente entre el lateral y la trasera del vehículo. Debajo de los cristales se observa igualmente una nueva técnica: en vez de lámparas convencionales, los pilotos traseros presentan unidades LED de respuesta más rápida y mayor luminosidad. 

El espacio interior
La deportividad y la elegancia son dos atributos que describen el carácter sugerente del nuevo A8 desde el punto de vista táctil y óptico. En el espacio interior se percibe una formidable atmósfera de distinción y elegancia que despunta por un diseño sofisticado, una excelente calidad de los materiales y la perfecta elaboración final de los mismos. 

El Audi A8 está pensado para la conducción activa, lo que no resulta muy difícil de entender al ver el espacio interior. La consumación del puesto de conducción se distingue por un diseño intuitivo y orientado hacia el conductor. 

Los elementos centrales de esta arquitectura a semejanza de los coches deportivos son la suave inclinación de la consola central con la pantalla digital practicable del terminal MMI. 

En la consola central se observa una ranura que separa claramente este elemento de la superficie del salpicadero. Este detalle señaliza de forma obvia que ha pasado a la historia el sobrio diseño clásico semejante a un panel de instrumentos técnicos con una superficie excesivamente amplia y sobrecargada con un gran número de mandos e instrumentos situados de manera muy poco intuitiva. 
En torno a la palanca selectora del cambio automático, se encuentran la central lógica del nuevo A8 -el terminal MMI- y los mandos para el climatizador. Todos los elementos se pueden identificar y utilizar sin ninguna dificultad y con máxima comodidad. Durante todas las operaciones, el brazo del conductor permanece cómodamente apoyado sobre un reposabrazos ergonómico. 

El módulo MMI y la renuncia a una palanca convencional para el freno de mano contribuyen igualmente a esta atmósfera de diseño bien estructurado y perfectamente dimensionado tanto en la consola central como en el cuadro de instrumentos. El aire de dinamismo y la arquitectura acentuadamente vertical del tablero transmiten 
además- una muy reconfortante sensación de ligereza. 
Otro aspecto típico de Audi es la fluida transición del salpicadero hacia los paneles laterales en las puertas. Estas líneas continúan progresivamente hacia la parte trasera del espacio interior, observándose que están estructuradas de forma decorosa a través de un embellecedor de dos piezas que distingue aún más este diseño innovador. Según los materiales elegidos de parte del cliente, el espacio interior puede presentarse de forma especialmente deportiva o más bien elegante. 

Otra prueba evidente del nuevo cambio generacional es la nueva gama de volantes multifunción para el Audi A8. Los clientes pueden elegir entre un volante multifunciónal de cuatro brazos de serie o 
como opcional- un volante deportivo de tres radios revestido igualmente con cuero. 

Ambos volantes presentan tanto pulsadores como pequeñas roldanas para controlar el diálogo con los sistemas de comunicación de a bordo. Estos mandos permiten activar de forma cómoda diferentes funciones, como por ejemplo el equipo de audio y el teléfono, sin necesidad de apartar las manos del volante. 

También se han integrado los mandos secuenciales del cambio tiptronic en el volante de dirección. Esta solución ha demostrado su efectividad en el prototipo Audi R8, triple ganador de las 24 Horas de Le Mans. Por ejemplo al trazar, el conductor puede aumentar y reducir de forma relajada las marchas, sin que la mano derecha tenga que apartarse del volante. 

A través de la corona del volante se observa el cuadro de instrumentos dotado con amplios relojes redondos de diseño tubular y un display LED de alta resolución situado en el centro. Da la sensación de que la suave línea arqueada de la visera del cuadro de instrumentos emerge de algún modo del capó para continuar con armonía las líneas de la carrocería exterior en el espacio interior. 

Otro aspecto nuevo desarrollado especialmente para el A8 es el sistema de asientos, cuya gama abarca tres modelos que hacen juego con las correspondientes versiones de equipamiento, armonizando de forma perfecta con el diseño del espacio interior. 

El equipamiento de serie consta de asientos individuales con ajuste eléctrico que incluye también la regulación lumbar (y apoyacabezas activos delante) que conjugan las ventajas de elevado confort en los desplazamientos largos con una muy buena sujeción lateral del cuerpo del ocupante y un máximo de protección. Estos atributos son válidos para las plazas delanteras y traseras. 

También como opcional sobre la versión de equipamiento de base, los clientes del A8 pueden solicitar una variante de asientos deportivos de confort con regulación eléctrica de la distancia de banqueta y la inclinación del segmento superior del respaldo. Este último detalle descarga cómodamente las espaldas del ocupante durante los desplazamientos. 

Otra primicia consta del ajuste de la distancia del asiento sin ranura visible entre la banqueta y el elemento apoyamuslos. El elemento de espuma interior y el tapizado del asiento se extienden a medida que la banqueta se desplaza sobre la corredera, lo que da la impresión de que el asiento se alarga de alguna forma maravillosa. 

Todas las versiones de asientos se pueden combinar con la función de memoria en los asientos de conductor y acompañante. 

Alumbrado interior a medida
En combinación con el sistema de luces interiores opcionales, las luces en el espacio interior del A8 pueden regularse de forma continua. De hecho, el conductor tiene la posibilidad -a través del MMI- de efectuar múltiples configuraciones de intensidad libremente programables, pensadas para diferentes situaciones de conducción, como por ejemplo al desplazarse por calles urbanas bien alumbradas o por una carretera no tan bien iluminada. 

Según esta estrategia, los ojos de las personas se adaptan con mayor facilidad a diferentes condiciones de alumbrado interior y exterior. También se optimiza de esta forma la seguridad de uso de los mandos del vehículo, que pueden localizarse con más comodidad y rapidez en los diversos puntos del salpicadero. Por otro lado, los ocupantes pueden gozar aún más intensamente de la estética y los lujosos materiales interiores durante los desplazamientos en la oscuridad, pero sin que disminuya en lo más mínimo la seguridad de conducción, por ejemplo a causa de deslumbramiento o posibles reflejos de luz en los cristales. 

Además de las luces interiores en el techo interior, también se observan puntos de luz en los revestimientos laterales y los espacios reposapiés. De hecho, es la primera vez que se emplean láminas electroluminiscentes en los paneles de puertas. Esta técnica despunta por la compacidad del diseño y una distribución muy homogénea de la luz. 

El color de la luz interior está armonizado de manera que -en combinación con los testigos y el cuadro de instrumentos- se transmita una agradable sensación de armonía. Estos aspectos no obedecen únicamente a unos cuidadosamente estudiados criterios fisiológicos, sino que también se corresponden estéticamente con los gustos de los clientes muy refinados. El nuevo Audi A8 despunta también por el diseño de sus luces como la nueva referencia en la categoría de las grandes berlinas de lujo. 

Climatización


Los clientes del nuevo Audi A8 disfrutarán de un nuevo climatizador automático de confort de cuatro zonas con ajuste independiente para cada esquina del habitáculo, regulación según la intensidad de la radiación solar y sensor de humedad. Con este último sistema, también los ocupantes de las plazas posteriores pueden ajustar independientemente la temperatura de acondicionamiento que deseen a través de un panel de mando independiente ubicado estratégicamente en la consola central trasera. 
Ya el climatizador de serie proporciona un elevado grado de confort. Sin embargo, en relación al modelo precedente, los especialistas de Audi han optimizado tanto la rumorosidad del sistema como las turbulencias de aire en el espacio interior. En el salpicadero, se observan dos rejillas adicionales que distribuyen la precisa cantidad de aire, pero sin que los ocupantes perciban efectivamente ni la más mínima corriente de aire. Las rejillas de ventilación para las plazas traseras se encuentran integradas en las columnas centrales, así como en la parte trasera de la consola central y en los espacios reposapiés posteriores. 

Un nuevo sistema electrónico sensorizado controla el empañamiento de los cristales interiores del A8. El climatizador regula la humedad a través del evaporador según los datos transmitidos por los sensores de temperatura y humedad, así como un sensor de rayos infrarrojos que controla la temperatura en el parabrisas. El confort que proporciona el climatizador puede culminarse con un techo corredizo solar. Este equipo opcional suministra incluso cuando el encendido no está conectado- suficiente energía para alimentar el ventilador que abastece constantemente aire fresco al espacio interior del coche. 

Para poder utilizar con más efectividad y comodidad las funciones más frecuentes del climatizador, éste presenta un panel de mandos independiente en la consola central. A través de este módulo situado por encima de la palanca selectora del cambio se pueden controlar todas las funciones básicas del sistema: la temperatura, la distribución del aire y la velocidad del ventilador. Los elementos de mando presentan un diseño igual de práctico que el terminal MMI. El conductor no necesita mucho tiempo para saber perfectamente dónde se encuentran todos los mandos, ya que puede localizarlos con facilidad de forma intuitiva. Para más comodidad, la función actual del climatizador aparece también de forma pasajera en la amplia pantalla digital del módulo MMI. 

Po rtón maletero automático 

Como opcional, el maletero (500 litros de capacidad) en el nuevo Audi A8 puede presentar -si el cliente así lo desea- un detalle de confort muy interesante: el portón del maletero automático. En este caso, la tapa posterior de la carrocería tiene un servomecanismo eléctrico con resorte a presión de gas que -después de accionar un mando- abre la tapa del maletero suavemente y en cuestión de unos pocos segundos. Del mismo modo, el portón posterior se cierra nuevamente y se bloquea el cierre de forma automática, cuando el conductor activa la correspondiente función. Para hacer uso de esta función, el conductor tiene a disposición tres diferentes transmisores de señales: un pulsador en el mando a distancia para el cierre centralizado, un desbloqueo separado en la puerta del conductor o la tecla 
soft touch
 en el tirador de la tapa posterior. Por razones de seguridad, la tapa trasera sólo puede cerrarse de forma automática a través del pulsador situado en la parte interior del capó. 

Sin embargo, si el cliente desea hacerlo, también puede cerrar la tapa del maletero de forma manual sin tener que realizar un gran esfuerzo, también en la versión de equipamiento con asistencia automática a la apertura del portón trasero. Para evitar que se pueda sufrir algún aprisionamiento por descuido o negligencia del usuario, la electrónica desconecta automáticamente el mecanismo del capó cuando detecta que la fuerza que se le opone supera un cierto valor umbral. 

La estructura Ligera de Aluminio ASF

La avanzada estructura de aluminio en técnica Audi Space Frame evolucionada constituye una base muy sólida para las excelentes prestaciones y el magnífico comportamiento dinámico que proporciona el nuevo Audi A8. 

En relación a la precedente generación, se ha reducido de forma muy significativa la cantidad de componentes en la estructura del A8. Para ello, se emplea mayor número de espaciosos módulos de fundición y también una cantidad más alta de perfiles extrusionados de aluminio. El nuevo A8 cuenta -además- con una estructura Space Frame completamente cerrada. Por ello, como resultado más sobresaliente de esta medida, la rigidez torsional estática -un registro revelador en relación al confort de conducción y el potencial de dinamismo- se eleva a un 60 por ciento más que en el modelo precedente. 

De todas formas, el nuevo A8 posee la estructura más ligera en todo el llamado “segmento D” del mercado: en relación a una carrocería de acero, esta generación del ASF es alrededor de un 50 por ciento más ligera. Por esta razón, el nuevo A8 3.7 quattro pesa sólo 1.770 kilogramos. Esta ventaja de peso influye muy positivamente tanto en el comportamiento dinámico como en el consumo contenido del nuevo Audi A8. 

Audi Space Frame ASF - Mínima masa y máxima estabilidad

Desde que nació la primera generación del modelo Audi A8 en 1994, las estructuras y carrocerías de aluminio se han convertido en un sinónimo de la movilidad con sentido de la responsabilidad en la categoría de las berlinas representativas de gama alta. La considerable disminución del peso de la carrocería implicaba la implementación consecuente de nuevos esquemas revolucionarios: el Audi Space Frame (ASF). De hecho, se trata de una estructura de aluminio de alta resistencia, en la que se observa que todos los módulos de aluminio están integrados como elementos autoportantes. 

La propia estructura Space Frame consta de una combinación de perfiles extrusionados de aluminio y componentes de fundición del mismo metal unidos de forma fija y muy rígida. Por esta razón, se ha obtenido el perfecto equilibrio entre una masa mínima y una estabilidad máxima. En el caso concreto del nuevo A8, esto quiere decir que la alta rigidez estructural se ha realizado con sólo 215 kilogramos de material, lo que representa un valor de referencia en la categoría de las grandes berlinas. 

Con la evolución del inteligente concepto ligero ASF, Audi ha demostrado nuevamente que las grandes y lujosas berlinas de representación no tienen que pesar necesariamente más que una berlina media alta. 

Los objetivos del desarrollo del nuevo A8 eran muy ambiciosos, por que sin omitir en ningún momento la máxima del diseño ligero 
como se exigía en el libro de cargos-, el objetivo era que la estructura proporcionara más confort y unos niveles de protección y seguridad significativamente más elevados

Para ello, se emplean nuevos métodos de fundición y nuevas aleaciones ligeras. Numerosos elementos multiformes de diseño muy complejo, perfiles largos de una sola pieza y una alta cantidad de perfiles extrusionados contribuyen a la disminución significativa del número de componentes. En efecto, la cantidad de módulos de fundición de grandes dimensiones ha aumentado de un 22 % -en el modelo precedente- a un 34 por ciento, en relación al peso estructural del nuevo A8. En vez de 50 módulos de fundición, la nueva estructura ASF presenta únicamente 29 de componentes de este tipo. 

Esta disminución influye muy positivamente en el confort de conducción, ya que un menor número de uniones entre los componentes implica una mayor rigidez de las estructuras. De forma paralela, la menor cantidad de componentes repercute también de forma positiva en los procesos de fabricación y la calidad del producto final. 

Como métodos de unión -además de los diferentes tipos de remaches-, se emplean varios sistemas de soldadura, como por ejemplo la soldadura MIG (metal inert gas) y la soldadura láser, así como por primera vez la soldadura híbrida. 
El empleo de la soldadura láser permite unir de forma muy efectiva los módulos espaciosos de chapa a la estructura, ya que los cordones de material aportado a través de láser presentan unos valores de resistencia y rigidez más altos que los puntos de soldadura. En suma, la carrocería del nuevo Audi A8 tiene alrededor de 20 metros de cordones de soldadura láser. 

Las estructuras 

El componente medular en la parte frontal es la caja de agua formada por un solo módulo multiforme de fundición que une las dos columnas delanteras. En el modelo precedente del Audi A8, la caja de agua constaba de 7 piezas. Como una ventaja del nuevo diseño despunta el hecho de que ha disminuido el peso del elemento de 5,5 a 3 kilogramos. 

Las columnas delanteras constan de dos amplias semicarcasas unidas, cuyos extremos envuelven parcialmente los largueros del techo y el bastidor. En conjunto con la estructura del túnel de la transmisión, estos dos perfiles extrusionados establecen las óptimas bases para la rigidez flexional de la carrocería. 

Las puntas delanteras del chasis constan de dos piezas unidas a través de pernos roscados, lo que facilita de modo muy considerable la reparación del vehículo después de un choque frontal. 

La parte trasera del A8 es de desarrollo totalmente nuevo, ya que tanto el nuevo sistema de suspensión neumática como las cada día más severas exigencias legales en materia de los ensayos de choque en la trasera implicaban una estructura mucho más rígida. Un voluminoso módulo de fundición se encuentra entre cada punta del chasis y el correspondiente larguero del bastidor y sirve de soporte para el completo sub-bastidor en la parte trasera. En caso de choque en esta parte, la rígida estructura protege adicionalmente de forma muy efectiva el depósito de combustible. 

El frontal y la trasera están unidos mediante la celosía del techo, los largueros, las barras inferiores, las columnas centrales y las pletinas inferiores del bastidor. Esta estructura cerrada se denomina Space Frame. Cada columna central consta, sin embargo, de un elemento multiforme de fundición que además de llevar las bisagras y los resortes de las puertas- también necesita cumplir estrictamente con todas las exigencias en relación a la protección lateral. Por último, estos elementos también son instrumentales por lo que se refiere al confort acústico que distingue a la carrocería del A8. De hecho, la calidad de la unión entre el bastidor del techo y los largueros es uno de los requisitos esenciales que determinan la rigidez general de la estructura completa. 

Los paneles laterales del nuevo A8 constan igualmente de una sola pieza, que se extiende desde la columna delantera hasta la aleta trasera de la carrocería. Al igual que el techo, los laterales también están unidos con la estructura portante a través de soldadura láser. 

Dinamismo y confort de conducción referentes 

Como un criterio muy importante con respecto al comportamiento dinámico y de confort, la frecuencia torsional caracteriza de manera muy efectiva la calidad de la carrocería de un coche. En concreto, este parámetro determina en primer lugar el comportamiento de confort y dinámico del vehículo. Cuanto más elevado es el valor numérico tanto menor es la amplitud de la frecuencia. En otras palabras, esto quiere decir que los ocupantes del coche no perciben ni vibraciones ni rumorosidades molestas. 

También en relación a estas características, el nuevo Audi A8 representa un salto cuántico, si lo comparamos con el ya muy buen comportamiento del modelo precedente. La frecuencia torsional ha mejorado efectivamente un 38 por ciento. 

De hecho, se trata de un progreso importante que se hace notar en todas las situaciones y condiciones de conducción y dinámicas. 

Como mejor ejemplo se podría citar el volante de dirección: tanto las vibraciones en ralentí como los movimientos que podrían transmitirse a través de las ruedas no llegan en lo más mínimo hasta el volante. 

Para ello, se han armonizado sistemáticamente el volante y la columna de dirección, el porta módulos transversal y los correspondientes puntos de unión en la estructura. Como resultado de estos factores, se ha obtenido un nivel de frecuencias muy agradable -posiblemente sin punto de comparación en la categoría de las berlinas de lujo-, lo que establece las bases para una escasa amplitud de las oscilaciones. 

Otro ejemplo es el salpicadero. Como nuevo objetivo de desarrollo había quedado definida la integración de la pantalla MMI situada de manera que pueda leerse con facilidad y comodidad la información proporcionada a través de este interesante equipo. Esta exigencia implica la ausencia de vibraciones de gran amplitud. De hecho, la pantalla está integrada de forma tan rígida en la consola que no se observa prácticamente ningún tipo de vibraciones de alta frecuencia que dificultasen de algún modo la lectura de los datos visualizados 

Estructuras robustas para la seguridad

La nueva estructura ASF cumple con todas las actuales y numerosas futuras normas de seguridad. Esto implica en relación al ya muy seguro modelo antecesor, que se han superado de forma significativa los niveles de protección de los ocupantes en caso de choque. 

Uno de los motivos por qué la estructura se comporta tan positivamente en situaciones de choque frontal es la distribución escalonada de la rigidez en la estructura frontal. Este concepto es lo que posibilita que la energía de un impacto sea canalizada y amortiguada de la forma deseada y progresivamente. Por esta razón, el habitáculo permanece prácticamente indeformable, lo que en combinación con los sistemas de protección- garantiza la óptima seguridad de los ocupantes. 

La barra soporte del paragolpes del nuevo A8 consta de un robusto perfil extrusionado y es capaz de amortiguar una inmensa cantidad de energía. En combinación con las puntas del chasis situadas más atrás, el parachoques puede soportar sin problema pequeños impactos sin que se deformen en lo más mínimo las demás estructuras subyacentes. 

Para mejor protección de los ocupantes en caso de un choque frontal, el nuevo Audi A8 tiene columnas delanteras de dos piezas. Y ya que éstas envuelven de algún modo los largueros del chasis y el techo, posibilitan 
en conjunto con los largueros- la óptima canalización de la energía a través de los elementos estructurales muy rígidos. Numerosos refuerzos estructurales interiores incrementan aún más la rigidez. La celosía del techo, los largueros laterales y las pletinas del bastidor apenas pueden deformarse. De hecho, el espacio interior es prácticamente indeformable, lo que queda demostrado al poderse abrir las puertas con facilidad después de recibir un impacto. Diferentes voluminosos elementos de fundición situados en los espacios reposapiés y en la zona del salpicadero protegen adicionalmente a los ocupantes, al eliminar el riesgo de intrusiones de objetos. 

Del mismo modo, la estructura ASF ofrece un alto grado de protección en caso de choques laterales. Las robustas columnas centrales, que constan de fundición inyectada a presión, y los perfiles extrusionados integrados en los largueros del techo y unidos de forma rígida con los paneles laterales conforman la base para esta tan alta estabilidad estructural. 

Las estructuras en las puertas están reforzadas adicionalmente mediante robustos perfiles extrusionados de aluminio de alta resistencia. Varios perfiles extrusionados transversales situados en la base de los asientos y los refuerzos integrados en éstos mejoran la protección en caso de choque lateral contra un poste. 

El nuevo Audi A8 cumple ya en la actualidad con los requisitos de la normativa norteamericana FMVSS 301, que entrará en vigor el año 2005, en relación a los choques por la trasera contra una barrera deformable a 80 kilómetros por hora. El sistema de alimentación del combustible y el espacio interior de la carrocería están protegidos a través de múltiples barras transversales y longitudinales muy rígidas, que amortiguan progresivamente gran cantidad de la energía de un impacto. 

La seguridad en el espacio interior

Además de la seguridad que proporcionan las estructuras portantes, el nuevo A8 está equipado con sistemas de protección y sensores de impacto de nueva generación. Todos los componentes y funciones de protección están enlazados lógicamente y completan conjuntamente el excelente nivel de seguridad de la nueva berlina. 

Como ejemplo, mencionar que los nuevos airbags frontales se activan de forma escalonada. Para este concepto de nuevo desarrollo rige la máxima de 
toda la protección posible y mínimas cargas para los ocupantes. Los módulos se activan por fases en dependencia de la gravedad de un impacto. Para ello, disponen de una lógica especial que activa correspondientemente la fase precisa. 

Para la protección del conductor, se emplea una bolsa de aire de novedoso diseño y gran capacidad, que representa una primicia mundial en combinación con el nuevo A8. Este airbag se despliega de forma radial y protege de manera especial a aquellas personas que gustan de conducir sentadas muy cerca del volante de dirección. 

Los efectos de protección de los airbags frontales están completados mediante elementos de amortiguación situados debajo de la columna de dirección y en el espacio reposapiés delantero. Un conjunto de pedales con comportamiento de deformación optimizado y la columna de dirección de seguridad incrementan la protección del conductor en caso de choque frontal. 

El equipamiento de serie abarca igualmente módulos airbag laterales integrados en los asientos, que protegen la zona pectoral y la cadera de las personas que ocupan las plazas exteriores, así como el sistema de airbag de cabeza de Audi sideguard. Estas cortinas cubren prácticamente los completos acristalados laterales y proporcionan máxima protección tanto en choques late rales de todo tipo como cuando el vehículo recibe un impacto oblicuo o múltiple. 

Todos los módulos disponen de sistemas de activación sensorizados, cuyas sondas se encuentran en el frontal del coche -debajo de los grupos ópticos- y en las columnas centrales y posteriores. 
El software de este sistema posibilita la respuesta inmediata de los airbags, lo que minimiza las cargas que puedan experimentar los ocupantes del coche a consecuencia de un impacto. 

Además de activar los sistemas de protección, la electrónica de control efectúa otras operaciones en dependencia de la gravedad de un choque. Como ejemplos, citar la conexión de los intermitentes de emergencia, la desconexión del motor y las bombas de combustible, el desbloqueo del cierre centralizado y la conexión automática de las luces interiores. 

Por otro lado, la electrónica sensorizada de control también es capaz de detectar cuando se trata de un pequeño impacto y, en este caso, prescinde de activar innecesariamente los sistemas de protección. 

Otra novedad en Audi consta de los apoyacabezas activos, un sistema mecánico que minimiza el riesgo de sufrir traumas cervicales. Para ello, al producirse un choque en la trasera, los apoyacabezas se inclinan instantáneamente hacia delante. 

Este sistema mecánico es accionado por la presión que ejerce el cuerpo de un ocupante sobre el mecanismo del apoyo lumbar en el respaldo del asiento. A través de varias palancas se transmite por inercia el movimiento hacia el apoyacabezas que, en consecuencia, queda más arrimado a la cabeza del ocupante. 

Aerodinámica y aeroacústica

Los expertos de Audi también han cuidado mucho los aspectos de optimización aerodinámica de la nueva carrocería del A8. Con un coeficiente de penetración de sólo 0,27, la resistencia que opone la carrocería al aire es un ocho por ciento más baja que en el modelo precedente. Este nuevo valor récord marca la pauta en la categoría de las grandes berlinas de lujo. Del mismo modo, el A8 puede considerarse referente en relación al empuje del aire sobre el eje posterior. Ninguna actual berlina de lujo presenta un valor tan bajo en relación a este parámetro tan importante para el comportamiento dinámico y la estabilidad del vehículo. 

Estos valores referentes han sido el resultado de numerosas medidas. El nuevo A8 presenta, por ejemplo, una superficie inferior completamente carenada que elimina prácticamente todas las turbulencias de aire en esta parte de la carrocería. No menos importante resulta el sistema de refrigeración de alto rendimiento que ayuda a reducir las resistencias internas. Una contribución adicional al respecto la aporta la disminución de la altura de la carrocería a través de la suspensión neumática, lo que reduce significativamente la resistencia a la penetración cuando el vehículo se desplaza a alta velocidad. 

Precisamente en estas condiciones dinámicas, el tema de la rumorosidad del viento adquiere una importancia especial. Tratándose de una berlina de lujo de la categoría del nuevo A8, no se puede admitir ninguna clase de molestias a causa de ruidos de viento. Para alcanzar este objetivo, los especialistas de aeroacústica de Audi han desarrollado numerosos detalles nuevos. 

Como ejemplo, mencionar las gomas exteriormente enrasadas en las puertas y en las ranuras de los espejos retrovisores exteriores, lo que ya elimina una frecuente fuente de molestas rumorosidades de alta frecuencia. 

En las puertas y los cristales del nuevo Audi A8 se observan categóricamente tres perfiles de goma que garantizan la óptima insonorización del espacio interior. En cuanto a los acristalados, los ingenieros decidieron emplear cristales de cinco milímetros de espesor que proporcionan el silencio deseado en el habitáculo. 

También se han optimizado aerodinámicamente los limpiaparabrisas. A través de u n sistema de mando especial, las raquetas se sitúan 
en su posición de parada- en un punto más bajo, prácticamente debajo del capó, donde no pueden transmitir ni vibraciones ni ruidos molestos. 

Sin embargo, también cuando están funcionando, los limpiaparabrisas del A8 brillan por su acción silenciosa. Esta característica se debe a la nueva tecnología de las escobillas planas, que surte excelentes efectos de insonorización también a alta velocidad. 

El nuevo diseño de las escobillas -una novedad en la categoría de lujo- se beneficia de manera específica de la refinada canalización del aire en torno a la raqueta y la escobilla del limpiaparabrisas provisto de un aletín deflector integrado. El brazo del limpiaparabrisas se caracteriza por una alta rigidez, lo que incrementa la presión que puede ejercer el elemento sobre la superficie de cristal del parabrisas. 

La consumación perfecta de las ya mencionadas medidas aerodinámicas y aeroacústicas implica, sin embargo, el apoyo insistente de parte del centro de aerodinámica inaugurado por Audi en 1999. Estos laboratorios pueden simular velocidades de hasta 300 kilómetros por hora. La posibilidad de reproducir virtualmente diferentes tipos de superficie permite 
además- realizar ensayos mucho más cercanos de la realidad que con otros túneles de viento de concepto convencional. De hecho, la resistencia que oponen las llantas y neumáticos a la penetración equivale a cerca de un 25 por ciento de la resistencia total, por lo que es necesario tenerla muy en cuenta en relación a la efectividad aerodinámica. 

También el desarrollo de un bastidor inferior completamente carenado 
como en el nuevo Audi A8- no hubiera sido posible sin el empleo de una simulación realista de diferentes superficies. Gracias a extensos ensayos y series de pruebas, se han podido integrar óptimamente el sistema de escape y el tren posterior. El resultado es que la superficie inferior de la carrocería se comporta aerodinámicamente como un plano totalmente enrasado. 



El Bastidor 

Los cargos más importantes para al desarrollo del chasis del nuevo Audi A8 se pueden resumir de la manera siguiente: crear un coche pensado para la conducción dinámicamente activa y que además del confort característico de las grandes berlinas de lujo- marque también la pauta en relación al comportamiento dinámico y la manejabilidad. Y todo ello culminado con un nivel de seguridad activa más elevado que en el, en este aspecto, muy elogiado modelo precedente. 

El nuevo A8 presenta un sistema de suspensiones con elementos de aluminio con eje anterior de paralelogramo deformable formado por cuatro brazos y eje posterior de trapecios superpuestos con control de estabilidad de la vía. Ambos conceptos ya han demostrado en el modelo precedente su efectividad en cuanto a la agilidad y la alta precisión de dirección. Los ingenieros de chasis de Audi han evolucionado de forma continua estas virtudes y han desarrollado un nuevo sistema de frenos y una nueva dirección asistida con relación variable de tipo servotronic. 

Con la nueva 
adaptive air suspension
 basándose en muelles neumáticos y regulación continuamente variable de la amortiguación, debuta la suspensión neumática en la categoría de las berlinas de lujo. Este sofisticado concepto resuelve hábilmente el clásico dilema entre una buena manejabilidad y el excelente confort de suspensiones que distingue a estos refinados automóviles de alta gama. Adicionalmente, la disminución de la altura de la carrocería a alta velocidad refuerza la efectividad aerodinámica del nuevo Audi A8 y, por tanto, su comparativamente contenido comportamiento de consumo. 

El tren delantero

El tren de rodaje anterior de paralelogramo deformable formado por cuatro brazos en el nuevo A8 está situado 65 milímetros más hacia delante en relación al modelo precedente. Por ello, la nueva berlina presenta mejor reparto del peso sobre los ejes, lo que comporta evidentemente varias ventajas de comportamiento dinámico. 

Numerosos componentes de diseño ligero contribuyen a la disminución de las masas suspendidas. Como ejemplo, señalar al respecto el elemento portaeje que 
gracias al empleo de un nuevo material- permite conformar elementos con una chapa significativamente más delgada. Como inmediata consecuencia positiva, esta medida reduce el peso del grupo en el orden de un 20 ciento. 

Tanto la geometría como el comportamiento elástico del eje se han armonizado también de una nueva forma, lo que permite realizar una sorprendente combinación de dinamismo y confort de conducción. 

El tren trasero

También han evolucionado los aspectos geométricos del tren posterior con suspensión a través de triángulos superpuestos. Una menor variación de la convergencia a lo largo del recorrido de suspensión mejora la estabilidad al desplazarse rectilíneamente, así como la precisión de la dirección y la manejabilidad. En combinación con las suspensiones neumáticas, este diseño del tren de rodaje permite utilizar de forma aún más efectiva el gran potencial de confort que posee el nuevo Audi A8. 

En el desarrollo de los componentes del eje, los especialistas descubrieron las grandes ventajas que tiene el empleo puntual de los materiales ligeros. De hecho, la diferencia de peso de algunos elementos de la suspensión es hasta un 40 por ciento más favorable, comparado con los convencionales diseños basándose en acero. 

La dirección

El A8 tiene -de serie- una dirección de cremallera con relación variable y grado de asistencia en dependencia de la velocidad, también conocida por el nombre de “servotronic”. 

La posibilidad de variar la desmultiplicación de la dirección comporta, en primer lugar, una mejora de la estabilidad directriz a alta velocidad. Sin embargo, esto no implica que el conductor necesite hacer ninguna concesión respecto al confort de conducción cuando desea desplazarse a una velocidad menos alta. 

Con la evolucionada dirección servotronic de serie disminuyen las fuerzas a aplicar sobre el volante al aparcar, no obstante que se perciben una muy alta precisión directriz y un tacto impecable al conducir a alta velocidad. Por lo demás, el sistema presenta adicionalmente un tacto excelente en torno a la posición central del volante y un comportamiento todavía más tranquilizador al empezar a trazar. 

La geometría del mecanismo de dirección ha sido optimizada de manera que 
aunque ha aumentado la distancia entre los ejes, y no obstante que el A8 tiene tracción delantera- el diámetro de giro no es comparativamente mayor que en otras berlinas de esta categoría, pero con tracción a las ruedas traseras. 

El volante de dirección del nuevo Audi A8 se puede regular eléctricamente 30 milímetros en altura y 50 milímetros en distancia. También se han cuidado escrupulosamente numerosos detalles en la zona de la columna de dirección y los puntos de unión entre la columna y las estructuras portantes, lo que se percibe de manera muy positiva en forma de una agradable ausencia de vibraciones en el volante de dirección. 

“Adaptive Air Suspensión” con amortiguación continuamente variable 

Con la nueva suspensión neumática de serie en su nuevo A8, Audi emprende un camino diferente en el segmento de las berlinas de lujo. 

La técnica de las suspensiones neumáticas ya ha demostrado de forma impactante tanto su potencial de evolución como su versatilidad: el modelo allroad quattro tiene -de serie desde verano de 2000- un sistema de suspensión neumática que combina el dinamismo de una berlina deportiva con las cualidades de versatilidad de los más emblemáticos todoterreno. Sin embargo, el Audi A8 presenta un enfoque radicalmente nuevo y orientado de manera estricta hacia un comportamiento más dinámico. 

Este sistema llamado oficialmente adaptive air suspension, resuelve el clásico conflicto que existía por naturaleza entre una manejabilidad deportivamente ágil y un comportamiento de suspensión confortable, como el que distingue típicamente a las grandes berlinas de lujo. 

La suspensión neumática permite igualmente disminuir la altura de la carrocería en dependencia de la velocidad de desplazamiento, lo que también significa que el centro de gravedad del vehículo está situado en una posición menos alta, en pro de una más alta estabilidad dinámica. La disminución de la altura de suspensiones a alta velocidad optimiza adicionalmente el comportamiento aerodinámico de la carrocería, lo que influye de forma positiva en los valores de consumo de combustible. Si el conductor así lo desea al circular más despacio, la suspensión neumática ajusta nuevamente un nivel de altura más elevado, lo que comporta evidentemente varias ventajas al desplazarse sobre superficies irregulares. 

En concreto, el nuevo Audi A8 permite ajustar cuatro diferentes niveles de altura de la carrocería. 

Nivel alto: 145 mm de altura sobre el suelo
Nivel normal: 120 mm de altura sobre el suelo
Nivel Sport: 100 mm de altura sobre el suelo
Nivel de autopista: 95 mm de altura sobre el suelo

Los componentes y funciones del sistema 

La suspensión neumática sustituye por completo los conocidos sistemas de muelles de acero en el antiguo A8 y presenta los siguientes detalles. 

El nuevo A8 tiene en cada esquina un nuevo brazo telescópico con muelle neumático situado concéntricamente en torno a un amortiguado biturbo de dureza continuamente variable. El muelle neumático consta de un material elástico especial y formado por varias capas con refuerzos interiores de material tejido basándose en fibras de poliamida como refuerzo principal. Esta capa es la que soporta las fuerzas que actúan sobre el muelle neumático. 

La ventaja de este diseño consiste en que la combinación de diferentes capas posibilita el buen comportamiento de rodadura del nuevo A8 y la excelente respuesta de la suspensión ante la más mínima irregularidad en la superficie. 
Los muelles neumáticos se abastecen de aire comprimido a través de un compresor eléctrico situado en el vano motor y un depósito de presión con 5,8 litros de capacidad que se encuentra en la parte trasera del vehículo. La presión máxima de llenado se eleva a 16 bares. Varios tubos de material plástico establecen la comunicación entre los componentes; los caudales de aire están regulados a través de varias electroválvulas. 

Los datos procedentes de cuatro sensores ubicados en los trenes de rodaje y tres sensores de aceleración instalados en diferentes puntos de la carrocería se procesan en la unidad de control del sistema de suspensión neumática. En dependencia de la situación o condición dinámica detectada, este pequeño ordenador ajusta los amortiguadores en pocas milésimas de segundo con el fin de proporcionar constantemente la perfecta combinación de dinamismo y confort de conducción. 

En la suspensión neumática está integrada adicionalmente la clásica función de control de la altura de suspensión. La altura de la carrocería sobre el suelo permanece siempre constante, independientemente de la carga que se transporte en el vehículo. En el caso del nuevo Audi A8, esta característica tiene además la ventaja de conservar en todo momento la muy agradable línea exterior del vehículo. Como aspecto más práctico, citar otra cualidad específica del sistema de suspensión neumática. De hecho, los ocupantes del vehículo se benefician igualmente de un constante comportamiento de suspensiones, independientemente del estado de carga del vehículo. Cuando se desean transportar objetos pesados, el compresor suministra más aire a los muelles neumáticos. Al disminuir el peso de la carga, el aire adicional es canalizado de manera imperceptible hacia el exterior. En cualquier caso, el grado de dureza de los muelles se adapta constantemente al estado de carga del vehículo. 

Eliminación efectiva de los movimientos de la carrocería 

Combinada con el sistema de amortiguación continuamente variable y electrónicamente controlado, la suspensión neumática proporciona un perfecto confort de conducción, por que el sistema está controlado a través de sensores. 

La aceleración de la carrocería y los movimientos verticales de las cuatro ruedas, pero igualmente una alta cantidad de parámetros, como por ejemplo el actual ángulo de dirección y la posición de los pedales del acelerador y los frenos, se utilizan en el proceso digital para calcular constantemente la óptima dureza de los amortiguadores según la situación dinámica. 

Mientras no sea necesario ajustar un mayor grado de dureza, por ejemplo al desplazarse de modo rectilíneo sobre una calzada muy buena, los amortiguadores permanecen ajustados de forma confortable. Las modificaciones puntuales de la dureza del amortiguador en cada rueda compensan permanentemente los movimientos de la carrocería, que los ocupantes percibieran de forma molesta. 

Tanto las características de confort como también las cualidades de dinamismo se benefician de esta adecuación de las suspensiones. Al trazar, frenar o acelerar, la amortiguación variable del nuevo Audi A8 compensa de forma automática los típicos hundimientos de arranque y frenada. 

Dinamismo a medida 

La suspensión “adaptive air suspensión” permite que el conductor del A8 regule la adecuación del chasis y, por tanto, el comportamiento dinámico del vehículo según sus preferencias personales. A través del menú “car”, se pueden ajustar -en la central del MMI- la dureza de los amortiguadores y la altura de las suspensiones con un simple movimiento de la mano. 

El conductor puede elegir concretamente entre dos diferentes modalidades de regulación. 

Si se utiliza la modalidad automática, la carrocería del vehículo 
si éste permanece parado o se desplaza a velocidad de carretera- se sitúa en el nivel normal, esto es con una altura de 120 milímetros sobre el suelo. En cambio, cuando el nuevo A8 se desplaza durante al menos 30 segundos a más de 120 kilómetros por hora, el despeje de la carrocería disminuye 25 milímetros. Por contra, la altura libre aumenta cuando el vehículo se desplaza durante más de dos minutos a menos de 70 kilómetros por hora o en cuanto avanza más despacio de 35 km/h. 

  La modalidad dinámica disminuye -ya en parada- la altura de la carrocería 20 milímetros, ajustando un despeje de 100 milímetros. En esta situación, el centro de gravedad se encuentra en una posición menos elevada, la suspensión neumática ajusta una característica de muelles más rígida y los amortiguadores obtienen un punto de dureza adicional. Como resultado de estos factores, el vehículo se comporta perceptiblemente más ágil. También en estas condiciones son válidos los mismos valores límite de velocidad que cuando está en acción la regulación automática de la altura de la carrocería: si se mantiene una velocidad de más de 120 km/h durante al menos 30 segundos, la altura de la carrocería disminuye otros 5 milímetros. 

El despeje aumenta nuevamente en cuanto el vehículo avanza a menos de 70 km/h durante al menos dos minutos o cuando no supera una velocidad de 35 km/h. 

  La modalidad de confort permite desplazarse de forma muy confortable sobre todo tipo de superficies irregulares, ya que el sistema no endurece casi nunca los amortiguadores a baja velocidad. Asimismo, se suprime la reducción automática de la altura a velocidad de crucero con el fin de disponer de un máximo recorrido de suspensiones. 

  La modalidad lift puede a ctivarse de forma manual por debajo de los 80 kilómetros por hora. Esta función proporciona de forma constante una altura libre de la carrocería 25 milímetros más elevada, en combinación con las armoniosas características de la modalidad automática. Es muy apropiada para desplazarse sobre una superficie irregular. A una velocidad de más de 100 kilómetros por hora, la electrónica de la suspensión desactiva automáticamente este modo de funcionamiento y regresa a la anterior modalidad activada. 

A través de un submenú implementado en el MMI, se pueden activar otras dos modalidades de uso menos frecuente.

· La modalidad de remolque no reduce el despeje de la carrocería -independientemente de la modalidad antes activada- con el fin de conservar la actual carga sobre el enganche. Esta función se activa automáticamente al acoplar un remolque al nuevo Audi A8. 

· La modalidad de gato elevador bloquea todas las acciones de ajuste y regulación con el fin de no dificultar los trabajos de sustitución de una rueda, por ejemplo al cambiar automáticamente la altura de la carrocería durante la reparación. 

Dinamismo y versatilidad - La suspensión neumática deportiva (adaptive air suspension sport)

Como opcional sobre el acabado de serie, el A8 también puede equiparse con un chasis deportivo llamado adaptive air suspension sport. En este caso, las modalidades de regulación tienen el mismo nombre que en la suspensión neumática convencional, pero presentan unas características totalmente diferentes. 

El ajuste de los amortiguadores y los muelles es obviamente más duro que en la modalidad dinámica del sistema de suspensión neumática variable para el A8 de base. La altura de suspensión es -además- 20 milímetros más baja en relación al chasis normal. 

Al igual que el equipamiento de serie, la suspensión neumática deportiva presenta también cuatro diferentes ajustes. 

En la modalidad de confort, los amortiguadores no se endurecen en la misma medida al avanzar despacio. Por esta razón, se transmite a los ocupantes una agradable sensación de confort, que ningún chasis deportivo convencional es capaz de proporcionar con tanta intensidad. Para utilizar al máximo el completo recorrido de suspensiones al desplazarse por una autovía, el sistema no continúa reduciendo la altura de la carrocería al pasar de 120 kilómetros por hora. 

En la modalidad dinámica, los muelles y amortiguadores presentan un grado de dureza más elevado que en la modalidad automática, pero sin que cambie, en absoluto, el nivel de altura de la carrocería. 

La modalidad lift, por último, sitúa la carrocería 25 milímetros más alta y, paralelamente, ajusta la característica de los muelles y amortiguadores según los mismos parámetros que en la modalidad automática. 

Sistema de control de la presión de inflado de las ruedas

El equipamiento de serie del A8 3.8 y el A8 4.2 abarca 
entre incontables detalles- unas elegantes y deportivas llantas de aleación ligera de 8
 por 17
 en diseño de diez orificios y neumáticos de 235/55. Esta combinación combina de forma muy bien equilibrada las ventajas de manejabilidad y confort y se comporta de forma intachable por lo que se refiere a la rodadura sobre superficies tanto húmedas como secas. 

La gama de llantas abarca adicionalmente otros modelos en dimensiones de hasta 8,5
 por 19
 con neumáticos de 255/40. Equipada de esta forma, la nueva berlina A8 proporciona aún más estabilidad dinámica y un confort de rodadura sin ningún punto de comparación en esta categoría. 

El nuevo Audi A8 equipa ruedas de repuesto convencional opcionalmente sin sobreprecio, se ofrece el sistema -tire mobility system-, que consta de un pequeño compresor eléctrico y un envase de masa sellante. Estos elementos permiten reparar con facilidad un pinchazo y llegar hasta la estación de servicio más cercana sin necesidad de cambiar la rueda pinchada en carretera. Sin sobreprecio, el A8 también puede equiparse con una adecuada rueda de repuesto convencional. Como opcional, el nuevo Audi A8 puede tener igualmente un sistema de control permanente de la presión de inflado de las ruedas. Este dispositivo vigila tanto la presión de inflado como la temperatura en el interior de cada rueda. Cuando una rueda pierde presión, el sistema informa óptica y acústicamente al conductor a través del display integrado en el cuadro de instrumentos. 

El sistema emite dos tipos de advertencias: si la presión de inflado de una rueda ha disminuido más de 0,2 bar, se ilumina un testigo amarillo. Éste señala al conductor que debería controlar y -si fuera necesario- corregir próximamente la presión de inflado de las ruedas de su coche. Cuando una rueda ha perdido más de 0,4 bar de presión o si la presión se fuga muy deprisa, se enciende un testigo rojo. En este caso, el conductor debe parar inmediatamente para solventar el problema. 

Un nuevo aspecto interesante: además de las antes mencionadas funciones, el MMI permite chequear la presión y la temperatura actual de todas las ruedas. Los valores correctos aparecen en letra verde, y las advertencias de color rojo solicitan que el conductor corrija inmediatamente la presión de inflado. 

Opcional: las ruedas PAX

Por primera vez en la categoría de lujo, los clientes también pueden elegir ruedas con llanta de aluminio y neumáticos de seguridad. Este nuevo sistema llamado PAX permite desplazarse hasta 200 kilómetros de distancia a una velocidad máxima de 80 km/h con una rueda totalmente desinflada. Además, las ruedas PAX conjugan de forma perfecta la agilidad dinámica con un muy elevado confort de conducción. Por tanto, representan un magnífico complemento por lo que se refiere al típico comportamiento dinámico del A8. 

Gracias a las propiedades de rodadura de emergencia de las ruedas PAX, el conductor puede llegar hasta un taller de su elección con una rueda pinchada y no necesita ni cambiar la rueda en ruta ni llamar a ningún servicio de asistencia en carretera. Esta peculiar vertiente de la movilidad se corresponde de manera perfecta con el carácter de una gran berlina de lujo. 

Incluso totalmente desinflada, una rueda pinchada todavía proporciona un elevado nivel de confort. De hecho, el conductor no percibe la pérdida de presión en forma de un cambio brusco de las propiedades dinámicas de su coche. Sin embargo, para advertirle de que la circunstancia podría empeorar o que se trata de una fuga oculta, el sistema PAX siempre viene combinado con el control automático de la presión de inflado. Por tanto, el conductor está constantemente muy bien informado acerca del estado de las ruedas de su vehículo, y en caso de una cierta fuga de presión, el sistema advierte de que no debería circularse a más de 80 kilómetros por hora. 

El sistema PAX consta de una llanta especial, un neumático de diseño especial y el elemento interior de rodadura de emergencia. Éste último consiste concretamente en un robusto aro de material plástico que llena la parte central de la llanta. Esta técnica garantiza que el neumático no puede desprenderse de la llanta, aunque se haya escapado toda la presión de inflado. 

A diferencia de los sistemas convencionales de fijación del neumático sobre la llanta, el sistema PAX presenta un diseño específico que 
por efecto de presión de palanca- empuja el neumático desinflado aún más contra la llanta en situaciones de carga, como por ejemplo al virar. 

Las ruedas PAX están diferenciadas estéticamente a través de las llantas independientes de siete brazos. También existen algunas diferencias de las dimensiones en relación a los neumáticos convencionales. Los neumáticos que equipa el nuevo A8 llevan la denominación métrica 
500
, lo que equivale matemáticamente a u n formato de 18,3 pulgadas. La exacta denominación del modelo de neumático empleado es 245/690 R 500 Y. 

Sistema de frenos de alto rendimiento

El nuevo Audi A8 presenta un equipo de frenos de alto rendimiento de nuevo desarrollo. Éste se corresponde a la perfección con el carácter y la personalidad de una berlina deportiva de la categoría de lujo. Estos atributos son igualmente válidos para la capacidad de frenado, la resistencia de los frenos y el confort de frenada. 

En relación al modelo precedente, los frenos del nuevo A8 presentan mayores dimensiones. En ambos trenes de rodadura, se observan pinzas fijas de aluminio con discos de 360 milímetros delante y 310 atrás. Por esta razón, la nueva berlina proporciona un rendimiento de frenada muy efectivo tanto con las llantas de 17
 como con las de 18
. 

El equipo de frenada viene combinado con todos los controles electrónicos: programa electrónico de estabilización ESP 5.7, antibloqueo ABS, antipatinamiento ASR, repartidor electrónico de la fuerza de frenado EBV, bloqueo electrónico de diferencial EDS y servofreno de emergencia con accionamiento hidráulico. 

Freno de estacionamiento electromecánico

Con el nuevo Audi A8, también debuta el freno de estacionamiento electromecánico. Este sistema ofrece múltiples ventajas en relación a los equipos convencionales, además de las conocidas tareas de un freno de mano. 

El mando para este sistema consta de un pulsador/tirador situado en la consola central, a través del cual se puede transmitir la necesaria presión de frenado. El dispositivo está diseñado a propósito con arreglo al sistema conocido por todos los conductores: para activar el freno de estacionamiento se tira brevemente del mando. Si el conductor acciona el pulsador y mantiene paralelamente el pedal de freno pisado, se desbloquea nuevamente el freno de estacionamiento. 

El estado funcional del freno de estacionamiento se señaliza a través de testigos de control situados en el cuadro de instrumentos. 

El sistema está pensado para usarse en tramos inclinados de hasta un 30 por ciento. En inclinaciones más pronunciadas, un testigo advierte al conductor de que 
el vehículo está excesivamente inclinado. 

A través de la función de “servosistema integrado de arranque”, el freno electromecánico de estacionamiento facilita las arrancadas sobre tramos inclinados, sin que el conductor necesite soltar manualmente el freno. A partir de diferentes datos digitales, la electrónica de mando detecta la marcha conectada, la posición del pedal del acelerador, el régimen del motor y la inclinación de la superficie y calcula en qué momento oportuno y a qué velocidad tiene que desactivar el freno para que el vehículo arranque de manera óptima en las condiciones antes mencionadas. 

El freno electromecánico de estacionamiento integra obviamente la función de frenado de emergencia exigida por la ley: por encima de 8 km/h, el conductor puede frenar el vehículo tirando del mando, por ejemplo si se hubieran averiado los frenos principales. Con el freno de estacionamiento, se obtienen deceleraciones de hasta 8 m/s2, mucho más elevadas que las que permiten realizar los sistemas de freno de mano convencionales en poco más de un segundo. 

El freno electromecánico de estacionamiento está combinado con un sistema de control del desgaste de las pastillas de freno en forma de un testigo de advertencia situado específicamente en el puesto de conducción. 

Por último, no se debe olvidar otra ventaja muy interesante del freno electromecánico de estacionamiento, ya que esta solución ha permitido que los diseñadores eliminen la clásica palanca de freno de mano en pro de un diseño más armonioso de la consola situada sobre el túnel de la transmisión. 

La Transmisión de Fuerza

Ligereza y potencia - Motores V8 de cinco válvulas

Desde los primeros años de la era de la automoción, los motores de ocho cilindros han sido sinónimo de progreso técnico en Audi. La legendaria fama de los automóviles Horch de los años treinta se debe precisamente a esta magnífica técnica automotriz. 

Audi empezó a fabricar modernos motores V8 de gasolina en 1988. Además del Audi Space Frame (ASF), el motor V8 fue uno de los factores que propició el éxito de Audi en la categoría de las grandes berlinas de lujo. 

Inicialmente, en otoño de 2002, el nuevo modelo presentará un V8 de 4,2 litros con 246 kW (335 CV) y un V8 de 3,7 litros con 206 kW (280 CV) de potencia. En relación a las correspondientes motorizaciones del modelo precedente, llama mucho la atención el hecho de que los registros de potencia hayan aumentado respectivamente en 25 CV (A8 4.2). y 20 CV (A8 3.7). 

De modo similar, también han aumentado los registros de par de los dos propulsores respecto a la generación anterior, concretamente a 430 Nm (A8 4.2) y 360 Nm (A8 3.7), lo que garantiza un impactante dominio al acelerar y recuperar. 

El A8 4.2 quattro acelera de 0 a 100 km/h en 6,3 segundos; para hacer lo mismo, el A8 3.7 necesita únicamente un segundo más de tiempo. Los dos motores V8 permiten llegar hasta una velocidad máxima de 250 km/h (electrónicamente limitada). 

Esta personalidad deportiva está conjugada con un adecuado diseño estético. Al levantar el capó, se observa una nueva estética en el vano motor. El colector de admisión y los conductos de inyección, las bobinas de encendido y las tapas de balancines ya no se encuentran tapados por un embellecedor de material plástico: el nuevo Audi A8 hace gala con orgullo de los detalles técnicos y el enorme potencial de su motor. 

Distribución y admisión variables 

Los dos motores V8 de aluminio tienen culatas en técnica de cinco válvulas y distribución variable en la admisión con balancines de rodillo antifricción. 

En ambos motores de ocho cilindros en V se emplea un elemento variador en cada fila de cilindros, que ajusta el calado del árbol de levas de admisión en dependencia del régimen del motor. A través de presión del aceite del motor y un elemento variador, se ajusta continuamente la tensión de la cadena de distribución situada entre los árboles de levas de admisión y escape. Por ello, se induce un movimiento giratorio del árbol de levas de admisión en relación al cigüeñal. Los ángulos de variación son de 22 grados en el 4.2 y 13 grados en el 3.7. 

Los elementos variadores están controlados mediante mapas de características digitales memorizados y proporcionan alta estabilidad en ralentí, bajas emisiones de escape y muy buena elasticidad en una amplia banda de regímenes. 

Los ingenieros mecánicos de Audi han modificado el mecanismo de accionamiento de la correa que impulsa el alternador de gran capacidad refrigerado por líquido. Un tensor automático permite que la correa gire perfectamente equilibrada y muy silenciosa. 

El V8 de 4,2 litros en el nuevo Audi A8 tiene un colector variable de dos fases a semejanza del modelo S8. La posibilidad de variar la longitud de los colectores entre 285 y 705 milímetros proporciona unas resonancias ideales en los conductos de admisión y, por tanto, induce un cierto efecto de sobrealimentación en una amplia banda de regímenes. 

El motor de 3,7 litros tiene un colector variable de tres fases que utiliza las ya mencionadas resonancias de la columna de aire -sobre todo a pocas revoluciones- para proporcionar un elevado registro de par en una amplia banda de regímenes. 

La construcción ligera basándose en magnesio, aluminio y elementos de material plástico contribuye a aligerar el peso del propulsor a menos de 190 kilogramos. En conjunto con las compactas cotas exteriores (504 mm de largo), ambos V8 se corresponden de forma idea l con el carácter y la personalidad del nuevo concepto Audi A8. 

También gracias al diseño ligero, la nueva generación del Audi A8 -no obstante que los datos técnicos auguran un magnífico potencial dinámico- se comporta de manera muy contenida por lo que se refiere al consumo de combustible: en término medio, el consumo se eleva a 11,7 litros (3.7) y 11,9 litros (4.2) de gasolina súper de 98 octanos. cada 100 kilómetros (1999/100 CE). 

Por otro lado, los valores de emisiones de escape de los dos motores V8 se sitúan claramente por debajo de los límites que establece la norma UE4. Para ello, se encuentra un catalizador de dos fases en cada fila de cilindros que, gracias a su situación muy cerca del motor, alcanza en poco tiempo su óptima temperatura de funcionamiento al arrancar a baja temperatura. 

Contacto automático integrado

En ambos motores V8, se observa la nueva función de Contacto automático integrado. Cuando la unidad de control del motor recibe la señal de desbloqueo del inmovilizador, activa primero el motor de arranque. De hecho, el conductor ya no necesita llevar la llave a la posición de arranque. En concreto, sólo tiene que introducirla en la cerradura y que aplicarle un pequeño movimiento de giro y -si ha equipado su coche con el sistema “advanced key”- ya sólo queda que apretar el botón de arranque. 

Sonido deportivo

El sistema de escape de los dos motores V8 para el nuevo Audi A8 está subdividido en dos tramos. Los especialistas de acústica han compuesto, sin embargo, una sonoridad agradablemente deportiva que hará las delicias de los conductores. 

Con cinco amortiguadores de los ruidos de escape y un sofisticado sistema de desacoplamiento acústico en diferentes puntos, nunca se tiene la sensación de percibir un sonido desagradable. 

Nuevos soportes de motor con adicionales elementos insonorizantes impiden la transmisión de rumorosidades hacia la carrocería. La optimizada rigidez entre el motor y la transmisión de fuerza garantiza máxima estabilidad en la completa amplitud de la banda de regímenes y, por tanto, un silencio absoluto en el espacio interior. También se observa la ausencia de vibraciones y rumorosidades en ralentí. De hecho, casi no se nota que el motor está girando. 

Nuevo Tiptronic de Seis Velocidades

Con el nuevo A8, Audi estrena el cambio automático tiptronic de seis marchas con programa de cambio dinámico DSP y un adicional programa deportivo. La nueva sexta marcha permite dosificar con máxima precisión la potencia y el par motor, lo que resuelve de algún modo el conflicto de respuesta instantánea, altas prestaciones y máximo refinamiento de marcha. 

La sexta relación posibilita además un escalonamiento un 30 por ciento más amplio entre el desarrollo más corto y el más largo. Esto es un requisito muy importante para obtener más dinamismo y, al mismo tiempo, un comportamiento de consumo contenido. 

En el cárter de la nueva caja automática de seis marchas están integrados los diferenciales anterior y central. A diferencia de los modelos anteriores, la derivación de la fuerza de tracción hacia las ruedas delanteras se efectúa delante del convertidor. 

La unidad de control hidráulica, las electroválvulas, el regulador de presión y la unidad de control electrónico principal están conectados de forma directa y se encuentran en el cárter colector del aceite del cambio. Gracias a este compacto diseño, se ha podido renunciar a una alta cantidad de conexiones eléctricas y mazos de cables. 

Modo de funcionamiento automático y manual

Los conductores que prefieran utilizar la modalidad de cambio manual experimentarán el fabuloso confort que depara el control electrónico adaptable del cambio. Para el nuevo tiptronic de seis marchas, se ha desarrollado especialmente una nueva versión del programa de cambio dinámico (DSP) que elimina los cambios innecesarios, aunque ahora la transmisión tiene un desarrollo más que el cambio que se instalaba en el modelo precedente. 

De la sexta relación se beneficia en gran medida la conducción deportiva. Como ejemplo, mencionar que cuando la palanca selectora está 
S
 y se acelera deprisa, el programa no aumenta a una marcha superior. Si el sensor de aceleración del ESP detecta luego que el conductor está trazando, la electrónica continúa bloqueando la conexión de marchas más altas hasta la salida de la curva. 

De esta forma, a diferencia de la gran mayoría de los cambios automáticos convencionales, el sistema de Audi ahorra al conductor la molestia de tener que aumentar y, posteriormente, que reducir nuevamente al terminar de trazar. 

Adicionalmente, el conductor también puede conectar las marchas de forma manual, para lo que sólo necesita mover la palanca selectora a la colisa tiptronic. Sin embargo, se observa otra novedad muy interesante en Audi, ya que el conductor puede efectuar los cambios manualmente a través de palancas secuenciales situadas detrás del volante. Este concepto ya ha demostrado su efectividad en los prototipos Audi R8, múltiples campeones de las 24 Horas de Le Mans. El conductor puede cambiar de marcha tranquilamente mientras está trazando y no necesita soltar las manos del volante de dirección. 

La tracción total permanente quattro

Todavía carece de competencia en la categoría de lujo la tracción total permanente quattro, que transmite de manera insólita la fuerza de tracción de los motores V8 3.7 y 4.2. La tracción a las cuatro ruedas Audi quattro proporciona magnífica estabilidad y máxima adherencia lateral, minimizando al tiempo posibles influencias de la tracción en el mecanismo de dirección. Estos hechos se traducen en unas enormes velocidades en curva y una impactante estabilidad al trazar. En definitiva, un gran placer de conducir con máxima seguridad activa. 

También llama la atención el hecho de que, en el nuevo Audi A8 con motores instalados longitudinalmente, un diferencial Torsen derive automáticamente la fuerza de tracción a las cuatro ruedas. 

El nombre de “Torsen” es más bien la abreviatura de los conceptos ingleses “torque” (par) y “sensing” (sensorización), lo que no quiere decir otra cosa que “sensorización de la fuerza de tracción” o “sensible al par”. El diferencial Torsen es un mecanismo autoblocante que combina engranajes convencionales y helicoidales.

Una ventaja principal de este sistema es que el efecto de bloqueo se induce únicamente por acción de la fuerza de tracción. Sin embargo, la transmisión permite diferencias de régimen, por ejemplo al frenar o trazar. Normalmente, la fuerza de tracción está repartida entre ambos ejes a razón de 50 por 50; en unas ciertas situaciones, el mecanismo puede derivar hasta el 75 por ciento de la fuerza de tracción hacia un solo eje. El bloqueo electrónico del diferencial, incluso, es capaz de concentrar toda esta fuerza en una sola rueda, por ejemplo al detectarse un patinamiento excesivo. 

Novedosa Técnica de Alumbrado

En el desarrollo nuevo Audi A8, el diseño de los faros con grupos ópticos tubulares también ha tenido mucha importancia, aunque por razones obvias- no se trata únicamente de elementos de diseño estético. El fondo de color titanio del grupo óptico situado debajo de un cristal claro transmite una sensación de gran ligereza. El empleo de cristales totalmente claros refuerza el efecto brillante. Los clientes del A8 disponen de faros con la potente técnica Xenón Plus. En estos faros, el grupo óptico tiene un módulo elipsoidal provisto de un sistema de nueva generación que permite implementar las dos funciones de luz de cruce y carretera a través de una lente móvil. 

Los faros Xenón Plus están combinados con la regulación dinámica de la distancia de faros. Este mecanismo ajusta automáticamente el alcance de la luz de alumbrado tanto en dependencia de la carga transportada como en unas ciertas condiciones dinámicas, por ejemplo compensando muy efectivamente los hundimientos de arranque y frenada. Esto incrementa de manera significativa el confort de conducción y mejora la seguridad, ya que se utiliza constantemente el máximo rendimiento de los faros, pero sin deslumbrar en ningún momento a los conductores que se aproximan de frente. 

Luz de viraje adaptive light

Otra novedad muy interesante de Audi consta de la tercera variante de faros: la luz de viraje adaptive light combinada con los faros Xenón Plus. 

Los Audi A8 equipados con el sistema adaptive light se distinguen a través de un tubo óptico adicional situado entre las luces de cruce y carretera. Este tercer foco es parte de un sistema muy complejo. La unidad de control recibe y procesa una alta cantidad de parámetros, como por ejemplo la velocidad, el ángulo de dirección, las señales de los intermitentes, etcétera, y activa la luz de viraje a partir de 70 kilómetros por hora, suponiendo que la luz de cruce esté conectada. 

El tercer grupo óptico ilumina el trazado al virar y en curvas muy cerradas- muchos puntos que antes permanecían en la oscuridad. Estos aspectos permiten detectar más pronto posibles obstáculos, lo que representa un importante plus para la seguridad en la circulación. 

Las zonas que se alumbran adicionalmente amplían fluidamente el campo alumbrado y llegan hasta aproximadamente 90 grados en relación al sentido de desplazamiento. Las reacciones del sistema de alumbrado están programadas de manera que el conductor no se sienta distraído al cambiar de repente la intensidad de la luz de alumbrado

Al conectar la marcha atrás, el sistema -adaptive light activa automáticamente las dos luces de viraje. Esta acción incrementa por ejemplo al aparcar- la zona de visibilidad periférica en torno a la parte frontal y llama al mismo tiempo la atención de otras personas que participan en la circulación. 

Lámparas LED en los pilotos traseros e intermitentes

También llaman mucho la atención los nuevos pilotos traseros del Audi A8. Debajo de los cristales de color, se observan diodos LED en las luces posteriores y de freno, así como en los intermitentes. El empleo de esta técnica también ha ampliado el margen de creatividad de parte de los diseñadores, por que los diodos luminosos transmiten una mejor sensación de profundidad, a la vez que presentan un diseño considerablemente más compacto. 

Sin embargo, también tienen numerosas ventajas mucho más prácticas. Además de tener una duración bastante más larga, se distinguen por un tiempo de respuesta mucho más breve: una lámpara convencional necesita, por ejemplo, alrededor de 200 milésimas de segundo hasta que emite su máxima luminosidad. Por contra, los sistemas de LED hacen lo mismo en menos de una milésima de segundo. Por esta razón, los conductores que circulan por atrás perciben más deprisa los mensajes que transmiten las luces de freno. 

Los intermitentes con diodos LED se distinguen igualmente a través de un contraste más nítido y una señalización más exacta, por lo que captan también mejor la atención de otras personas que participan en la circulación. 

Se observa que los intermitentes delanteros del A8 tienen lámparas de tipo “high performance” de nuevo desarrollo. Éstas se distinguen en primer lugar por su diseño de compacidad y un consumo de corriente un 25 por ciento más bajo. Por último, también ofrecen la ventaja de ser mucho más duraderas que los sistemas convencionales. De hecho, se argumenta que deben durar lo mismo que el automóvil. 

Los intermitentes laterales del nuevo A8 también constan de técnica LED. Esto tiene, desde luego, ventajas en relación a la estética, ya que se ilumina n de color amarillo, permaneciendo discretamente incoloros en estado de inactividad. 

MMI – Multimedia Infterface

Con el nuevo sistema de mando integrado MMI, Audi ha implementado en el nuevo A8 una refinada plataforma de información y entretenimiento (“Infotainment”) y un concepto de mando del vehículo que despunta por el uso fácil, la ubicación intuitiva de todos los elementos y un software significativamente más capaz. 

El MMI descarga al conductor y conserva, por tanto, la capacidad de éste para concentrarse en las tareas de conducción importantes. 

Sin embargo, el sistema lo hace sin que el conductor del A8 se tenga que renunciar de ningún modo a las interesantes posibilidades que ofrecen los modernos sistemas de información y entretenimiento. Por contra, el MMI proporciona nuevas funciones y constituye la base ideal para futuras evoluciones en este campo. 

Conservar la diversidad y reducir la complejidad

En el mundo moderno de la automoción, la movilidad y la comunicación se han convertido en dos conceptos inseparables. El automóvil es un importante hábitat en la sociedad actual, lo que implica que los fabricantes tienen que desarrollar cada día más y más nuevos sistemas técnicos, pero esta diversidad no siempre quiere decir que proliferan las cualidades positivas. De hecho, un mayor número de funciones está acompañado con frecuencia de una relativamente alta cantidad de elementos de indicación y mando. 

Para el conductor de un coche, esto supone tener que aprender a utilizar nuevos sistemas, lo que tiene unas ciertas implicaciones durante la conducción. En definitiva, lo que se desea son sistemas de uso fácil. 

Desde este punto de vista, con la idea de resolver ya este problema, una importante pauta en el desarrollo del MMI fue la concentración de los interfaces de uso de todos los módulos relevantes en un lugar centralizado, implementando paralelamente un concepto de mando unificado. 

Para ello, el desarrollo del MMI se ha caracterizado desde el primer momento por un diálogo continuo entre los expertos de diseño, ergonomía y técnica. Al implementar un concepto de mando centralizado, resulta evidente que éste ocuparía de algún modo un punto central en el espacio interior. 

Por esto, se ha tenido que integrar el MMI con perfecta armonía en el concepto ergonómico general, incluida la posición de asiento y la posición de los brazos de las personas. Otro aspecto muy importante a tener en cuenta de parte del equipo de desarrollo fue el deseo de no implantar un grupo funcional que perturbara de alguna forma la elegante y refinada atmósfera en la nueva gran berlina de lujo. En efecto, los ingenieros han cuidado con mucho esmero desde el principio que el sistema a implementar armonice de modo perfecto con el concepto de diseño estético del coche. 

La geometría de los elementos de mando

Para el conductor, el MMI es, en primer lugar, la unidad de mando (terminal MMI) situada en la consola central y provista de un mando principal y las cuatro teclas de mando agrupadas en torno a éste. 

En los laterales del terminal, se observan ocho teclas de función situadas al lado de la tecla de intro (return), que permite salir del actual menú activo. Con estas teclas se activan de forma directa los menús principales más relevantes. 

La posición del terminal está escrupulosamente elegida según consideraciones de ergonomía, por lo que los elementos de mando se utilizan con gran comodidad durante la conducción, sin tener que mover el cuerpo ni que cambiar de posición. 

En la parte superior de la consola central, en el cuadro de instrumentos, se observa 
justo enfrente del conductor- el segundo módulo importante del MMI: la pantalla digital (MMI display) a color en formato de 7 pulgadas. 

La geometría básica de la representación de las funciones en pantalla se corresponde exactamente con el diseño de las teclas de funciones y el mando principal del terminal MMI. Este concepto hace más fácil la coordinación de los movimientos de la mano en el sentido de una identificación intuitiva de los elementos de mando y control. 

Al utilizar la tecla izquierda superior, el conductor elige la correspondiente función que está marcada en la correspondiente esquina de la pantalla. 

Si no está activado, el display MMI permanece elegantemente enrasado con el decoroso embellecedor de madera en esta parte del salpicadero. 

Modo de uso muy fácil de aprender
Para dialogar con el módulo MMI, el conductor sólo necesita recordar cuatro reglas muy sencillas:

· Las funciones básicas del sistema 
entretenimiento, comunicación, información y control de los sistemas del vehículo- se corresponden con las ocho teclas de función fija, o sea, no programables. 

· A través de los menús de funciones, el conductor puede activar las respectivas modalidades mediante giro/pulsación del mando principal. 

· Las teclas de control programadas de modo diferente según el menú actual- proporcionan funciones adicionales en el menú. Estas funciones están señaladas adicionalmente y de modo cambiante en las esquinas de la pantalla digital. 

· Con sólo pulsar la tecla de intro (return), se puede pasar al siguiente nivel del menú activado. 

Si el conductor suele utilizar con frecuencia una cierta función al conducir, ésta se sitúa de forma correspondiente en una posición más alta, en la estructura del menú, lo que facilita en gran medida la posterior recuperación y activación de la función. La información que aparece en la pantalla central del cuadro de instrumentos está relacionada únicamente con algunas funciones importantes para la conducción, como por ejemplo el ordenador de viaje, el sistema de navegación y el control automático de la velocidad. Durante la conducción, también suelen aparecer en este display algunas informaciones acerca de los sistemas de entretenimiento: las frecuencias de emisoras, la regulación de volumen, etcétera. Estas funciones se activan a través de botones y roldanas situadas en los volantes multifunción. 



Electrónica de Comunicación y Confort

La arquitectura electrónica

Hace ya muchos años que la electrónica empezó a trasladarse al sector de la técnica automovilística, y en primer lugar, al segmento de las grandes berlinas de representación, cuyos conductores se distinguen por unas altas exigencias, sobre todo en relación a los sistemas de comunicación y confort. 

Por esta razón, el nuevo A8 presenta al respecto numerosas nuevas tecnologías que llaman la atención y que, en parte, se estrenan en combinación con un automóvil de Audi. Como ejemplos, mencionar únicamente el sistema de control de acceso y arranque del vehículo “advanced key”, la personalización “one touch memory” y el control automático de distancias “adaptive cruise control”. 

Además de la alta cantidad de innovaciones en el plano funcional, los especialistas de Audi también han implementado novedosos detalles en otras partes del vehículo. De forma invisible, concretamente en la red de a bordo, el Audi A8 presenta nuevos elementos y componentes. De hecho, el formidable aumento del número y la diversidad de funciones en los automóviles modernos implica la implantación de un avanzado sistema para la gestión de la energía. 

Un concepto clave relacionado con estos aspectos es la integración de redes locales. Todos los componentes electrónicos que se encuentran a bordo del nuevo A8 están conectados a través de cinco sistemas multiplexados principales. El completo sistema de transmisión de la fuerza, que abarca también las unidades de control del motor, el cambio y los sistemas de frenado, se comunican a través de un bus d e alta velocidad. 

Los componentes del sistema de información y entretenimiento, como por ejemplo el MMI, el equipo de sonido y el sistema de navegación, están integrados en una red multiplexada de tipo bus MOST (media oriented systems transfer). Por otro lado, todos los componentes de confort desde el control de puertas hasta el climatizador también disponen de una tercera red multiplexada independiente. La interfaz entre los diferentes sistemas de bus consta de una unidad de mando denominada “gateway”, ubicada en el cuadro de instrumentos, a través de la cual están enlazadas las redes CAN de tracción, confort e información y entretenimiento. Sin un controlador como el gateway no sería posible implantar un sistema local tan sofisticado como el MMI. 

Del mismo modo, los especialistas de Audi apuestan por nuevas tecnologías en relación a los tipos de conexiones empleadas. Como ejemplo de un novedoso sistema multiplexado, mencionar la técnica MOST a base de un conductor de fibra óptica y el compacto sistema de cableado a través de láminas conductivas. 

Gestión de la batería

El nuevo Audi A8 estrena también un sistema de gestión de la energía cuando el vehículo está parado. En dependencia del estado de carga de la batería y la temperatura, un controlador verifica la constante disponibilidad de suficiente energía eléctrica para arrancar el motor. Esta seguridad se tiene en todo momento, incluso si el vehículo ha permanecido parado durante un tiempo prolongado. Los coches modernos consumen constantemente energía de la batería de a bordo, incluso cuando no están en movimiento. La memoria de información de tráfico, la alarma antirrobo y el dispositivo receptor del mando a distancia drenan de forma permanente una cierta cantidad de corriente eléctrica. 

Lo anterior es particularmente válido en relación a los automóviles de la categoría de lujo, que suelen equiparse con una alta cantidad de sistemas eléctricos de confort e información o entretenimiento. Al superarse un cierto umbral de descarga de la batería del A8, el sistema de gestión activa una modalidad que reduce el consumo estático de energía, para lo que va desconectando un consumidor detrás de otro. Durante los desplazamientos, el sistema de gestión dinámica de la energía vigila constantemente la tensión de la batería y la recarga de ésta a través del alternador. Si fuera necesario, el sistema aumenta un poco el régimen de ralentí para incrementar la carga eléctrica de la batería. 

En casos extremados, la gestión dinámica de la energía hasta puede desconectar los mayores consumidores, por ejemplo los sistemas de calefactado de asientos y la luneta térmica. En condiciones de conducción normales, esta desconexión tiene lugar de manera imperceptible para el conductor. 

Sistema de navegación con lector DVD

En combinación con el nuevo A8, Audi estrena un sistema de navegación totalmente digital basado en la tecnología de fibra óptica MOST (media oriented systems transfer). 

Del mismo modo, se introduce también un nuevo tipo de soporte de datos para el sistema de navegación. El lector DVD presenta una capacidad de memoria más de diez veces más elevada y proporciona tiempos de acceso significativamente más cortos que un CD convencional.

Como ejemplo, mencionar que casi la completa red de carreteras europeas está digitalizada en un sólo disco DVD. Los conductores del A8 ya no tienen que cambiar de disco cuando viajan por Europa. 

Como aspecto también muy interesante, sobresale el hecho de que el cálculo de rutas se efectúa mucho más deprisa que a través de los sistemas de CD convencionales, lo que se percibe de manera muy positiva en la representación de los mapas en pantalla y la función de zoom. Esto permite estudiar hasta los más insignificantes detalles de un mapa y moverlo en los cuatro sentidos. 

Además, el sistema DVD permite memorizar una cantidad de destinos considerablemente más elevada, lo que posibilita una orientación más cómoda cuando se desconocen algunos datos, por ejemplo el nombre de una calle. La introducción convencional de destinos y opciones de ruta se efectúa a través de un menú en el MMI. Como alternativa muy interesante, la navegación también puede controlarse mediante un sistema de mando por voz. 

La representación de mapas y la descripción visual de la ruta tienen lugar en el amplio display del MMI. En cambio, en el display más pequeño combinado con el sistema de información para el conductor aparecen los pictogramas que señalan la dirección a seguir. La presentación de los mapas en pantalla se corresponde con un mapa convencional. De hecho, aparecen tanto el nombre de la calle actual como los de las calles y lugares situados en la zona. 

Tema de control de acceso y autorización de arranque “advanced key”

Los conductores del nuevo A8 ya no tienen que utilizar casi nunca la llave de contacto. Con el opcional advanced key, Audi introduce un sistema electrónico que controla la apertura de puertas y la conexión del encendido. 

Para ello, la llave de contacto dispositivo la señal correcta, las puertas se desbloquean automáticamente cuando el conductor acciona el pulsador que está integrado en la manilla de la puerta. 

La activación y desactivación del cierre centralizado se puede efectuar en las cuatro puertas. Para ello, es suficiente que el conductor lleve la llave en el bolsillo, que se encuentre aproximadamente a 1,5 metros de distancia y que accione la manilla de la puerta. Si fuera necesario, también el acompañante puede abrir primero la puerta de su lado. A través del MMI se puede programar si se debe desbloquear únicamente la puerta accionada manualmente o todas las puertas a la vez. 

También el desbloqueo necesario de la dirección y la cerradura de contacto está integrado de forma inteligente e inalámbrica en el sistema “advanced key”. Si la llave de contacto se encuentra en el espacio interior del coche, la electrónica desbloquea la dirección al pulsar el botón de arranque. De forma paralela, se activa el contacto de encendido y se desactiva el inmovilizador electrónico. A continuación, se puede arrancar el motor a través de un botón situado en la consola central. Sin embargo, por razones de seguridad, es necesario que la palanca selectora se encuentre en P o N, y que el conductor pise el pedal de freno. 

Si se desea poner en marcha el motor de forma convencional, sólo se necesita introducir y girar la llave en la cerradura de contacto. 

Las puertas de los A8 equipados con el sistema advanced key se pueden bloquear mediante una breve pulsación del botón integrado en la manilla exterior de la puerta del conductor. Durante esta acción, tiene nuevamente lugar un cierto diálogo entre la llave y un sensor en el vehículo, lo que impide un bloqueo de las puertas por descuido. 

De este sistema se beneficia evidentemente el confort de uso, pero también la protección del vehículo. La antigua cerradura mecánica convencional de la generación precedente ha sido sustituida por el nuevo sistema electrónico. La identificación de la llave de contacto “advanced key” tiene lugar de forma totalmente electrónica, lo que supone una correlación inequívoca tanto de la llave en relación al correspondiente vehículo y viceversa. 

Sonarización orientada hacia el conductor one-touch memory

Con una cierta frecuencia, las grandes berlinas de representación suelen emplearse como coches de negocios y, por tanto, son utilizadas por varios conductores. Para estos clientes potenciales, el nuevo Audi A8 presenta un interesante y novedoso detalle de confort. Este dispositivo posibilita la programación de funciones y ajustes personalizados, que se activan automáticamente después de un breve ciclo de identificación y verificación. 

Para la identificación, este sistema llamado one-touch memory utiliza simplemente la huella dactilar del conductor, que sólo necesita colocar el dedo sobre el botón de arranque del sistema advanced key. 

En el botón de arranque, se encuentra un campo sensorizado del tamaño de un sello postal formado por 65.000 diminutos electrodos, que efectúan una especie de “scanning” de la huella dactilar. A partir de las diferentes distancias entre la piel y el campo sensorizado, el sistema elabora una imagen monocromática digitalizada. En pocas centésimas de segundo, la electrónica juzga la calidad de la imagen y decide si es lo suficientemente buena para identificar a la persona que desea hacer uso del coche. 

El sistema compara la imagen del scanning con las huellas dactilares memorizadas y en caso de aprobación- activa diferentes funciones. En primer lugar, ajusta los asientos, los espejos retrovisores y el volante según la programada configuración personalizada y regula de forma correspondiente la temperatura y la distribución del aire climatizado según los mismos criterios. Por otro lado, one touch memory también ajusta algunos aspectos del sistema de información y entretenimiento, por ejemplo el volumen de audio, la selección de emisoras y los ajustes del sistema de sonido. 

El sistema one touch memory permite digitalizar las preferencias individuales de hasta cuatro personas diferentes mediante programación a través del MMI. Para cada usuario, el dispositivo tiene una agenda personal con una capacidad máxima de hasta 100 anotaciones. 

Con el sistema one-touch memory, los conductores ya no tienen que recordar constantemente ninguna clave personal (PIN), como suele ocurrir con otros sistemas que profesan la personalización independientemente de las llaves del coche. La identificación a través de huellas dactilares tiene -además- la ventaja de eliminar cualquier posibilidad de confusión y error, por lo que se conservan constantemente los ajustes personalizados, aunque se confundan las llaves. 

Control de las distancias a través de radar “adaptive cruise control”

El nuevo Audi A8 puede equiparse con un nuevo sistema inteligente opcional: el control automático de las distancias mediante radar o adaptive cruise control. Como función adicional integrada en el control automático de la velocidad, que es parte del equipamiento de serie, este avanzado sistema refuerza de manera considerable el confort de conducción, por que regula la velocidad según la distancia ajustada en relación al vehículo que circula por delante. 

Esto comporta en primer lugar una importante descarga para el conductor, por ejemplo en los desplazamientos largos por carretera o en una autovía saturada. El sensor del sistema se encuentra integrado discretamente detrás de la rejilla embellecedora frontal. Durante los desplazamientos, emite constantemente ondas de radar hacia delante, a través de las que controla la distancia. Según la diferencia de resultado entre un cálculo y el anterior, el ordenador del equipo detecta que ha aumentado o disminuido la distancia y ajusta de la manera correspondiente la velocidad del coche, accionando los pedales del acelerador y el freno. 

Los especialistas técnicos de Audi han limitado tanto la intensidad de la aceleración automática como la de las acciones de frenado para que el control automático de las distancias se perciba efectivamente como un sistema de confort. 

De hecho, el adaptive cruise control está calibrado de manera que el conductor tenga que reaccionar de forma activa y adecuada según la situación actual, por ejemplo al acercarse muy deprisa a un vehículo que circula por delante. El sistema adaptive cruise control presenta un mando en la columna de dirección que permite activar cuatro modos de funcionamiento diferentes. 

El programa más dinámico llamad o “Distanz 1” se utiliza para acelerar y si fuera necesario- puede reducir automáticamente hasta dos marchas del cambio tiptronic. 

Los programas “Distanz 2” y “Distanz 3” están pensados, en primer lugar, para desplazarse relajadamente en un tráfico un tanto denso pero todavía fluido. 

La modalidad “Distanz 4”, en cambio, ajusta una distancia más confortable y es ideal para acelerar suavemente en carretera. 

A través del módulo MMI, el conductor puede elegir la configuración básica del sistema “adaptive cruise control”. En la pantalla del equipo, puede definir cuál de los antes mencionados programas se debe conectar automáticamente al activar el control cada vez que arranca el motor. 

Al equiparse con el sistema “adaptive cruise control”, el nuevo Audi A8 tiene una pantalla digital de cinco pulgadas situada en el centro del cuadro de instrumentos, sobre la que aparece el programa elegido en forma de unos símbolos específicos. Un testigo de advertencia acompañado de una señal acústica avisa al conductor cuando la distancia hacia delante empieza a ser demasiado justa, lo que induce a accionar el freno. 

El sistema permanece activo a velocidades comprendidas entre 30 y 200 kilómetros por hora. 



Equipamiento

Equipamientos de serie sin punto de comparación

El nuevo Audi A8 marca la pauta en la categoría de las grandes berlinas de lujo no sólo por la cantidad sino igualmente y en primer lugar por la calidad de los equipamientos de serie que presenta 

Con la estructura de aluminio en construcción ASF, las suspensiones de aluminio, la suspensión neumática “adaptive air suspensión”, la tracción total permanente quattro y las llantas de 17” en las versiones V8, el nuevo buque insignia de Audi asume el liderato de deportividad en la categoría de lujo. 

La dirección del A8 es de tipo servotronic y proporciona un grado de asistencia no sólo en dependencia de la velocidad sino también 
como novedad- en función del ángulo de dirección. Esto significa que la resistencia que opone el volante de dirección varía según la velocidad de desplazamiento y la posición del volante. 

El nuevo tiptronic de seis marchas, el nuevo volante multifunciónal revestido de piel en diseño de cuatro brazos y mandos para el cambio tiptronic y el nuevo climatizador automático de confort de cuatro zonas con sensor de humedad y regulación en dependencia de la posición del sol proporcionan máximo confort de conducción. Lo mismo hacen la tapa del maletero con cierre asistido y el control automático de la velocidad. 

Numerosas tecnologías de vanguardia, como por ejemplo el Multi Media Interface (MMI), el sistema de gestión de la batería, el freno electromecánico de estacionamiento con servosistema de arrancada y la tecnología LED para los pilotos traseros y los intermitentes laterales son igualmente una demostración de la condición tecnológicamente vanguardista de la marca de los cuatro aros: una ventaja definitoria en la categoría de las grandes berlinas de representación. 

Lo mismo es válido en relación al sistema de seguridad pasiva. Los módulos airbag frontales de dos fases y el nuevo airbag para el conductor proporcionan óptima protección a estas personas en caso de un choque frontal. En situaciones de impacto lateral, los módulos airbag integrados en el respaldo de los asientos y el sistema de airbags de cabeza sideguard protegen óptimamente a los ocupantes de las plazas exteriores. 

Varios sensores frontales y sondas de impacto en las columnas centrales y posteriores controlan de modo perfecto la activación de los sistemas de protección. Los nuevos reposacabezas activos en los asientos delanteros minimizan el riesgo de sufrir traumas cervicales cuando el vehículo recibe un impacto en la parte trasera. 

Para incrementar aún más la seguridad activa, el programa electrónico de estabilización ESP lleva integrada la función de servofreno hidráulico de emergencia. El equipo de frenos de gran rendimiento con discos de 17 pulgadas garantiza máxima capacidad de frenado. 

Para la carrocería exterior, los clientes del A8 pueden elegir entre 14 diferentes colores de pintura. 

En el espacio interior, llama mucho la atención un embellecedor envolvente de madera de raíz de nogal, cuyos colores marrón y paladio mate culminan la refinada distinción de la atmósfera en el interior. Para los tapizados de los asientos y los revestimientos interiores están a disposición diferentes tonalidades desde negro hasta beige claro. 

Una alta cantidad de embellecedores en símil de aluminio acentúan la personalidad deportiva del nuevo Audi A8 en varias zonas del puesto de conducción, como por ejemplo en la zona del terminal MMI y la consola del cambio, así como en torno a los elementos circulares de los relojes en el cuadro de instrumentos y en el volante multifuncional de serie. 

Los asientos delanteros de serie disponen de múltiples sistemas de regulación eléctrica. Los espaciosos reposabrazos delante y atrás proporcionan un gran confort. 

El equipo de radio de serie proporciona confort acústico e información actualizada. Con el sistema de cuádruple derivación de antenas (4x diversity) y, en total, ocho altavoces y un módulo subwoofer, este concepto de audio garantiza máximo placer de sintonización y sonido en todas las plazas. Según el nivel de equipamiento, un ecualizador armoniza con las específicas características del espacio interior, por ejemplo en relación al tipo de tapizados de material textil o cuero natural. 

Gracias a la integración del nuevo concepto de mando MMI, el confort de uso se sitúa en unos inéditos niveles. Como ejemplo, mencionar que con sólo pulsar un botón aparecen instantáneamente todas las emisoras sintonizables en una zona, y que el módulo tuner actualiza constantemente esta relación conforme se va avanzando. 

Equipamientos opcionales 

Precisamente en la categoría de las berlinas de lujo, los clientes consideran que la personalización es un aspecto muy importante en relación a la configuración del automóvil. Al respecto, los clientes del nuevo Audi A8 pueden elegir de una posiblemente inagotable gama de equipos para culminar el diseño, el equipamiento y el sistema técnico del coche. 

Tratándose de un automóvil, cuyo rasgo característico más importante es un fabuloso comportamiento dinámico, la gama de opcionales 
por razones que no hace falta explicar- gira principalmente en torno a los componentes deportivos y sistemas técnicos. 

Opcionales para aún más deportividad

Un elevado número de conductores de la berlina Audi A8 se caracteriza por un estilo de conducción deportivo. Estos clientes tienen a disposición la suspensión neumática deportiva - adaptive air suspension sport. Este chasis opcional proporciona un comportamiento dinámico sin punto de referencia en la categoría de las berlinas lujosas de la gama más alta. 

La dotación con llantas de 18” ó 19” combina el diseño estético atractivo con un comportamiento dinámico impactante. Por primera vez, Audi estrena con el nuevo A8 una rueda con unas ciertas propiedades de rodadura de emergencia (sistema PAX), que permite continuar un viaje con una rueda pinchada, sin correr peligro de que el neumático desinflado se desprenda de la llanta. 

El control opcional de la presión de inflado informa constantemente al conductor acerca del estado de las ruedas y emite una advertencia ante una fuga oculta de presión. 

El control de las distancias mediante radar “adaptive cruise control” proporciona muy importantes ventajas de seguridad en relación a los convencionales sistemas de regulación automática de la velocidad. Este inteligente sistema de confort controla autom áticamente a qué distancia se encuentra un vehículo que circula por delante y ajusta del mismo modo la velocidad a través de intervenciones puntuales en el pedal del acelerador y los frenos. Esto representa una gran descarga para el conductor del nuevo Audi A8. 

Con el sistema de alumbrado adaptive light, Audi estrena en combinación con el nuevo A8 una luz de viraje que amplía de forma muy significativa el campo visual del conductor. En dependencia de la velocidad, el ángulo de dirección y la señal del intermitente, la electrónica de control del sistema activa un grupo óptico adicional que incrementa de modo considerable la superficie alumbrada y, por tanto, la seguridad de conducción. 

Personalización en el espacio interior

Para crear una atmósfera todavía más lujosa y refinada en el espacio interior, los clientes del nuevo A8 puede elegir entre dos diferentes tipos de tapizados de piel y una versión combinada de Alcantara/piel. El cuero de tipo Valcona o el cuero natural pueden considerarse referentes en esta categoría por lo que se refiere a los materiales empleados y la muy cuidadosa y artesana elaboración final de los mismos. Si el cliente así lo desea, el Audi A8 también puede tener un equipamiento de piel más completo. En esta versión de acabado, los reposabrazos en las puertas y la consola central también van revestidos con piel natural. 

Para reforzar de manera muy interesante la dominante personalidad en el interior de la nueva berlina, los clientes del A8 tienen a disposición una gama de embellecedores en madera de Vavona color ámbar o madera de abedul de color beige o gris. 

Una gama de embellecedores en símil de aluminio abarca vistosos elementos de decoración para la consola central y el cuadro de instrumentos, que refuerzan la atmósfera deportiva en el puesto de conducción del nuevo A8. 

Varios volantes multifunción revestidos de piel en diseño de tres radios pueden sustituir al volante multifuncional de serie en diseño de cuatro radios. Según un concepto modular, el cliente del A8 puede concentrar algunas funciones adicionales en el volante, como por ejemplo el sistema calefactable. 

Para incrementar el confort de conducción en los desplazamientos largos y disponer de una perfecta sujeción lateral del cuerpo, la gama de opciones abarca tanto los asientos de confort como los asientos deportivos provistos de múltiples posibilidades de regulación independiente, por ejemplo para la parte superior del respaldo y el elemento apoyamuslos. 

Un conjunto de luces interiores con regulación variable proporciona diferentes ajustes programados para la iluminación interior armonizada específicamente con el diseño del habitáculo. 

La comunicación y el confort 

También es muy amplia la gama de equipos relacionados con la información y el entretenimiento. El equipo de audio cambiador de CD opcional (serie en el 4.2) está armonizado específicamente con la arquitectura interior del nuevo A8. Por ello, el espacio interior del nuevo buque insignia de Audi es semejante a una sala de conciertos sobre ruedas. 

Los clientes acústicamente más refinados tienen a disposición el sistema BOSE Surround Sound de desarrollo totalmente nuevo. A través de cinco canales de amplificación, el sonido es canalizado de manera similar a una sala de conciertos, lo que proporciona a los oyentes una muy placentera e inolvidable experiencia de audición, posiblemente única en la categoría de las grandes berlinas de representación. 

Adicionalmente, el sistema BOSE incluye un sistema de compensación electrónica que filtra las típicas rumorosidades que aparecen durante la conducción. 

Al igual que el equipo de audio, el sistema de navegación con lector DVD se puede controlar a través del terminal MMI. La mayor capacidad de memoria del nuevo soporte de datos y las nuevas funciones implem entadas culminan la posiblemente perfecta elaboración de este sistema. 

Como primicia, Audi presenta en combinación con el nuevo A8 un teléfono sin manos con auricular inalámbrico. Esta técnica llamada de tipo bluetooth posibilita la antes mencionada conexión inalámbrica, pero también la exportación de datos memorizados en el equipo, por ejemplo en agendas personales. Todas las funciones más importantes del teléfono se pueden activar tanto en el microteléfono como a través del terminal MMI. 

Desde el punto de vista ergonómico, el sistema de mando por voz amplía de forma significativa el confort y la facilidad de uso del módulo MMI. 

El sistema advanced key permite que el conductor abra las puertas del nuevo A8 sin tener que introducir una llave en la cerradura. La llave de contacto tiene un transmisor que emite unas señales que desbloquean el cierre centralizado y el contacto de encendido a través de un botón de arranque, pero sólo si la llave se encuentra en alguna parte del espacio interior. 

El sistema de personalización one-touch memory permite programar y activar de forma automática los ajustes individuales de hasta cuatro diferentes conductores, que el sistema identifica de forma autónoma. 

Para ello, la electrónica efectúa un scanning de la huella dactilar de cada usuario a través de un campo sensorizado integrado en el botón de arranque. La huella dactilar registrada es comparada con los datos memorizados en el sistema y en caso de aprobación, la electrónica efectúa numerosas acciones, por ejemplo ajusta automáticamente los asientos, los espejos retrovisores y el volante de dirección según la configuración específica que suele utilizar el conductor, y regula adicionalmente la temperatura y la distribución del aire acondicionado según los mismos criterios. También los ajustes del sistema de infotainment son activados automáticamente de parte del sistema one touch memory conforme a los deseos del actual usuario. 

El mercado de las grandes berlinas de lujo

El nuevo Audi A8 se enfrenta a muy prestigiosos rivales -en primer lugar de origen alemán- en un segmento que se caracteriza por un alto nivel de exigencias, no sólo en relación a la tecnología. 

De hecho, casi la mitad de las berlinas de lujo que se venden actualmente en todo el mundo procede de las factorías de tres fabricantes alemanes. El segmento de las grandes berlinas de lujo acapara actualmente un volumen anual de alrededor de 230.000 unidades. Casi el 70 por ciento de éstas se vende en países fuera de Europa Central; la mayor parte en Norteamérica. 

En definitiva, el mercado de las grandes berlinas de lujo se ha mantenido constante en los últimos años por lo que se refiere al volumen. La demanda no depende tanto de los ciclos económicos generales sino, esencialmente, de la presentación de nuevos modelos interesantes. 

En este segmento, el precedente modelo Audi A8 fabricado desde 1994 hasta 2002- se ha establecido con firmeza en una posición muy alta. En efecto, sus característicos detalles específicos, por ejemplo la carrocería de aluminio ASF, la tracción total permanente quattro y el comportamiento dinámico, lo distinguen en relación a sus rivales orientados tradicionalmente hacia unos valores de tipo más bien conservador. 

Sin embargo, han cambiado últimamente algunos aspectos que tienen que ver evidentemente con la perspectiva de nuevos grupos de clientes potenciales. Los clientes de las grandes berlinas de lujo conforman hoy un grupo más heterogéneo que hasta hace unos pocos años. En particular, la cuota de las personas entre 40 y 50 años de edad ha aumentado de forma muy significativa. 

Sin embargo, no sólo el menor promedio de edad es un criterio definitorio en relación a las nuevas exigencias respecto a las berlinas lujosas. Posiblemente, son hasta más relevantes los factores emocionales a la hora de tomar la decisión de comprar un automóvil. 

· El sentido de la estética que se ha orientado recientemente hacia los diseños modernos y discretos. 

· El dinamismo y el rendimiento como expresión de la personalidad y un estilo propio. 

· El lujo, pero no como espejo de las posibilidades financieras sino como expresión de una atmósfera sugerente. 

· El prestigio social, que busca nuevas formas de expresión. 

Desde este punto de vista, resulta obvio que el nuevo Audi A8 ya tiene consolidada una amplia base de clientes fieles, cuya positiva expectación nace de las buenas experiencias que han hecho con el modelo precedente. 

Por otra parte, los nuevos clientes potenciales tienen la tendencia de cambiar los valores, lo que implica igualmente un muy considerable potencial de conquista. La clara personalidad deportiva del nuevo Audi A8 cumple todos los requisitos para que esta nueva berlina de lujo se desmarque de manera efectiva de sus rivales. Y este rasgo característico tiene aplicación en casi todos los mercados del mundo. 

En relación al modelo precedente, es realista partir de un incremento de las ventas del orden de hasta un 50 por ciento a lo largo del completo ciclo del producto. En Europa, se estima que las ventas aumentarán entre un 10 y un 50 por ciento. En los mercados no europeos, en cambio, es muy probable que se obtengan cuotas de crecimiento de hasta tres dígitos. 

En definitiva, se supone que la cuota de ventas en Alemania superará el 35 por ciento, y que los restantes mercados europeos acapararán más del 20 por ciento de las ventas. Alrededor de un tercio de la producción del A8 se venderá en EE.UU. Este país y Alemania son los dos mercados locales más importantes.
