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Sinopsis

Dinámica y elegancia
El nuevo Audi A6 Avant

Audi continúa con la relación de éxitos del Avant: El nuevo Audi A6 Avant se presenta como la combinación perfecta de diseño y dinamismo, de placer en la conducción y funcionalidad. El Audi A6 Avant llega dispuesto a reforzar su posición de líder entre sus directos competidores gracias a las numerosas innovaciones que presenta y a su elevado confort y lujoso equipamiento. Los primeros modelos de esta nueva generación llegarán a manos de sus propietarios en marzo de 2005.

La fuente del poder del nuevo A6 Avant la encontramos en los reputados motores TDI y gasolina, algunos de hasta ocho cilindros y 335 CV (246 kW) de potencia. La tracción frontal o la tracción permanente a las cuatro ruedas quattro garantizan que la potencia se transforme en tracción siempre de un modo majestuoso y seguro. Armonizados con semejante potencial, la refinada técnica del tren de rodaje y el elevado grado de rigidez de la carrocería, permiten experimentar un insólito comportamiento dinámico.

El diseño

Ya la línea exterior de la carrocería, cuyas medidas son 4,93 metros de largo, 1,86 de ancho y 1,46 de alto, revela desde el primer momento que el nuevo Audi A6 Avant se ajusta indiscutiblemente a nuevos cánones. El diseño de la línea exterior combina la arquitectura esencial e inconfundible de Audi y todos los elementos inherentes del más avanzado diseño de la marca de los cuatro aros.

Las proporciones básicas de la figura del Avant transmiten unas sensaciones muy emocionantes al estar combinadas con la alargada franja acristalada lateral y una curvatura del techo inspirada obviamente en la línea exterior de un coupé. 

El marcado contorno del arco formado por la línea de cintura y la ondulación de la línea que se observa por encima del larguero lateral (dynamic line), transmiten una agradable sensación de buenas proporciones orgánicas, lo que da una fuerte impresión de dinamismo y ansias de desplazarse hacia delante. La eminente curvatura que se advierte en la parte central del capó insinúa de algún modo la fuerza que son capaces de desarrollar los motores del nuevo Audi A6 Avant. 

Observando el vehículo desde la perspectiva frontal, se distingue el característico trapecio formado por la calandra monomarco del A6 Avant, que es el representante más actual de la nueva generación Audi. Tras los cristales claros de los faros se distingue claramente la nueva técnica de alumbrado. El nuevo A6 Avant puede ser equipado (como opcional) con el sistema de iluminación dinámica en curva llamado adaptive light, que está provisto de grupos ópticos Xenón plus de gran rendimiento y conexión de faros durante el día. 

También en el espacio interior se distingue desde el primer momento que se ha producido un cambio generacional en esta gama de automóviles. La espaciosa consola central superior, donde se observan elementos de mando situados convenientemente de forma estratégica, acentúa el carácter deportivo de la arquitectura interior, en la que está perfectamente integrado el conductor. 

Clara deportividad y perfección ergonómica: estos dos aspectos han marcado desde el principio las pautas esenciales del trabajo de diseño del puesto de conducción. Mediante un embellecedor común se han unido la sección central del elemento portainstrumentos y la parte superior de la consola central, orientada ligeramente hacia el conductor, lo que refuerza la agradable sensación de homogeneidad que se experimenta en esa zona interior. 

El cuadro de instrumentos: en las nuevas molduras, cuyo contorno presenta la forma de una gota de líquido, se encuentran, junto a los instrumentos redondos más grandes (el cuentarrevoluciones y el velocímetro), otros dos relojes más pequeños, también redondos, que indican la temperatura del líquido refrigerante y el nivel de combustible en el depósito. 

El nuevo A6 Avant puede equiparse también con la última generación de volantes Audi. Como elemento de diferenciación, los nuevos volantes de 3 y 4 radios se distinguen mediante la continuación del dibujo del antes ya mencionado trapecio monomarco frontal, pero rematado en este caso con el emblema de los cuatro aros, que se observa en la tapa central del módulo airbag. Sin embargo, la geometría exterior varía de la conocida figura de la parrilla frontal. 

La gran calidad y el espíritu innovador impregnan también la zona de carga del nuevo A6 Avant. Un sofisticado concepto de fijación con distintas soluciones bien meditadas hace posible en este espacio una versatilidad y una variabilidad todavía inéditas. 

La alta calidad de los materiales y de los acabados es ya característica de los interiores de Audi. La clara deportividad y la perfección ergonómica quedan reflejadas en el interior; el puesto de conducción viene caracterizado por un diseño que integra al conductor en el conjunto. 

La transmisión de fuerza

El nuevo Audi A6 Avant se comercializará con seis motores distintos (tres de gasolina y tres TDI) en posición delantera longitudinal. Todos estos motores brillan en sus respectivas categorías por una extraordinaria capacidad, en lo que a potencia y par motor se refiere. 

- 4.2 V8 con 335 CV (246 kW), 420 Nm
- 3.2 V6 FSI con 255 CV (188 kW), 330 Nm
- 2.4 V6 con 177 CV (130 kW), 230 Nm
- 3.0 V6 TDI con 225 CV (165 kW), 450 Nm
- 2.7 V6 TDI con 180 CV (132 kW), 380 Nm
- 2.0 TDI con 140 CV (103 kW), 320 Nm.

Todos ellos cumplen con los valores establecidos por la norma de emisiones de escape EU4. Los motores TDI podrán equiparse muy pronto de modo opcional con un filtro de partículas Diesel; de hecho, los dos seis cilindros TDI pueden combinarse desde un principio con este filtro. 

Los motores de seis y ocho cilindros pertenecen a la nueva generación de motores en V de Audi. Como aspectos técnicos llamativos se podrían mencionar el ángulo de 90° entre la V, los 90 mm de distancia entre los cilindros, la construcción compacta, el mecanismo de distribución mandado por cadena libre de mantenimiento y el accionamiento de las válvulas por medio de balancines con rodillos antifricción. 

Comportamiento dinámico y confort de conducción

La rigidez torsional ha aumentado más de un 25 %: este progreso refrenda las cualidades del nuevo Audi A6 Avant también en relación con la carrocería del modelo precedente, que ya estaba considerada como muy robusta y resistente. 

Se trata de unas facultades cuyas consecuencias se perciben muy positivamente tanto en lo que refiere al confort para los ocupantes, como al comportamiento dinámico al conducir el vehículo. Como indicador inequívoco de la robustez estructural, mencionar simplemente la amplitud de las ondas vibratorias, que han sido reducidas a unos valores muy poco significativos. Con esto se cumplen de forma ideal, desde el punto de vista de la ciencia física, los requisitos para que los ocupantes del vehículo experimenten el mejor confort acústico posible. 

La rigidez de la carrocería de acero se debe en especial al empleo de evolucionadas técnicas de unión de los materiales y perfiles optimizados. 

Como medida adicional, la mejora de la rigidez obtenida a través de la optimización de una alta cantidad de pequeños detalles establece las bases convenientes para implementar con armonía un tren de rodaje bien equilibrado, en lo referente a unas suspensiones confortables y, no obstante, deportivas. En combinación con el anclaje directo y extremadamente rígido de la barra de dirección en el elemento divisorio transversal, el nuevo diseño de la carrocería cumple con perfección los requisitos que también distinguen al A6 Avant por una manejabilidad de extremada precisión. 

Con el tren de rodaje dinámico del nuevo A6 Avant, Audi utiliza una tecnología aprobada en el deporte automovilístico. Se trata concretamente de la combinación del conocido, pero evolucionado, eje delantero con sistema multibrazos (cuatro elementos) y del eje posterior de trapecios superpuestos con control autodireccional, ya conocido en el Audi A8 y Audi A6. Una combinación que puede implementarse sin problemas tanto con el sistema de tracción delantera como con el de tracción a las cuatro ruedas quattro. 

Así se consigue un comportamiento dinámico que nada tiene que envidiar a sus rivales. 

De forma opcional, el nuevo A6 Avant, al igual que la berlina A6, puede equiparse con la suspensión neumática (adaptative air suspension). La combinación de la suspensión neumática y del sistema de amortiguación electrónicamente controlado da como resultado una síntesis perfecta de manejabilidad extremadamente deportiva, y un confort de suspensiones extraordinario. 

Por otra parte, las características del nuevo A6 le sitúan, según la prensa del motor, en el escalón de la berlina de lujo A8. Al igual que la gran berlina, el A6 Avant se considera como el vehículo más deportivo en su categoría. Además, a ese atributo contribuye el servotronic de serie, que completa el buen manejo del nuevo A6 Avant con una precisión de dirección más agradable. 

El equipamiento

Ya desde las versiones con equipamiento de serie básico, el nuevo Audi A6 Avant se distingue por unos acabados que no pueden tenerse por obvios, ni siquiera en la categoría de las grandes berlinas de lujo. 

Una oferta inédita y sin competencia también en lo que refiere a la dotación del vehículo con el módulo multimedia MMI basic, que abarca una pantalla monocromática de 6,5”, un equipo de audio con radio y lector de CD y cuatro altavoces. 

El equipo de serie de todos los modelos A6 Avant incluye otro detalle llamativo, que no se daría tampoco por descontado en esta categoría de coches: un climatizador automático de alto rendimiento y comportamiento acústico optimizado. 

Entre los equipos de serie constan además el freno de estacionamiento con accionamiento electromecánico y un sensor combinado de lluvia y luz. 

Ejemplar también es el completo concepto de seguridad del nuevo A6 Avant. La seguridad activa se ve beneficiada por el ESP de última generación, que incluye funciones ampliadas como una intervención claramente optimizada en situaciones dinámicas de subviraje, indicador de frenada de emergencia y estabilización de tensión para remolques. Este ESP con funciones adicionales se estrena también al mismo tiempo en la berlina. 

La mejor muestra de la seguridad pasiva de la nueva generación A6 es sin duda el excelente resultado obtenido por la berlina A6 en el test Euro NCAP: 5 estrellas. Cualidades de las que indiscutiblemente también se benefician los ocupantes del nuevo A6 Avant. En el caso de un accidente de tráfico, están protegidos de forma extraordinaria mediante la robusta estructura del bastidor monocasco, que se caracteriza por deformar selectivamente y por tener un habitáculo formado por elementos extremadamente robustos. En semejantes circunstancias, los módulos airbag frontales y laterales y los de cortina sideguard (en combinación con los cinturones de seguridad) proporcionan al conductor y a los demás ocupantes del vehículo un elevado grado de seguridad y protección. 

Las bolsas de aire de los airbags de conductor y acompañante son accionadas en dos etapas, dependiendo de la intensidad de la colisión. Además, el empleo de apoyacabezas activos en las plazas delanteras protege a los ocupantes en el caso de choques en la parte trasera. 

Aspectos principales:


Audi A6 Avant


- Nueva línea exterior acentuadamente deportiva y nuevo interior
- Medidas: 4,93 m de largo, 1,86 m de ancho, 1,46 m de alto; distancia entre ejes: 2,84 m
- Mejor habitabilidad en todas las plazas
- Capacidad del maletero 565 litros / 1.660 litros
- Nuevo diseño del maletero con un sistema de guías integrado en el suelo de carga para una mayor variabilidad y versatilidad
- Potentes motores de gasolina y TDI de 4, 6 y 8 cilindros:

· 4.2 V8 con 335 CV (246 kW), 420 Nm

· 3.2 V6 FSI con 255 CV (188 kW), 330 Nm

· 2.4 V6 con 177 CV (130 kW), 230 Nm

· 3.0 V6 TDI con 225 CV (165 kW), 450 Nm

· 2.7 V6 TDI con 180 CV (132 kW), 380 Nm

· 2.0 TDI con 140 CV (103 kW), 310 Nm.

- Cajas de cambios manuales de 6 marchas; alternativa:
tiptronic de 6 velocidades o transmisión variable multitronic de 7 velocidades
- Tracción delantera o total permanente quattro - Tren de rodaje dinámico Audi con eje anterior multibrazos (4 elementos) y eje posterior con elementos superpuestos para modelos con tracción delantera y quattro
- Opción: Suspensión neumática adaptativa (adaptive air suspension)
- Dirección servotronic dependiente de la velocidad de serie
- Equipo de frenado de alto rendimiento con servofreno de emergencia electrónico
- Freno de estacionamiento electromecánico
- Opción: Sistema de control de la presión de inflado de los neumáticos
- Sistema de iluminación en curva (adaptive light) con ópticas Xenón plus (opcional) y luz de marcha diurna de serie

- ESP de última generación con funciones ampliadas - Opción: Control automático de la distancia a través de radar adaptive cruise control
- Sensor de lluvia y luz
- Multi Media Interface MMI basic con pantalla monocromática de serie
- Opción: Sistema de apertura y arranque (advanced key)
- Climatizador automático confort de 2 zonas


Información detallada


Dinámica y elegancia
El nuevo Audi A6 Avant

Audi abre un nuevo capítulo en la relación de éxitos de los modelos Avant: El nuevo Audi A6 Avant se presenta como la combinación perfecta de diseño y dinamismo, de placer de conducción y funcionalidad. El Audi A6 Avant llega dispuesto a reforzar su posición de líder entre sus competidores gracias a las numerosas innovaciones que presenta, su elevado confort y lujoso equipamiento.

La fuente del poder del nuevo A6 Avant la encontramos en los poderosos motores TDI y gasolina, de hasta ocho cilindros y 335 CV (246 kW) de potencia. La tracción frontal o la tracción permanente a las cuatro ruedas quattro garantizan que la potencia se transforme en tracción siempre de un modo seguro. Armonizados con semejantes características técnicas, la refinada técnica del tren de rodaje y el elevado grado de rigidez de la carrocería permiten experimentar un insólito comportamiento dinámico.

Los primeros modelos del nuevo Audi A6 Avant llegarán a manos de sus propietarios en marzo de 2005.

Diseño


Exterior
Un vehículo de una sola pieza: ya las proporciones de la carrocería, de 4,93 metros de largo, 1,86 de ancho y 1,46 de alto, revela desde el primer momento que el nuevo Audi A6 Avant se ajusta indiscutiblemente a unos nue vos cánones a seguir. El diseño de la línea exterior combina la arquitectura esencial e inconfundible de Audi y todos los elementos inherentes del más avanzado diseño de la marca de los cuatro aros. 

La ya clásica figura del Avant, con una alta línea de cintura y una estrecha franja acristalada lateral, así como una parte trasera más bien plana, produce nuevas sensaciones: y es que las proporciones básicas del A6 Avant consiguen, gracias a la dynamic line ascendente, dar la sensación de que el vehículo está a punto de saltar. La gravedad óptica del cuerpo se encuentra claramente delante del eje trasero, de modo que la zaga parezca más ligera. Las barras longitudinales del techo, integradas en el mismo sin juntas y ligeramente arqueadas, acentúan el carácter coupé de su silueta. 

La marcada distribución horizontal de la zaga, con unos faros traseros de dos piezas ampliamente inclinados hacia adentro, es el orgullo del vehículo sobre el asfalto. Estas proporciones básicas, así como el diseño de los faros, son una clara señal del parentesco con otros dos representantes de cinco de la gama más joven de Audi: el A4 Avant y el A3 Sportback. 

Observando el vehículo desde la perspectiva frontal, se distingue el característico trapecio formado por la calandra monomarco del A6 Avant, que es el representante más actual de la nueva generación Audi. Tras los cristales claros de los faros delanteros se puede apreciar la más avanzada técnica de iluminación: el nuevo A6 Avant puede ser equipado (como opcional) con el sistema de iluminación dinámica en curva llamado dynamic adaptive light, que está provisto de grupos ópticos Xenón plus de gran rendimiento y de luz de marcha diurna. 

La eminente curvatura que se advierte en la parte central del capó insinúa de algún modo la fuerza que son capaces de desarrollar los motores del nuevo Audi A6 Avant. 

Interior
También en el espacio interior se distingue desde el primer momento que se ha producido un cambio generacional en esta gama de automóviles. La espaciosa consola central superior, en donde se observan elementos de mando situados de forma estratégica, acentúa el carácter deportivo de la arquitectura interior, en la que está perfectamente integrado el conductor. 

Clara deportividad y perfección ergonómica: estos dos aspectos han marcado desde el principio las pautas esenciales del trabajo de diseño del puesto de conducción. Mediante un embellecedor común se ha unido la sección central del elemento portainstrumentos y la parte superior de la consola central, orientada ligeramente hacia el conductor, lo que refuerza la agradable sensación de homogeneidad que se experimenta en esa zona interior. 

El cuadro de instrumento: en las nuevas molduras, cuyo contorno presenta la forma de una gota de líquido, se encuentran, junto a los instrumentos redondos más grandes (el cuentarrevoluciones y el velocímetro), otros dos relojes más pequeños, también redondos, que indican la temperatura del líquido refrigerante y el nivel de combustible en el depósito. 

El nuevo A6 Avant puede equiparse también con la última generación de volantes Audi. Como elemento de diferenciación, los nuevos volantes de 3 y 4 radios se distinguen mediante la continuación del dibujo del antes ya mencionado trapecio monomarco frontal, pero rematado en este caso con el emblema de los cuatro aros, que se observa en la cubierta central del módulo airbag. Su geometría exterior varía de la conocida figura de la parrilla frontal. 

El maletero: versatilidad y gran calidad

En el nuevo Audi A6 Avant el equipaje también viaja en primera clase. Esto es posible gracias a los materiales empleados en el maletero y a su acabado, así como a un concepto de fijación completamente nuevo. Numerosas soluciones bien meditadas marcan la pauta en su clase a través de su versatilidad y variabilidad. 

Todos los A6 Avant nuevos disponen ya de serie de un maletero plano de 1,05 m de largo que incorpora un sistema de raíles integrado en el suelo de carga con un total de cuatro argollas de amarre que pueden desplazarse, cambiarse de lugar y fijarse. Con este sistema pueden fijarse bultos de casi cualquier tamaño de forma individual. Todos los A6 Avant incluyen ganchos para bolsas integrados en el revestimiento del maletero, así como una red portaobjetos adicional en el lateral. Como opcional se dispone también de un portaobjetos lateral con cerradura donde poder guardar de forma segura los objetos de más valor. El equipamiento de serie incluye un enchufe integrado de 12 voltios. 

El suelo del maletero es abatible hacia arriba de serie, y puede fijarse en distintas posiciones dividiendo el maletero según las necesidades. Esta opción no sólo ofrece la posibilidad de evitar que los objetos se deslicen entre el respaldo de los asientos traseros y el suelo de carga elevado , sino que además posibilita el acceso a la parte inferior de la zona de carga, donde se ha integrado una bandeja de plástico de grandes dimensiones. 

¿Qué hacemos con el calzado sucio después de una excursión por las montañas o con las botas de esquí mojadas al finalizar la jornada? Esta pregunta ya tiene fácil respuesta gracias a esta bandeja, que resulta muy cómoda de limpiar. 

Como opcional puede ampliarse de forma adicional la versatilidad del sistema de raíles: una barra telescópica enclavada en los dos raíles ofrece la posibilidad de dividir el portaequipajes tanto diagonal como horizontalmente, pudiendo así sujetar la carga en distintos compartimentos. De la fijación adicional se encarga una correa de sujeción que, con los extremos fijados a uno de los raíles, sujeta los objetos a las paredes del maletero con solo pulsar un botón o, enganchando un extremo a cada rail, divide el maletero de forma transversal, manteniendo así en su sitio bultos grandes. 

El sistema opcional para la sujeción de bicicletas ha sido especialmente desarrollado para el A6 Avant. Este sistema se ha fijado tanto en los raíles como en la zona de la bandeja protectora, y es capaz de transportar de forma segura dos bicicletas de montaña. 

Los ingenieros de Audi han optimizado además la fijación de la red separadora de seguridad que protege a los pasajeros contra posibles desplazamientos de la carga en caso de una frenada de emergencia o de un accidente. El respaldo de los asientos traseros, abatible asimétricamente en un tercio o dos tercios o completamente según las necesidades; es ahora mucho más sencillo de manejar. 

Por último, como elemento especial se ofrece el cofre portaobjetos para el maletero. 

Este cofre se fija a los raíles por medio de las argollas de amarre y presenta dos posiciones diferentes: con la apertura hacia atrás sirve para guardar pequeños objetos y para dividir el maletero; si se coloca con la apertura hacia adelante, pegado a la banqueta trasera, se puede acceder a la caja a través de la apertura para objetos largos que hay en el respaldo de los asientos traseros, de este modo, se convierte en un gran portaobjetos protegido de miradas curiosas. 

La alfombrilla reversible (opcional) ha sido perfeccionada; por una cara muestra una moqueta de alta calidad en el color del interior, mientras que al darle la vuelta protege el suelo de carga con su superficie de goma fácil de limpiar. La función de la alfombrilla reversible ha sido, además, ampliada con una lámina protectora que puede desplegarse sobre el parachoques. De este modo queda protegido a la hora de cargar y descargar objetos o se convierte en una limpia superficie donde sentarse por ejemplo para cambiarse los zapatos después de un paseo por el campo. 

Otra novedad que puede interesar especialmente a los amantes de los deportes de invierno es la apertura para saco portaequipajes en e l respaldo de los asientos traseros con bolsa extraíble para esquís y tablas de snowboard. Los esquís o las tablas pueden meterse en el saco rápida y fácilmente fuera del vehículo, y a continuación colocar el saco en el maletero sin ensuciarlo de nieve o agua. 

Y por primera vez en Audi: como opcional, el portón del maletero puede abrirse y cerrarse de forma automática con solo pulsar un botón. La apertura también puede realizarse pulsando un botón de la llave del vehículo. El ángulo de apertura deseado, es decir, hasta dónde se abre el portón, puede programarse. 

Basta con una breve pulsación en el control remoto del cierre centralizado o en la tecla del portón para mantenerlo en la posición deseada. Si se mantiene la tecla pulsada durante seis segundos, el ángulo queda almacenado en la memoria para siguientes aperturas. 

La transmisión de fuerza

El nuevo Audi A6 Avant se empezará a comercializar con seis motores en posición (tres de gasolina y tres TDI) de posición delantera longitudinal. Todos estos motores brillan en sus respectivas categorías por una extraordinaria capacidad en lo que a potencia y par motor se refiere. 

- 4.2 V8 con 335 CV (246 kW), 420 Nm
- 3.2 V6 FSI con 255 CV (188 kW), 330 Nm
- 2.4 V6 con 177 CV (130 kW), 230 Nm
- 3.0 V6 TDI con 225 CV (165 kW), 450 Nm
- 2.7 V6 TDI con 180 CV (132 kW), 380 Nm
- 2.0 TDI con 140 CV (103 kW), 320 Nm (mediados de 2005) 

Todos ellos cumplen con los valores establecidos por la norma de emisiones de escape EU4. 

Los motores de seis y ocho cilindros pertenecen a la nueva generación de motores en V de Audi. Como aspectos técnicos llamativos se podrían mencionar el ángulo de 90° entre la V, los 90 mm de distancia entre los cilindros, la construcción compacta, el mecanismo de distribución mandado por cadena libre de mantenimiento y el accionamiento de las válvulas por medio de balancines con rodillos antifricción. 

Motores de gasolina

4.2 V8
El potente 4.2 V8, que tiene sistema de distribución accionado por cadena, ya debutó con éxito a finales de 2002, en combinación con el Audi S4. Para su implementación en el Audi A6 y en el Audi A6 Avant ha sufrido algunos ajustes. Como aspectos característicos de este motor, mencionar solamente la extraordinaria capacidad de par motor en la completa banda de regímenes, una respuesta extremadamente ágil y, al mismo tiempo, un comportamiento de consumo contenido. 

Pero este motor no destaca únicamente por el rendimiento dominante (335 CV/246 kW a 6.000 rpm) y un elevado registro de par motor máximo (420 Nm a 3.500 rpm). De hecho, también las prestaciones que implican esas cifras marcan unas diferencias importantes con respecto al resto de los prestigiosos rivales de la misma categoría. 

El nuevo A6 Avant 4.2 quattro es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 6,2 segundos, y continuar acelerando de forma dominante hasta una velocidad máxima (electrónicamente limitada) de 250 km/h. El promedio de consumo es de 11,7 litros gasolina sin plomo 98 cada 100 kilómetros. 

Del mismo modo, el motor también resulta impactante por su corta longitud, sin competencia. Sus compactas medidas hacen posible el montaje en el vano motor sin tener que aumentar para ello, como sucedió con su predecesor, las dimensiones de la parte delantera del vehículo. 

A fin de poder hacer realidad un motor tan compacto, los ingenieros de motores de Audi han instalado un accionamiento a cadena a la salida del árbol del motor para accionar el árbol de levas y los motores secundarios. Con respecto al precedente modelo con la misma capacidad, el motor actual es nada menos que 52 milímetros más corto. 

Y eso comporta otras ventajas interesantes: el V8 pesa sólo 195 kilogramos, lo que es prueba de su extremada ligereza. De ahí resultan también distintas cualidades por lo qu e se refiere al equilibrio del peso sobre los ejes y el comportamiento dinámico del vehículo. 

El aire de admisión penetra en el V8 a través de un colector de magnesio de dos etapas. En la posición que incrementa el par motor, la longitud de los colectores es 705 y en la de potencia, 322 milímetros. En cuanto a la gestión del motor, se emplea en este caso una evolucionada unidad tipo Bosch Motronic ME 7.1.1. Este sistema brinda la posibilidad de controlar electrónicamente el motor de arranque, lo que, por otra parte, permite implementar un sistema de arranque sin llave de contacto (advanced key) mediante un botón. 

El sistema de depuración de los gases de escape consta básicamente de dos catalizadores controlados por etapas, que están situados cerca del motor, lo que acorta mucho el tiempo que transcurre hasta que ambas unidades tienen la temperatura conveniente de transformación catalítica. Gracias a esta eficiencia, el nuevo Audi A6 4.2 con tracción quattro y cambio tiptronic de serie se sitúa muy por debajo de los valores límite de emisiones contemplados en la norma europea de cuarta fase. 

3.2 V6 FSI
El 3.2 V6 FSI. Este motor, que debutó con la berlina A6, se caracteriza por todos los detalles propios de los modernos motores de gasolina: inyección directa FSI con alimentación del combustible según solicitación, cuatro válvulas por cilindro, colector de admisión variable y distribución continuamente variable en la admisión y el escape. 

La potencia máxima de este V6 es 255 CV (188 kW) a 6.500 rpm; el registro de par motor máximo es 330 Nm, que ya están disponibles a 3.250 rpm. El A6 Avant 3.2 FSI con cambio manual de 6 velocidades y tracción delantera es capaz de acelerar hasta los 100 km/h en 7,1 segundos. La velocidad máxima (electrónicamente limitada) es 250 km/h, lo que también es válido para la versión con tracción total permanente quattro y cambio tiptronic de 6 velocidades. 

Más del 90 % del par motor máximo está disponible entre las 2.400 y las 5.500 rpm, lo que puede considerarse una característica sin punto de comparación en la categoría de los motores atmosféricos de tipo V6. Esto brinda distintas ventajas al conductor: una capacidad de respuesta dinámica y enérgica tras mínimos movimientos del acelerador, máxima elasticidad hasta 7.200 rpm y, finalmente, una notable fuerza en todas las circunstancias y un comportamiento de consumo extremadamente contenido (un promedio de 9,9 litros sin plomo 95 cada 100 km). Estas cualidades refrendan la suposición de que este motor es termodinámicamente muy eficaz, y que la técnica FSI es, a la vez, una tecnología extraordinaria desde el punto de vista del rendimiento. 

Los motores FSI proporcionan más potencia y dinamismo que los convencionales sistemas con inyección en el colector de admisión, una ventaja que coincide además con un comportamiento de consumo de combustible mucho más contenido. Con el incremento del rendimiento termodinámico obtenido, Audi eleva los motores de gasolina a un nuevo escalón, demostrando lo que ya está reflejado en el bien conocido eslogan de la marca de los cuatro aros: “A la vanguardia de la técnica”. 

En el marco de una de las, probablemente, más duras pruebas de resistencia del mundo, el sistema de inyección directa de gasolina FSI demostró, en junio de 2001, su extraordinaria capacidad de rendimiento: el Audi R8 que obtuvo la victoria en las 24 Horas de Le Mans cruzó la meta impulsado por un motor FSI. 

¿En qué consisten las diferencias de construcción entre la tecnología FSI y la técnica de un motor convencional? El concepto “FSI” (Fuel Stratified Injection) está asociado con un sistema de inyección directa de gasolina, lo que es el aspecto más característico de esta técnica. Y dicho de forma más concreta: a diferencia de la inyección del combustible en el colector, la gasolina es inyectada directamente en las cámaras de combustión d el motor FSI. 

La alimentación del combustible se realiza por medio de un sistema de inyección de alta presión de tipo conducto o regla común o “common rail”. Pero en este caso se emplea una bomba monoémbolo de alta presión de nuevo desarrollo alimentando el combustible en dependencia de la solicitación: la bomba proporciona una cantidad de combustible exacta hasta que se obtiene la presión necesaria de entre 30 y 100 bar. 

En el colector de admisión, en el que está integrado un mecanismo variable de dos etapas, se han insertado distintas mariposas controladas que proporcionan al gas de admisión el impulso rotacional necesario. 

En sintonía con este efecto, la geometría conveniente de la cámara de combustión y la muy exacta dosificación del combustible inyectado (en plazo de milisegundos) proporcionan un notable incremento de la compresión: con respecto a motores convencionales de serie, que llegan como máximo hasta una relación de compresión de 10,5:1, la del motor Audi 3.2 FSI es 12,5:1, lo que representa una cifra récord en relación con otros automóviles de serie, siendo al mismo tiempo una condición previa para que el nuevo motor se comporte termodinámicamente de la manera tan eficaz antes citada. 

Nuevo motor básico

El motor V6 de 3,2 litros es una construcción nueva de Audi, que también cumple a la perfección con el objetivo de máxima economización del espacio. Las medidas de 360 mm de largo y 430 mm de ancho y la extremada ligereza del motor de aluminio (169,5 kilogramos) brindan grandes ventajas, por ejemplo, desde el punto de vista del comportamiento dinámico. 

Al igual que en los restantes modelos de la nueva gama de motores en V de Audi, se observa también en este caso un ángulo de 90º entre la V; la distancia entre los cilindros es 90 milímetros. El diámetro de cilindros es 84,5 mm y la carrera 92,8 mm, de lo que resulta una capacidad exacta de 3.123 cc. 

En la culata, que ha sido desarrollada especialmente para el motor 3.2, se hallan cuatro válvulas en cada cilindro, y se observa respectivamente una apertura lateral para cada unidad inyectora. En lo que se refiere a la distribución, tanto los árboles de levas de admisión como los de escape disponen de regulación variable del desplazamiento, lo que proporciona tanto máxima potencia como los más convenientes registros de par motor en la completa banda de regímenes. 

El accionamiento de los árboles de levas, de la bomba de aceite y del árbol de equilibrado se ha realizado por medio de un mecanismo de cadena, similar al que se emplea en el 4.2 de ocho cilindros. 

El sistema de depuración de los gases de escape del 3.2 FSI consta esencialmente de dos catalizadores cerámicos situados cerca del motor. Puede tenerse por obvio que este potente motor cumple con margen positivo los valores límite según la norma UE 4. 

En armonía con la consumación conveniente del sistema de escape, el conductor disfruta además de una ventaja adicional: el sonido de escape típico de un seis cilindros, notablemente deportivo, pero de ningún modo agresivo, lo que da una idea de las cualidades del motor, en este caso de forma acústica y sugerente. 

El Audi A6 Avant 3.2 FSI con tracción delantera puede ir equipado con caja de cambios manual de 6 velocidades o multitronic. Pero si se encarga la tracción total permanente quattro, también se puede elegir entre una caja de cambios manual de 6 velocidades y un cambio tiptronic de 6 velocidades. 

2.4 V6
Una primicia añadida en la nueva generación A6 Avant: el 2.4 V6. Este propulsor tiene como base el modelo de 3,2 litros, aunque con menor cilindrada e inyección indirecta en el colector de admisión. Ambos motores tienen solamente 33 componentes que los diferencian, por ejemplo el colector de admisión y el sistema de admisión variable en dos etapas, además del sistema de alimentación del comb ustible. 

Teniendo en cuenta la muy estrecha relación que mantienen esos dos motores, no sorprenderá el hecho de que el más pequeño de estos dos seis cilindros se distinga, no obstante, por las mismas cualidades que realzan al 3.2 FSI: un carácter acentuadamente deportivo y un extremado refinamiento de marcha más un extraordinario rendimiento termodinámico. 

Al igual que en el motor de 3,2 litros, el gran refinamiento de marcha de este propulsor es, entre otras, la consecuencia del empleo de un módulo de equilibrado, que elimina con suma efectividad las vibraciones. 

La carrera es 77,4 mm y el diámetro de cilindros 81 mm, lo que se traduce en una capacidad exacta de 2.393 cc. Así pues, el nuevo motor V6 proporciona una potencia máxima de 177 CV (130 kW) a 6.000 rpm. El registro de par motor máximo equivale a la cifra de 230 Nm, que están disponibles entre 3.000 rpm y 5.000 rpm. 

Los datos técnicos citados se traducen en unas prestaciones muy buenas: aceleración de 0 a 100 km/h en 9,2 segundos y velocidad máxima de 226 km/h. El promedio de consumo se sitúa en 9,9 litros de gasolina super sin plomo 95 cada 100 kilómetros. Y al igual que todos los motores del A6, también en este caso se cumplen con margen positivo los valores límites establecidos por la norma UE 4. 

El Audi A6 Avant 2.4 con tracción delantera está disponible en la fase comercial inicial en combinación con el cambio manual de 6 velocidades o con el cambio de variador multitronic. Además, el A6 Avant 2.4 se ofrecerá también en versión quattro con cambio manual de 6 marchas. 

Motores TDI

3.0 TDI
Con el seis cilindros de 3 litros, un auténtico núcleo de potencia hace su entrada en la nueva generación A6 Avant. En relación con sus rivales directos, este motor proporciona impactantes registros de potencia y par motor: 225 CV y 450 Nm. El par motor máximo ya está disponible apenas superado el régimen de ralentí, a partir de las 1.400 rpm. Para el conductor, esto se traduce en una impresionante elasticidad en la completa banda de regímenes. 

Por otra parte, incluso si se ha elegido un cambio automático con convertidor de par, las características antes ya mencionadas proporcionan unas prestaciones que ni siguiera podrían darse por descontado al hablar de coches deportivos: tras arrancar con el vehículo parado transcurren solamente 7,3 segundos para observar que la aguja del velocímetro ya ha superado la marca de 100 km/h; la velocidad máxima del A6 Avant 3.0 TDI quattro es de 240 kilómetros por hora. 

Destaca también el incomparable confort acústico y el cumplimiento estricto de la norma de emisiones europea de cuarta fase. 

El V6 de cuatro válvulas, con sobrealimentación por turbocompresor y recirculación de gases de escape, es el primer TDI de seis cilindros que forma parte de la nueva gama de motores en V de Audi. Los árboles de levas y la bomba de aceite son accionados por cadena. 

Y puesto que, como ya se ha dicho antes, el V6 TDI es parte de la nueva gama de motores en V, también se caracteriza, entre otros aspectos interesantes, por unas medidas extremadamente compactas: la longitud del motor es 444 milímetros. A ello se debe también que el motor presente un peso sorprendentemente bajo de 219 kilogramos: el 3.0 TDI es, por tanto, uno de los V6 Diesel más ligeros del mundo. Tanto la relación peso-potencia como la distribución de pesos del vehículo, dos aspectos que influyen definitivamente en la dinámica de conducción del nuevo A6 Avant 3.0 TDI quattro, se ven favorecidos por las características de este motor. 

Tecnología Common Rail con inyectores piezoeléctricos en línea

La preparación de la mezcla está a cargo de un sistema de conducto común, perteneciente a una nueva generación. Entre otros elementos, este sistema consta de una bomba de alta presión y, respectivamente, una regla o conduct o común en cada fila de cilindros. La presión máxima de inyección se eleva a 1.600 bar; 250 más que en los sistemas de inyección precedentes de tipo Common Rail. 

El elevado valor de la presión de inyección proporciona una dispersión más homogénea del combustible y, por lo tanto, una preparación más efectiva de la mezcla que, por eso, puede quemarse termodinámicamente con más eficacia. 

La novedad más importante que presenta el nuevo sistema Common Rail son, sin duda alguna, los inyectores piezoeléctricos. Las unidades de inyección utilizan el efecto piezo: se aplica una pequeña tensión eléctrica a un elemento cerámico, el cual, en consecuencia, altera su estructura cristalina. 

Como resultado se obtiene una mínima modificación geométrica que provoca, secundada por un elemento hidráulico, la apertura mecánica de la aguja de la tobera de inyección. 

Los inyectores piezoeléctricos ofrecen varias ventajas en comparación con las electroválvulas tradicionales. Como ejemplo, mencionar que las masas a desplazar al accionar la aguja del inyector disminuyen en el orden de un 75 %, esto es, de 16 a 4 gramos por unidad, lo que permite inyectar cantidades claramente más pequeñas y dosificarlas de un modo más exacto. Por último, la técnica piezo también posibilita mayores velocidades de accionamiento de la aguja del inyector. 

De este modo se puede variar casi a voluntad el número de veces que se inyecta combustible en cada ciclo de trabajo. Los especialistas que desarrollan los motores TDI en Audi han implementado en el caso concreto del 3.0 V6 hasta cinco inyecciones distintas: en los regímenes inferiores, por ejemplo, además de la inyección principal, se observan dos inyecciones piloto y, en los regímenes intermedios, una más. Y en torno a las 2.500 rpm (en circunstancias de máxima carga parcial) una inyección posterior simple. 

La estrategia elegida ayuda a contener las emisiones de escape y permite que la mezcla sea quemada más homogéneamente, de lo que se beneficia en primer lugar la sonoridad del motor. El 3.0 TDI es efectivamente mucho más silencioso; y no sólo respecto al modelo precedente, sino que establece la pauta a seguir por el resto de los rivales de la misma categoría. 


Turbocompresor con dos radiadores del aire de sobrealimentación

Un turbocompresor, situado en el ángulo que forma la V del motor con la intención de aprovechar bien el espacio, se encarga en el 3.0 TDI de seis cilindros de proporcionar un llenado de la cámara de combustión óptimo en todas las situaciones. Para conseguir un mayor grado de rendimiento se reduce la temperatura del aire aspirado por medio de dos radiadores del aire de sobrealimentación activados paralelamente con una pérdida de presión mínima. 

La depuración de los gases de escape tiene lugar por medio de un catalizador anterior situado cerca del motor (colocado cerca del turbocompresor) y del catalizador principal en la parte inferior del motor. Con todas estas medidas se consigue que el A6 Avant 3.0 TDI, como primicia en la gama superior Diesel, quede muy por debajo de los valores límite establecidos por la norma EU4. 

La eficacia de este nuevo motor en cuanto a la reducción de los gases de escape es por lo menos tan satisfactoria como su bajo consumo. Sólo 8,0 litros de diesel por cada 100 kilómetros (promedio). Por eso da también tanta satisfacción la autonomía del nuevo A6 Avant 3.0 TDI quattro, que puede llegar hasta 1.000 kilómetros. 

El Audi A6 Avant 3.0 TDI incorpora de serie tracción total permanente quattro y puede elegirse entre un cambio manual de 6 marchas o una caja de cambios automática con modo de cambio tiptronic. 

2.7 V6 TDI
Junto al 3.0 TDI, en el A6 Avant encontramos otro representante de la última generación V6 TDI con sistema Common Rail e inyectores piezoeléctricos en línea: el 2.7 TDI. 

Al igual que su parie nte más cercano de tres litros de cilindrada, este motor incorpora la más moderna técnica de inyección, lo que hace posible que, incluso sin filtro de partículas Diesel, quede muy por debajo de los valores límite establecidos por la normativa europea EU4, vigente a partir del año 2006. 

El nuevo cigüeñal con una carrera reducida en 8,3 mm, nuevas bielas y otros pistones dan como resultado una cilindrada de 2.698 cc. Los datos clave de su rendimiento son 180 CV/132 kW de potencia entre 3.300 y 4.250 rpm y un par máximo de 380 Nm disponible a 1.400 rpm, que se mantiene a este elevado nivel hasta las 3.300 rpm. 

Como resultado no sólo se obtiene una alta capacidad de rendimiento y un amplio intervalo del par, sino que además se consigue un consumo muy contenido (7,0 litros por cada 100 kilómetros) y un nivel de emisiones muy reducido conservando la excelente acústica. Precisamente en esta disciplina, el nuevo motor marca indiscutiblemente la pauta en su clase. 

El beneficio que el conductor obtiene de todo ello es una respuesta espontánea y una poderosa elasticidad incluso a partir de los regímenes más bajos. Tras sólo 8,3 segundos se sobrepasa la marca de los 100 km/h; la velocidad punta alcanza los 225 km/h. Pero es precisamente en las escapadas donde este nuevo propulsor de gran potencia, equipado con tracción delantera y cambio manual de 6 marchas, da la talla. 

2.0 TDI
Placer de conducción y economía de consumo; refinamiento de marcha y compatibilidad ecológica: el 2.0 TDI de cuatro cilindros con sistema de alimentación por inyector-bomba, uno de los motores más modernos de esta clase, brilla por sus facultades de genio universal muy versátil, que lo realzan al debutar en la categoría alta de su segmento. 

Por otro lado, este motor también sobresale con unos elevados registros de potencia y fuerza del motor, combinándolos al mismo tiempo con un extraordinario comportamiento de consumo: el nuevo Audi A6 Avant 2.0 TDI es capaz de cubrir una distancia de más de 1.100 kilómetros sin tener que parar en una estación de servicio para repostar. 

Los 140 CV (103 kW) de potencia y un par motor de 320 Nm (disponible entre 1.750 y 2.500 rpm) lo convierten en el cuatro cilindros Diesel más potente de la gama actual en Audi y, posiblemente, el más fuerte de todos los tiempos. Los datos de prestaciones son verdaderamente interesantes: el 2.0 TDI con cambio manual de seis velocidades acelera hasta los 100 km/h en 10,6 segundos y puede alcanzar una velocidad punta de 205 km/h. 

También puede tenerse por obvio tanto el contenido comportamiento de consumo del 2.0 TDI (gasta en promedio alrededor de 6,1 litros de combustible Diesel cada 100 km/h) como el cumplimiento de los valores límite según la norma de emisiones UE4. 

En combinación con el nuevo Audi A6 Avant, el motor de cuatro cilindros convence, además, por un extraordinario refinamiento de marcha, que se corresponde de modo perfecto con las expectativas de confort que debe cumplir un vehículo de esta categoría. Un módulo de equilibrado formado por dos ejes contrarrotantes proporciona una muy efectiva eliminación de las vibraciones del motor. 

El Audi A6 Avant 2.0 TDI con tracción delantera estará disponible desde mediados de 2005 con cambio manual de 6 velocidades o con multitronic. 

Las cajas de cambios

Ya se ha mencionado antes en este documento el buen comportamiento de consumo y dinamismo del nuevo Audi A6 Avant, pero quizá no se haya dicho que estas cualidades son, entre otras, una consecuencia del empleo de las cajas de cambios manuales de 6 velocidades o de los cambios automáticos de 6 velocidades. 

Seis velocidades de serie

Al igual que en la berlina, en las versiones del nuevo Audi A6 Avant que tienen caja de cambios manual se instala la nueva generación de cambios ML. Estas letras distintivas d el cambio quieren decir de forma abreviada “Manual/Longitudinal”, lo que indica el tipo y el modo de instalación de la caja de cambios en el vano motor.

Este cambio se distingue por unos convenientes escalonamientos deportivos, así como por un extraordinario confort de uso, como consecuencia de una extremada exactitud de los cambios y unos muy ajustados recorridos de palanca. 

Gracias a la colocación especial de las horquillas, la palanca de cambio no se ve afectada por las vibraciones de la transmisión de fuerza, por lo que el conductor no siente ningún cosquilleo al posar la mano en el pomo de la palanca.

El rozamiento interior se ha reducido gracias a una serie de medidas que aumentan el rendimiento del cambio de marchas. Esto se traduce en una transformación aún más eficiente de la fuerza del motor en impulso.

Tiptronic de 6 velocidades

Para los potentes motores 4.2 V8, 3.2 FSI y 3.0 TDI con tracción total permanente quattro también está disponible el cambio tiptronic de 6 velocidades. Esta caja, que se estrenó con la bien conocida berlina deportiva Audi S4, permite transmitir la enorme fuerza que proporcionan estos motores dominantes, y que se traduce de forma concentrada en un extraordinario comportamiento dinámico y un excelente confort de uso. 

La ligereza, la rapidez y una optimización de la estrategia de cambios garantizan que el confort de uso del cambio automático armonice perfectamente con la personalidad deportiva del Audi A6. 

Con respecto al modelo precedente, que disponía solamente de 5 marchas, el nuevo cambio de 6 velocidades es 14 kilogramos más ligero, siendo el peso total del grupo de solo 115 kilogramos. Y comparado con una caja automática de cinco velocidades, el escalonamiento de las relaciones es, en promedio, un 18 % más largo. Esto se traduce en una mayor capacidad de aceleración en marchas bajas y en una clara reducción del régimen del motor a altas velocidades, lo que conlleva una disminución tanto del nivel de ruido como del consumo de gasolina. 

La velocidad de cambio del nuevo tiptronic de 6 marchas también se muestra claramente mejorada. Sobre todo, a la hora de cambiar a una marcha más pequeña, el conductor disfruta de un proceso de cambio mucho más espontáneo. Además, el doble embrague, que se produce de forma automática, aumenta también la agilidad. 

Tanto si está conectada la velocidad directa “D” como si se ha activado la cartografía de cambio deportivo “S”, la electrónica de mando actúa constantemente como función de distintos parámetros de control, como son por ejemplo la aceleración transversal y longitudinal y la forma como acciona el conductor el pedal de gas. Esto suprime reducciones no convenientes, como por ejemplo al entrar en curva. 

El cambio multitronic

El cambio automático multitronic, que ya debutó con éxito en el año 2000 en combinación con el A6 2.8 de la generación anterior, traslada ahora sus cualidades específicas al nuevo A6 Avant. Como una de las grandes cualidades de esta caja de cambios, sobresale el hecho de que en ella están combinadas de forma ideal las ventajas de un cambio manual y las de una caja automática con convertidor de par. Entre las ventajas más destacables del cambio multitronic figuran la aceleración homogénea continua y muy dinámica, el gran confort de uso y la eficiencia de la transmisión de fuerza. 

El confort de uso es muy superior al que proporcionaría un cambio automático con convertidor de par convencional. Sin embargo, en lo que a comportamiento dinámico y de consumo contenido se refiere, el cambio multitronic podría compararse sin reparos con las bien conocidas cajas de cambios manuales. Y si el conductor desea seleccionar manualmente las velocidades, puede elegir entre siete velocidades distintas programadas en un mapado especial, accionando correspondientemente los mando s secuenciales situados en el volante. 

No obstante, la capacidad de rendimiento del cambio automático por variador ha aumentado notablemente, también gracias a la ejecución de distintas medidas de refuerzo y una adaptación conveniente, así como a la optimización del sistema de refrigeración. Ahora, el cambio multitronic es capaz de transmitir una fuerza máxima de hasta 330 Nm. 

Con esta finalidad, para su empleo en el nuevo Audi A6 Avant, el variador multitronic ha obtenido un escalonamiento más amplio. El factor de multiplicación entre la relación más larga y la más corta es 6,25, lo que se corresponde con un valor prácticamente ideal. 

Este es uno de los motivos por los que se puede acelerar de forma extremadamente deportiva y dinámica, haciendo uso de las relaciones cortas, y, en el extremo opuesto, conducir de modo sorprendentemente económico, utilizando al máximo el potencial de ahorro del motor en las relaciones largas. 

Por otra parte, también resulta interesante la capacidad del multitronic al imitar el modo de funcionamiento de una caja de cambios manual. Para la nueva generación del variador multitronic, Audi se ha decidido en favor de siete marchas (más la marcha atrás), las cuáles pueden ser elegidas por el conductor bien mediante la función “un toque” en el segundo nivel de cambios, o bien presionando ligeramente los mandos secuenciales situados en el volante (equipamiento opcional). 

Las siete velocidades antes mencionadas están memorizadas en forma de programas o mapados de cambio fijos. Según qué cartografía elija el conductor, la electrónica activa la correspondiente estrategia conveniente a título de valores teóricos. Y también al elegir manualmente las velocidades, los cambios de marcha se efectúan de forma suave y continua, de modo que el conductor percibe en todo momento el deseado comportamiento dinámico. 

Por otra parte, se ha implementado además una nueva función en el multitronic del Audi A6 Avant, que consiste en un sistema de ayuda al arrancar: sólo se necesita pisar rápidamente el pedal de freno para activar el freno de estacionamiento, como por ejemplo si es preciso impedir que el vehículo caiga hacia atrás al perder velocidad en pendiente. Para volver a desactivar también automáticamente el freno de estacionamiento y arrancar sin problemas, el conductor sólo debe pisar otra vez el pedal del acelerador. 

La tracción permanente a las cuatro ruedas quattro

Como aspecto característico que distingue a los potentes automóviles de Audi cabe mencionar la oferta de la tracción total permanente quattro, un sistema de tracción que lleva 25 años cosechando éxitos, tanto en el deporte del motor como en su utilización en vehículos en serie. Hasta principios del año 2005 se han producido más de 1,8 millones de Audi quattro; una cifra que habla por sí sola. 

quattro garantiza una tracción y un agarre extraordinarios, a la vez que minimiza la influencia de la fuerza de propulsión sobre el comportamiento del volante. Esta es la condición necesaria para conseguir altas velocidades en curva y altos niveles de estabilidad de marcha. 

En el nuevo Audi A6 Avant, cuyos motores están instalados en disposición longitudinal, se emplea un diferencial de tipo Torsen. Este elemento se encarga de distribuir automáticamente la fuerza a las cuatro ruedas. 

Se podría pensar que la palabra “Torsen” es un nombre propio, pero, sin embargo, no es sino la abreviatura de los términos anglosajones “torque” (par o fuerza motor) y “sensing” (sensorización, palpado o captación). Así pues, desde el punto de vista idiomático, se podría decir que “Torsen” significa “sensorización o captación del par o la fuerza motor”. En cualquier caso, el diferencial Torsen consta de un mecanismo autoblocante basado en el principio de un tornillo sin fin. 

Y eso ofrece otra ventaja importante: el efecto autoblocante se produce solamente en circunstancias de empuje. De cualquier modo, el engranaje también admite unas ciertas diferencias de velocidad, por ejemplo, al frenar o cuando se trazan curvas. De cualquier modo, en condiciones dinámicas normales, el sistema transmite un 50 % de la fuerza a cada eje y, en casos extremos, puede canalizar un máximo de hasta el 75 % de la fuerza a un solo eje. 

El tren de rodaje dinámico de Audi

El tren de rodaje dinámico del nuevo A6 Avant se distingue por una tecnología que ya ha demostrado sus cualidades deportivas en circunstancias de máxima solicitación: se trata concretamente de la combinación del conocido, pero evolucionado, eje delantero con sistema multibrazos (cuatro elementos) y del eje posterior de trapecios superpuestos con control autodireccional, como el que es bien conocido con el Audi A8 y el Audi A6, combinación que puede implementarse sin problemas tanto con el sistema de tracción delantera como con el de tracción a las cuatro ruedas quattro. Los componentes esenciales se fabrican en construcción ligera de aluminio, lo que implica una importante disminución de las masas no suspendidas. 

En relación con el modelo precedente, no ha crecido únicamente de forma significativa la distancia entre ejes (+83 milímetros). Con 1.612 milímetros (+72 mm), también es más amplia la vía delantera. El ancho de la vía trasera es 1.618 milímetros, lo que representa un incremento de 49 milímetros. En esta categoría, se trata de unas medidas que servirán seguro de referencia. Asimismo, también se ha perfeccionado el equilibrio del peso sobre los ejes del vehículo. 

En consecuencia, se observa un comportamiento dinámico que nada tiene que envidiar al de sus competidores. Todas estas características sitúan al nuevo A6 Avant, según la prensa del motor, en un escalón superior, propio de la berlina de lujo A8. Al igual que la gran berlina, el A6 Avant se considera la berlina media más deportiva en su categoría. A ello también contribuye la dirección asistida servotronic que, como equipo de serie, proporciona un grado de asistencia variable según la velocidad, completando el buen manejo del nuevo A6 Avant con una precisión de dirección más agradable. 

El eje delantero

En el nuevo A6 Avant, el eje delantero con suspensiones de cuatro ha sido desplazado 83 milímetros hacia la parte delantera del vehículo, con respecto a su situación en el modelo precedente. 

Esta modificación comporta un reparto mejor equilibrado del peso sobre los ejes y, por lo tanto, un comportamiento aún más dinámico. Desde el punto de vista estético o de la perspectiva exterior, este cambio de las proporciones representa una clara ganancia, ya que permite acortar de forma significativa el voladizo delantero, lo que confiere al vehículo un aire más compacto. 

Además, se ha optimizado el peso de distintos componentes, lo que contribuye a aminorar convenientemente las masas no suspendidas. Cada rueda está suspendida de cuatro elementos transversales de aluminio optimizados; el elemento portaeje se fabrica de varios módulos multiformes de chapa de acero. El soporte superior está compuesto de material de fundición de aluminio. La misma construcción ligera se observa en la barra estabilizadora, que consta de una estructura tubular. 

Asimismo, se ha modificado y armonizado la arquitectura del grupo desde el punto de vista del comportamiento geométrico y elástico en circunstancias de marcha, con el fin de obtener el mejor comportamiento dinámico y el máximo confort de conducción posible. Como ejemplo, decir que, gracias a la evolución puntual de los cojinetes elásticos, se ha ganado rigidez en el sentido transversal. El empleo de bloques de caucho de mayores dimensiones en el portaeje impide que las irregularidades en la superficie induzcan ruidos hacia el espacio interior. 

La dirección

El nuevo Audi A 6 Avant tiene como equipo de serie dirección de cremallera accionada de forma hidráulica con asistencia en dependencia de la velocidad. O dicho de forma más breve: la dirección servotronic. El objetivo de su desarrollo se definió de forma muy simple: máxima precisión y comportamiento deportivo. 

Con la evolucionada dirección servotronic disminuyen las fuerzas a aplicar sobre el volante al aparcar, mientras que se perciben una muy alta precisión directriz y un tacto impecable al conducir a alta velocidad. Asimismo, el sistema proporciona una extraordinaria sensación de centricidad y un comportamiento inicial de giro confortable. 

Se ha optimizado la geometría del sistema de dirección, de modo que, pese a una mayor distancia entre ejes y el empleo de la tracción delantera, el diámetro de giro no es mayor que en el caso de berlinas similares con tracción trasera. 

El volante de dirección del Audi A6 Avant es regulable en altura (40 mm) y en distancia (50 mm), para lo que se dispone como opción. El cuidadoso trabajo en la zona de la columna de dirección y la forma de fijarla en la carrocería contribuyen a que el conductor no perciba prácticamente vibración alguna en el volante mientras conduce. 

Con el debut del A6 Avant, Audi estrena una nueva generación de volantes. La estructura subyacente de la corona del volante consta de material de magnesio inyectado a presión, esto es, un metal que proporciona tanto ligereza como al mismo tiempo máxima robustez y rigidez. 

Los volantes con tres o cuatro radios se distinguen desde el primer momento por la tapa embellecedora del airbag del conductor, cuya forma presenta una variante de la figura trapezoidal estrenada con la nueva parrilla de los más recientes modelos de Audi. 

Según las preferencias o necesidades personales, el volante puede ser de madera o puede estar revestido con cuero (equipamiento de serie). Todas las versiones de volantes pueden ser solicitadas con teclados multifunción y levas basculantes para el cambio tiptronic. El volante multifuncional de cuatro radios puede equiparse, si se desea, con calefacción en la corona, activable mediante una tecla situada en uno de los radios del volante. 

El eje trasero El eje trasero del nuevo Avant está considerado por parte de muchos expertos como una auténtica delicia técnica, de la que hace ya algún tiempo que vienen disfrutando los conductores del Audi A8 y los de la actual berlina A6. El sistema al que se refieren estos comentarios hace ahora entrada en la nueva gama A6 Avant, tanto en los modelos con tracción delantera, como en todas las versiones quattro: el eje posterior de trapecios superpuestos con control de la vía. Así pues, todos los nuevos Audi A6 Avant disponen de serie de uno de los sistemas de suspensión más sofisticados y eficaces que se emplean en los tiempos actuales.

Con este eje posterior, todos los modelos A6 proporcionan un excelente confort de conducción y al mismo tiempo un comportamiento dinámico que carece de punto de referencia en este segmento.

Los triángulos están compuestos de distintos elementos multiformes unidos que se fabrican de acero con alto límite de elasticidad. Estos brazos, torsional y flexionalmente muy rígidos, soportan gran parte de las fuerzas inducidas a través de las ruedas. Por eso, en conjunto con las barras de acoplamiento situadas por detrás de ellos, esos elementos definen esencialmente el comportamiento geométrico y elástico del eje. Las barras de acoplamiento se fabrican de chapa de acero en construcción ligera.

Todos los elementos de la suspensión están alojados en cojinetes elásticos situados en el elemento portagrupos, que, por su parte, también está unido de forma elástica a la carrocería. Para ser más exactos, los cojinetes elásticos a través de los que se unen el tren de rodaje y la carrocería constan de espaciosos cojinetes elásticos accionados hidráu licamente.

Los resortes de la suspensión son de tipo helicoidal y se fabrican de acero. Están apoyados convenientemente en la carrocería y, en el extremo opuesto, en el triángulo inferior. Los amortiguadores de dos tubos accionados por gas están alojados en los elementos portarrueda, lo que posibilita una respuesta más inmediata y más exacta desde el punto de vista de la amortiguación.

Los recorridos de suspensión del nuevo A6 Avant son mayores que en el modelo precedente. Principalmente, esta modificación refuerza el confort en la conducción. Además, también tienen una influencia muy positiva en lo referente a la adherencia lateral al circular sobre superficies irregulares.

En lo referente al comportamiento elástico, el eje posterior ha sido desarrollado en especial con miras al carácter deportivo del nuevo Audi A6 Avant. También se ha perfeccionado el control de la alteración de la vía en el completo recorrido de las suspensiones. Perfectos desplazamientos rectilíneos, impecable precisión directriz y máxima manejabilidad: toda la arquitectura está orientada de forma conveniente, de modo que, también al conducir al límite, el vehículo se comporta en todo momento de forma neutral y perfectamente controlable, teniendo una tendencia subviradora prácticamente imperceptible.

Opcional: Suspensión neumática adaptativa

Al igual que con el Audi A8, tanto el nuevo A6 Avant como la berlina A6 podrán equiparse opcionalmente con la suspensión neumática adaptive air suspension. Este equipo supone una síntesis más perfecta si cabe de una manejabilidad extremadamente deportiva y un confort de suspensiones extraordinario. La función integrada de regulación del nivel garantiza que la altura de la carrocería se mantenga siempre igual independientemente de la carga y de la dinámica de conducción.

Estando parado, el A6 Avant con suspensión neumática adopta un nivel de carrocería 13 mm más bajo, lo que proporciona una imagen especialmente deportiva. Por otra parte, el empleo de los bloques neumáticos permite reducir la altura de la carrocería en dependencia de la velocidad, lo que, , sitúa el centro de gravedad del vehículo en un nivel menos elevado, por este motivo, el vehículo tiene un comportamiento dinámico más estable. Asimismo, la disminución de la altura al circular en autopistas influye positivamente en la aerodinámica, que refuerza el buen nivel de consumo, que ya es bastante contenido. Si el conductor lo desea y efectúa las acciones correspondientes, la suspensión neumática incrementa la altura de la carrocería al circular a baja velocidad, lo que le otorga ventajas adicionales al desplazarse sobre superficies desniveladas.

Mediante el elemento de mando central Multi Media Interface (MMI) pueden seleccionarse según se desee tres programas de funcionamiento diferentes, que ofrecen desde una deportividad muy destacable hasta el mayor confort.

El modo “automatic” presenta las propiedades perfectas para asumir cualquier situación. A una velocidad superior a 120 km/h, la carrocería rebaja su altura 15 mm. Este cambio de nivel supone en primer lugar un centro de gravedad más bajo, además, al circular por autopista reduce el coeficiente de penetración y con ello el consumo de combustible. Si el conductor reduce la velocidad hasta quedar por debajo de los 70 km/h, la suspensión neumática vuelve a elevar el nivel del vehículo hasta la posición de partida. 

El ajuste “comfort” viene caracterizado por una amortiguación suave y una excelente comodidad en trayectos largos. Al seleccionar el modo “comfort” no se activa el sistema para reducir la altura de la carrocería en dependencia de la velocidad.

Las prestaciones en el modo “dynamic” son dignas del tren de rodaje deportivo con muelles de acero. Al seleccionar este modo el vehículo siempre permanece en la posición más baja, 15 mm por debajo del nivel de partid a.

La adaptive air suspension ofrece además al conductor la posibilidad de seleccionar el modo lift (elevado) a velocidades reducidas, proporcionando así una altura con respecto al suelo 15 mm superior; sin duda una ventaja sobre superficies irregulares. Al superar los 100 km/h, el vehículo reduce su altura de forma automática hasta quedar al nivel de partida. 

Todos los modos arriba citados presentan una característica común: los amortiguadores de regulación continua se adaptan además automáticamente al tipo de suelo y al modo de conducción. Con esto queda resuelto de una vez por todas el conflicto que siempre ha supuesto combinar deportividad con comodidad. 

La técnica

Las suspensiones delanteras del nuevo A6 Avant con adaptive air suspension constan de bloques neumáticos concéntricamente situados alrededor de los amortiguadores de regulación continua. Los bloques neumáticos están compuestos de un material elastómero con hilos axiales elaborados a base de poliamida, que proporciona la resistencia. La ventaja que ofrece esta estructura es que los bloques neumáticos presentan unas paredes muy finas y por lo tanto de rodadura suave, proporcionando al nuevo A6 Avant un excelente confort de rodadura y mejorando al mismo tiempo el comportamiento de las suspensiones ante pequeñas irregularidades en la superficie del suelo. 

Esta construcción ofrece distintas ventajas: la combinación de las múltiples capas refuerza el confort de rodadura que distingue al nuevo A6 Avant, mejorando al mismo tiempo el comportamiento de las suspensiones ante pequeñas irregularidades en la superficie del suelo. 

En el eje posterior, los bloques neumáticos y los amortiguadores disponen de alojamientos independientes. Comparado con los sistemas de suspensión convencionales, esta separación permite una mayor anchura interior en el maletero y una menor altura del plano de carga del mismo. 

A las citadas cualidades habría que añadir además una característica específica muy positiva de parte de las suspensiones neumáticas: los ocupantes se benefician de un comportamiento flexional constantemente homogéneo, independientemente de la carga transportada en el vehículo. De hecho, cuanto más aumenta el peso total más incrementa el compresor del equipo la presión neumática en las cámaras de los cilindros, reduciéndola correspondientemente tras haberse reducido nuevamente la carga. Así pues, la característica de los bloques neumáticos se adapta continuamente a las distintas circunstancias de carga y peso. 

El sistema de frenado

De acuerdo con la fuerza que proporcionan los distintos motores del A6 Avant, también se ha adaptado de forma conveniente la capacidad de frenado de los nuevos modelos. Ya desde las motorizaciones iniciales se instalan amplios discos en el interior de las llantas de 16”; el más potente modelo 4.2 de ocho cilindros tiene discos de 17”. Y para expresarlo en cifras concretas: el diámetro de los discos delanteros es 314 mm en el A6 2.4 y el 2.0 TDI y 321 mm en el 3.2 FSI y el 3.0 TDI (A6 4.2 quattro: 347 mm). El diámetro de los discos posteriores es 302 milímetros (A6 4.2 quattro: 330 mm). 

En circunstancias de gran uso de los frenos, permite disminuir la temperatura de los discos más de 100ºC, lo que incrementa más aún las prestaciones y la seguridad en la conducción. 

Para el accionamiento del equipo se emplea una unidad servofreno tándem. En combinación con un diámetro de pistón de 27 mm en el cilindro principal del sistema de frenos, el conductor obtiene un tacto de pedal de característica deportiva y una excelente sensación de dosificabilidad de la fuerza de frenado. 

Seguridad de serie: ESP de nueva generación

Todos los nuevos Audi A6 Avant equipan un programa de estabilización de nueva generación, para ser más exactos, el ESP 8 de la prestigiosa marca Bosch. En él se han in tegrado electrónicamente las funciones de antibloqueo ABS y de reparto de la fuerza de frenado EBV, así como la función de servofreno de emergencia. 

En conjunto con el regulador de la fuerza de giro, el control del deslizamiento ASR y el bloqueo electrónico de diferencial EDS establecen las bases para la seguridad que proporciona el sistema ESP. 

Pero el ESP 8 destaca además por sus funciones nuevas o ampliadas. 

La función de frenado de emergencia activa los intermitentes de emergencia en caso de producirse una fuerte frenada en situaciones extremas, alertando así a los vehículos que circulan detrás. 

La intervención en situaciones en las que se pierde el control del volante (de subviraje) se ha optimizado: al producirse este tipo de situaciones, el sistema ya no frena solamente las dos ruedas situadas en el interior de la curva, sino que la intervención de los frenos se produce, dependiendo de la situación, en una de las ruedas o incluso en todas a la vez. De este modo se reduce el radio de la curva y el vehículo se mantiene firme sobre el asfalto. 

Mayor seguridad en caso de llevar un remolque

Los vehículos de gran tamaño como el A6 y el A6 Avant se utilizan a menudo en combinación con un remolque, para transportar por ejemplo caballos o lanchas. Por este motivo, se ha pensado en incluir una nueva función que sin duda se convertirá en imprescindible, puesto que con frecuencia se producen a velocidades elevadas e incluso en trayectos sin curvas, vibraciones laterales que pueden derivar en peligrosas oscilaciones del remolque. La función de estabilización de tensión para remolques utiliza los sensores del ESP para captar las oscilaciones del remolque, debidas, por ejemplo, a una repentina maniobra de esquivación o a la fuerza del viento lateral. Mediante la intervención automática en los frenos y la reducción del par, este sistema frena el remolque y consigue un efecto estabilizador. 

Para mejor apreciación, se requiere saber que Audi ha perfeccionado tanto la parte electrónica como la hidráulica del nuevo ESP. Un nuevo sistema de regulación de la presión permite hacer más exactas y más selectivas las acciones estabilizadoras del ESP, por ejemplo en circunstancias de pérdida del control del volante (de subviraje). 

Otra novedad interesante, que también está integrada en el ESP, es la función de limpiado automático de los discos de freno. A pesar de desplazarse sobre superficies húmedas, los discos permanecen, continuamente secos aunque el conductor no accione los frenos durante un plazo de tiempo prolongado. Para esta finalidad, las pastillas de freno son empujadas hidráulicamente, en momentos periódicos contra los discos: esta nueva función asegura una respuesta todavía más rápida al circular en condiciones de humedad. 

Por otro lado, con el nuevo A6 Avant, es la primera vez que se dispone en Audi de una tecla para desactivar el ESP en dos etapas. Una simple pulsación de ese mando desconecta solamente el control de deslizamiento ASR, lo que podría ser una medida muy recomendable al querer o tener que arrancar sobre una superficie muy deslizante, por ejemplo sobre una cubierta de nieve o tierra suelta. Sin embargo, si se mantiene apretada la tecla un poco más, se desconecta totalmente el ESP, lo que, por ejemplo en un circuito cerrado de alta velocidad, permitiría utilizar el comportamiento virador natural del vehículo, dirigiéndolo deportivamente con la ayuda de los frenos. No obstante, también en semejantes condiciones extremas permanecen constantemente activas las funciones de bloqueo de diferencial EDS y del antibloqueo ABS. 

El freno de estacionamiento electromecánico

Tras haber debutado con gran aprobación con el Audi A8, el freno de estacionamiento electromecánico hace ahora su entrada en la nueva gama A6 Avant. Este equipo brinda unas ventajas obvias más allá de la bien conocid a misión de un freno de mano convencional. 

Accionable por medio de una tecla situada en la consola central, el sistema asegura automáticamente la fuerza de tensión requerida por el freno de mano. La concepción del sistema se basa en una estrategia muy simple, que consiste en ofrecer al conductor un esquema de uso muy similar al de los sistemas convencionales, que él seguramente conoce ya muy bien. Así pues, sólo necesita tirar ligeramente del mando para accionar el freno de estacionamiento; por el contrario, si empuja el mando hacia delante y pisa al mismo tiempo el pedal de freno, se libera nuevamente el freno de estacionamiento. 

El estado de activación actual del freno de estacionamiento es indicado al conductor por medio de testigos en el salpicadero y en el cuadro de instrumentos. 

El sistema está pensado para impedir que el vehículo caiga al detenerse en pendientes de hasta un 30 % de inclinación. Y si se tratara de una más pronunciada, el conductor sería advertido de forma conveniente mediante un mensaje textual, que lo alertaría de que el vehículo se halla demasiado inclinado. 

Y mediante el enlace electrónico con el sistema integrado de ayuda de ascenso en pendiente, el freno de estacionamiento descarga muy notablemente al conductor al arrancar con suavidad y seguridad en un tramo inclinado, sin que necesite accionar manualmente de ninguna forma el freno. El sistema es capaz de establecer el momento óptimo en el que hay que soltar el freno de mano por medio de datos como la marcha puesta, la situación del pedal de aceleración, el par motor y el ángulo de inclinación. En los vehículos que tienen cambio manual, el sistema controla además la posición del embrague. En el momento que detecta que ya se dispone de suficiente fuerza para arrancar, la electrónica libera automáticamente el freno de estacionamiento. 

Del mismo modo, el freno de estacionamiento electromecánico también puede ejecutar una función de frenado de emergencia, tal y como exigen las leyes vigentes de casi todos países: circulando a más de 8 km/h, el conductor puede detener el vehículo tirando del mando del freno de estacionamiento, por ejemplo en el caso de que el pedal del freno se haya bloqueado. En semejantes circunstancias, el freno de mano proporciona valores de aceleración negativa del orden de hasta 8 m/s2, lo que representa efectivamente una capacidad mucho más elevada que la que proporciona un freno de mano convencional. 

Llantas y neumáticos

En las versiones con motores de cuatro cilindros, el nuevo Audi A6 Avant está equipado de serie con llantas de aleación ligera en formato de 7x16” y neumáticos de medida 205/60 R16. Los motores de seis cilindros tienen llantas de 7,5x16” y neumáticos de tipo 225/55; por el contrario, el 4.2 de ocho cilindros equipa (de serie) llantas de 17” con neumáticos de 225/50. 

El cliente del nuevo Audi A6 Avant también puede elegir entre un total de 10 variantes distintas de llantas de hasta 18” y neumáticos en formatos de hasta 245/45 R18. 

Todos los nuevos Audi A6 Avant tienen de serie una rueda de repuesto convencional y un kit de reparación de pinchazos (tire mobility set), pero como opcional. 

También de forma opcional, el nuevo Audi A6 Avant puede equiparse con un sistema de control permanente de la presión de inflado de las ruedas. Este sistema se encarga de controlar la presión de los neumáticos y la temperatura de cada rueda. En caso de producirse una pérdida de presión, este sistema alerta al conductor a través de la pantalla del cuadro de instrumentos con señales acústicas y visuales. También indica la rueda afectada. Las señales de las unidades electrónicas situadas en cada rueda son transmitidas a la electrónica de control central del vehículo por medio de radiofrecuencia. 

De hecho, existen dos tipos distintos de advertencias: si se registra una fuga de presión de más de 0,3 bar en una rueda, se enciende un testigo amarillo. Este aviso recuerda al conductor que debe controlar y, si fuera necesario, corregir en breve las presiones de inflado. Si se trata de una fuga de más de 0,5 bar o de una pérdida total instantánea del aire, se conecta un testigo rojo. En este caso, el conductor debe detener el vehículo y eliminar la anomalía en el acto. 

Por lo demás, el sistema también es capaz de detectar pequeñas variaciones de la temperatura y la presión, como por ejemplo las alteraciones que provocan la radiación solar, el calor que dispersa el motor, la distribución del peso, etcétera, y, por lo tanto, el conductor no es alertado si no es verdaderamente necesario. 

Opcional: ruedas sistema PAX

La gama de elementos opcionales ofrecida en combinación con el nuevo Audi A6 Avant abarca (desde 2005) un modelo de rueda sistema PAX con llanta de aluminio de fundición. El sistema PAX es bien conocido por su comportamiento específico en situaciones de pinchazo o de pérdida total de la presión a causa de similares circunstancias. Un vehículo dotado de ruedas PAX puede recorrer hasta 200 kilómetros de distancia a un máximo de 80 km/h, incluso aunque una rueda haya perdido totalmente la presión de inflado. 

Gracias a las propiedades del sistema PAX en situaciones de emergencia, el conductor puede llegar sin problemas hasta el taller de su concesionario Audi que él elija, en lugar de verse obligado a cambiar la rueda él mismo en ruta o a llamar a un servicio de asistencia móvil: en estas circunstancias de anomalía, el sistema PAX es indiscutiblemente una reconfortante garantía de movilidad en consonancia con las exigencias asociadas con esta categoría de coches. 

Aún si ha perdido completamente el aire, una rueda PAX desinflada todavía proporciona un alto grado de confort de conducción. En efecto, el conductor no percibe la rueda desinflada como una constante perturbación del comportamiento dinámico de su vehículo. Pero, con el fin de poner al conductor en alerta de una próxima inmovilización posible del vehículo que usa o para indicarle que se está fugando lentamente la presión de inflado de una rueda, Audi ofrece el sistema PAX solamente en combinación con el control automático de la presión de inflado de los neumáticos. 

De esta forma, el conductor está siempre al corriente del estado de las ruedas y, en el caso de un pérdida total de la presión, el sistema le recuerda que no debe circular a más de 80 km/h. 

El sistema PAX consta de una llanta especial, un neumático adaptado y un elemento de emergencia: un anillo de sujeción colocado casi en el centro de la llanta rodeándola. Esta técnica garantiza la movilidad en circunstancias de emergencia tras una fuga total de la presión de inflado. 

La carrocería

La rigidez torsional ha aumentado un 25 %: este progreso refrenda las cualidades del nuevo Audi A6 Avant también en relación con la carrocería del modelo precedente, que ya estaba considerada como muy robusta y resistente. 

Se trata de unas facultades cuyas consecuencias se perciben muy positivamente tanto en lo que refiereal confort para los ocupantes como al comportamiento dinámico al conducir el vehículo. Como indicador inequívoco de la robustez estructural, mencionar simplemente la amplitud de las ondas vibratorias, que han sido reducidas a unos valores muy poco significativos. Con esto se cumplen de forma ideal, desde el punto de vista de la ciencia física, los requisitos para que los ocupantes del vehículo experimenten el mejor confort acústico posible. 

Por otra parte, al desarrollar y construir la estructura de una carrocería, también es necesario tener en cuenta que se requiere proporcionar un máximo nivel de seguridad pasiva a quienes ocupan el vehículo, concretamente, en casos de accidentes de tráfico. Y este objetivo también tiene que cumplirse con miras a la disminu ción del consumo de combustible, en el sentido de que no es deseable que aumente el peso del bastidor monocasco. Para poder ejecutar con perfección esas complicadas tareas, no se puede prescindir actualmente del empleo de los materiales y las técnicas de unión más modernos. 

Construcción ligera y robustez

El empleo de chapas de acero de tipo ALE (alto límite de elasticidad) es lo que permite reforzar puntualmente aquellos componentes estructurales que necesitan presentar máxima robustez y resistencia. Por el contrario, la inserción de elementos de construcción ligera de aluminio, como por ejemplo chapas laminadas y perfiles extrusionados, permite reducir el peso del vehículo. 

Así pues, al igual que en el modelo precedente, el capó del motor y las aletas delanteras del nuevo A6 se fabrican de aluminio, que es efectivamente el material ideal para semejantes tareas. 

De igual forma, también se puede utilizar el mismo metal ligero para construir otros elementos mayores, pero que, no obstante, no estén tan expuestos a posibles fuerzas que en la práctica se aplicarán a sus estructuras. Como ejemplos, mencionar la parte inferior del panel divisorio posterior fijo o la superficie frontal de la caja del salpicadero en el vano motor. Y en forma de elementos de refuerzo conformados mediante perfiles extrusionados, el aluminio también puede cumplir una misión sumamente conveniente, como hace por ejemplo en los largueros del bastidor monocasco, donde ayuda a incrementar la rigidez del habitáculo, proporcionando así mayor protección y seguridad a los ocupantes en circunstancias de choques laterales o semifrontales. 

En diseño híbrido, es decir, la combinación del acero y del plástico, se pueden crear estructuras muy robustas, como la que podemos observar, por ejemplo, en la parte delantera del armazón del techo. Esta construcción reúne las cualidades más positivas de estos dos metales y, por lo tanto, permite formar elementos que se caracterizan por una extraordinaria ligereza, presentando al mismo tiempo una extremada robustez. 

En las partes de la carrocería que están expuestas a una mayor aplicación de componentes de fuerza, como las barras transversales - donde están anclados los elementos elásticos de suspensión o las puntas delanteras del bastidor monocasco-, llama la atención que se emplean elementos multiformes, los conocidos como “tailored blanks” o “tailored rolled blanks”, es decir, componentes de chapa laminada de espesor diferenciado. 

La unión de los componentes estructurales se efectúa por medio de métodos y técnicas muy distintos. Además de la clásica soldadura por puntos, también se utilizan el remachado, la soldadura láser fuerte o blanda y la soldadura MIG. La aplicación de estas técnicas permite satisfacer exigencias muy distintas según la ubicación de esos elementos o piezas de la estructura autoportante. 

Seguridad pasiva

Para Audi, otro objetivo muy importante a cumplir al desarrollar la carrocería de un automóvil es el de construir la estructura del espacio interior de la forma más robusta y resistente posible, ya que el habitáculo constituye la base fundamental para que los elementos de seguridad de los ocupantes puedan actuar con su máxima capacidad protectora. 

Un elemento crucial a tener en cuenta, tal vez el más importante en cuanto al diseño del habitáculo, es el choque frontal, ya que este tipo de accidentes son los que predominan, con diferencia, en las estadísticas de siniestralidad. Para expresarlo de una forma más comprensible: se exige que el diseño de una carrocería cumpla dos objetivos. 

En primer lugar, es necesario que la energía cinética sea disociada convenientemente, siendo canalizada hacia determinados elementos estructurales en forma de componentes de fuerza de deformación claramente diferenciadas. Y esto garantiza que, tras cumplirse la segunda misión (la cons trucción de un espacio interior lo más robusto posible), esa energía de deformación no pueda llegar hasta los ocupantes, que necesitan ser protegidos de ella. 

En caso de choque frontal, los sensores de impacto inteligentes, que se hallan instalados detrás de la parrilla, y otros sensores y unidades de control especiales registran, en pocas fracciones de segundo, que el coche ha chocado contra algún obstáculo. En plazo de milésimas de segundo se activan posteriormente los pretensores de cinturón, con la finalidad de ceñir el cinturón de forma ideal al cuerpo del ocupante. 

Si en las antes citadas circunstancias acontece que se supera un cierto nivel de cargas, los limitadores de fuerza de cinturón ceden convenientemente, de manera que el corrimiento del cinturón posibilita que el cuerpo del usuario pueda desplazarse hacia delante, en donde será acogido por la bolsa de aire desplegada del correspondiente módulo airbag. 

El sistema de airbags se acciona en dos etapas: la primera de estas se activa cuando el vehículo choca a baja velocidad, lo que significa que los ocupantes experimentan unas cargas mínimas. Si la colisión se produce a mayor velocidad, en cambio, el equipo de protección responde activando la segunda etapa de los módulos airbag frontales. 

También es parte integrante de esta concepción de seguridad la ubicación conveniente de distintos elementos y módulos, como por ejemplo el climatizador, las unidades de control, la cerradura y la llave de contacto. Todos los elementos contundentes se hallan apartados de las posibles zonas de impacto interiores; otras partes, como por ejemplo los espacios reposapiés, están protegidas por medio de extensos paneles de blando revestimiento. Así pues, todas estas medidas contribuyen conjuntamente a disminuir el riesgo de que los ocupantes sean lesionados durante un accidente de tráfico. 

La columna de dirección también presenta un diseño de seguridad, ya que dispone de dos mecanismos telescópicos, que, al igual que ocurre con el módulo de pedales, impiden la intrusión de elementos susceptibles de invadir el espacio interior en el caso de un choque frontal. Como medida de protección adicional, se instala un elemento limitador de fuerza en el anclaje de la barra de dirección, de forma que el volante pueda ceder hacia delante al tener contacto con la zona pectoral del conductor, de la cual, de hecho, se aparta. 

En circunstancias de choques frontales a baja velocidad (hasta 15 km/h), el diseño regenerable del parachoques delantero amortigua prácticamente la totalidad de la fuerza del impacto. Esto evita luego las costosas reparaciones a causa de la deformación de otras estructuras portantes subyacentes, que suelen estar unidas por medio de soldadura. 

De hecho, gracias al comportamiento del parachoques, no se deforman ni siquiera las aletas, siempre y cuando el vehículo no choque, como ya se ha dicho antes, a una velocidad de más de 15 km/h. Y este comportamiento brinda además otra ventaja muy interesante, ya que las compañías de seguros lo reconocen en forma de una favorable clasificación y, por lo tanto, unas primas más económicas, por ejemplo en el concepto de los seguros por daños propios. 

Seguridad también en choques laterales

A diferencia de lo que ocurre en el caso de la parte frontal, es indiscutible que los laterales de un automóvil no pueden proporcionar la misma protección, ya que carecen de suficiente espacio para insertar elementos y estructuras de deformación y amortiguación de energía igual de voluminosos. Por esta razón, la única forma de proporcionar máxima seguridad y protección a los ocupantes consiste en conferir a los elementos laterales máxima robustez y capacidad de resistencia. Por ello, el nuevo Audi A6 Avant presenta ahí estructuras altamente resistentes fabricadas esencialmente de aceros multifase, que se distinguen en primer lugar por una rigidez extraor dinaria y una robustez extremada. 

En el larguero se inserta un perfil extrusionado de aluminio, que se encarga de absorber gran parte de la energía de un impacto lateral. Por otra parte, se observan elementos multiformes en el interior de las puertas y distintos elementos de refuerzo en la base de las ventanillas y en la zona de los largueros, así como un elemento de amortiguación de aluminio en cada lado. En disposición transversal con respecto al sentido de marcha, la estabilidad del espacio interior está reforzada mediante distintas barras transversales; en la base de los asientos delanteros se insertan estructuras tubulares, ubicadas también en posición transversal, para incrementar más aún la capacidad de resistencia del habitáculo. 

Del mismo modo, también se observan refuerzos fabricados de material con alto límite de elasticidad en la zona del techo, donde proporcionan a los ocupantes máxima protección en el caso de vuelco del vehículo. 

En circunstancias de choque lateral, los ocupantes están protegidos además por medio de airbags laterales (delante y atrás de serie) y el sistema de protección de la cabeza sideguard. Estos airbags de cortina cubren prácticamente toda la superficie acristalada lateral, lo que significa máxima protección para los ocupantes. El inflado rápido mediante generadores de gas híbridos y la larga conservación de la presión de inflado dentro de las bolsas de aire refuerzan la seguridad y los efectos de protección durante el tiempo necesario, como por ejemplo para prevenir perjuicios en situaciones de choques múltiples. 

La instalación de sensores en las puertas y en los montantes C o posteriores posibilitan una activación fiable e inmediata de los equipos de protección en circunstancias de choques laterales y frontales ladeados. 

Pero el nuevo Audi A6 Avant también ofrece a sus ocupantes máxima protección y seguridad en situaciones de choques en la parte posterior. De hecho, la nueva berlina de Audi ya cumple los futuros estándares: este vehículo es capaz de soportar una colisión en la que un 70 % de la sección frontal del coche choca con la barrera deformable a una velocidad de hasta 80 km/h. 

Tanto el habitáculo como el depósito de combustible quedan en estas pruebas de choque fuera de la zona deformable. La estructura de la parte posterior del bastidor monocasco está consumada con espaciosos elementos portantes, que se deforman de la manera programada, canalizando convenientemente las componentes de fuerza inducidas por un impacto. 

El empleo de apoyacabezas activos en los asientos delanteros protege a los ocupantes cuando el vehículo experimenta una colisión en la parte posterior. Por medio de un accionamiento mecánico, los apoyacabezas se inclinan automáticamente un poco más hacia delante, lo que reduce el recorrido de la cabeza del ocupante al ser impulsada por los efectos de inercia. 

Aerodinámica y aeroacústica

Mayor habitabilidad y vías más anchas: el nuevo Audi A6 Avant ha crecido significativamente en relación con el modelo precedente. Y esto implica también una superficie frontal de mayor envergadura y, por lo tanto, un reto adicional a ser resuelto de parte de los especialistas de aerodinámica, que se han visto obligados a neutralizar lo que podría parecer inicialmente un defecto a través de un diseño optimizado de la carrocería exterior. Es obvio que los diseñadores han sabido resolver bien esa tarea complicada: y la prueba de ello es que el coeficiente aerodinámico del nuevo Audi A6 Avant 2.4 es igual a 0,31. 

Comparado con el modelo precedente, aerodinámicamente ya muy optimizado, el producto del factor Cx y de la superficie de penetración frontal del nuevo A6 Avant ha mejorado (según la motorización elegida) entre un 9 y un 13 %. También en este sentido, la nueva berlina de la marca de los cuatro aros se sitúa en una posición puntera en relación con sus rivales más directos. 

Un factor clave con respecto al comportamiento aerodinámico es la parte inferior del bastidor, donde se observan elementos de carenado que cubren el plano inferior del bastidor en su completa extensión. En la parte delantera, distintos elementos aerodinámicos cierran hacia abajo tanto el vano motor como el espacio que alberga la caja de cambios, lo que elimina ya tempranamente las posibles turbulencias que forma el aire de penetración, antes de que lleguen hasta la parte central de la superficie inferior del bastidor. Pequeños elementos deflectores desvían convenientemente el aire de penetración por delante de las ruedas delanteras. Y amplios paneles optimizan finalmente el flujo del aire a lo largo del túnel de la transmisión hasta la zona de las ruedas traseras. 

En resumen, la alta cantidad de medidas de optimización aerodinámica en la parte inferior de la carrocería redunda en una mejora del coeficiente aerodinámico en nada menos que 0,031 puntos, lo que corresponde casi a un 11 % con respecto a la resistencia total que opone el vehículo al penetrar en el aire. Y para expresarlo de otro modo: gracias al carenado completo de la superficie inferior del bastidor monocasco, el nuevo Audi A6 Avant (cuando circula a una velocidad de 180 km/h) consume alrededor de un 6 % menos combustible que un vehículo similar que no tenga elementos de carenado inferior iguales. 

Iluminación en curva y luz adicional de marcha diurna

Tras los cristales claros que cubren los faros del nuevo A6 se dos novedades interesantes: el sistema de iluminación en curva (adaptive light) y las luces adicionales para circular de día combinadas con la tecnología Xenón plus. En efecto, la armonización de estos dos sistemas es una primicia y una oferta única sin competencia. 

También el nuevo A6 Avant está dotado con los grupos ópticos tubulares que caracterizan el diseño de faros de los automóviles de Audi. Las ópticas tubulares para las luces de cruce y carretera presentan elementos embellecedores de color antracita, de modo que aparentan flotar en el espacio interior de los faros, lo que refuerza la sensación de independencia y alta tecnología que transmite el diseño de la parte frontal del vehículo. 

Los faros del nuevo A6 Avant se ofrecen en tres versiones distintas: el modelo estándar con ópticas halógenas multiformes, el modelo Xenón plus y el modelo Xenón plus combinado con el sistema de iluminación dinámica en curva (adaptive light). En lo que a este último equipo se refiere, el módulo elipsoidal para las luces de cruce y carretera se orienta, al comenzar a girar, hacia el interior de la curva, alumbrando de forma más intensa y prematura los tramos de carretera acodados. De esta forma, mejora además el alumbrado de los límites laterales de la superficie asfaltada, lo que descarga mucho al conductor, ya que le permite conducir de manera más prevenida. 

Y por lo que se refiere al control y la gestión del sistema, su electrónica de mando procesa distintos parámetros, como por ejemplo la velocidad, el ángulo de giro y la tendencia rotacional, para orientar convenientemente los focos de luz, tras haber transmitido a los servomotores de accionamiento las correspondientes órdenes a través de una conexión multiplexada de tipo CAN Bus. 

Más seguridad al circular de día con las luces de marcha adicionales

La ventaja de seguridad que ofrece la conexión automática de las luces adicionales al circular de día estaba asociada hasta ahora con un mayor consumo de energía, lo que se traducía en un mayor consumo de combustible del orden de 0,2 litros cada 100 kilómetros. Por esta razón, exceptuando los países cuyas leyes lo exigen obligatoriamente, no está todavía muy extendido el uso de esta técnica en la mayoría de los mercados europeos. Hay que decir que lamentablemente no está extendida , porque la circulación de día con las luces adicionales puestas influye muy positivamente en la seguridad de conducción, antes que nada, cuando el sol está o muy bajo u ocultándose, así como al circular en vías de alta velocidad y en grandes aglomeraciones urbanas. 

Y como en el sistema Xenón plus se han integrado las luces de cruce y carretera en la misma unidad exterior, el elemento reflector interior queda dispensado de una función, lo que permite utilizarlo para la citada luz adicional. Como fuente de luz se emplea en este caso una lámpara atenuada, en tanto que las restantes luces permanecen desconectadas. Y si es que este equipo implica un consumo adicional, este es tan poco significativo que resulta prácticamente imposible medirlo. 

Luz de frenos con diodos luminiscentes LED

Además de la variante estándar, que tiene lámparas convencionales, los pilotos posteriores del nuevo A6 Avant pueden constituirse, en combinación con Xenón plus, con diodos luminiscentes o LED para las luces traseras y de freno. 

Además de tener una larga duración de al menos 10.000 horas útiles y de caracterizarse por un consumo de corriente un 80 % más bajo, esta tecnología brinda, principalmente antes que nada, la ventaja de tener un tiempo de respuesta mucho menor. Mientras que las bombillas requieren alrededor de 200 milisegundos para alcanzar la luminosidad máxima, los LED tardan menos de un milisegundo para demostrar toda su potencia. Por lo tanto, los conductores que circulan por detrás del Audi A6 se percatan mucho antes de que el conductor esté accionando los frenos. 

Adicionalmente, las unidades de diodos luminiscentes LED en las luces traseras acentúan el diseño deportivo de la trasera del vehículo, que gracias a la disposición horizontal de los elementos parece más ancho y plano. 

Electrónica de confort y comunicación

MMI - Multi Media Interface
Con el módulo de mando, comunicación e información MMI, Audi ofrece ahora para el nuevo A6 Avant una plataforma de Infotainment y un concepto de manejo que brillan en especial por sus características de fácil uso, de conveniente ubicación estratégica y un sistema de guiado extremadamente fácil en cuanto a su comprensión y uso.

De esta forma, el MMI descarga considerablemente al conductor y le ayuda a que pueda centrarse mejor en las principales tareas de conducción y, en primer lugar, a que conduzca con máxima seguridad.

Y esa misión se cumple con perfección, sin que el conductor del A6 Avant tenga que renunciar en ningún momento a los placeres de la vida moderna con los sistemas de información, entretenimiento y comunicación. Al contrario: el MMI proporciona incluso interesantes funciones adicionales y constituye además una base ideal para posteriores evoluciones y la integración de nuevas funciones. 

Después de que el sistema ha establecido con el Audi A8 una nueva referencia en la categoría de las grandes berlinas de lujo, ahora continúa su marcha triunfal en la de las berlinas medias más altas. En combinación con el A6 Avant, Audi ofrece tres versiones distintas del módulo MMI: el MMI basic de serie, el MMI basic plus y el MMI.

La estructura de uso

MMI significa para el conductor, en primer lugar, un módulo de mando (Terminal MMI) situado en la consola central, donde se halla el mando principal del equipo realizado en forma de un selector giratorio y pulsable. En torno a este elemento, se observan distintas teclas de mando, que ejecutan diferentes órdenes según el menú que esté activado en esos instantes.

En ambos lados del terminal, al lado de la tecla de retorno para cambiar de un menú a otro, se hallan emplazadas hasta ocho teclas de funciones, por medio de las que se eligen directamente los menús principales más importantes. 

Las funciones de esos mandos están estructuradas en cuatro grupos según las funcionalidades de cada uno: el subgrupo Entreteni miento (“RADIO” y módulos “CD/TV”), el subgrupo Comunicación (“TEL” y “NAME”, guía telefónica y navegación), el subgrupo de Información (“NAV” e “INFO”, información de tráfico) y, finalmente, el subgrupo de Ajustes (“CAR” y “SETUP”). 

Es obvio que la situación del terminal se ha elegido desde una perspectiva tanto ergonómica como estratégicamente conveniente, de modo que los elementos de control puedan ser utilizados cómodamente mientras se conduce y sin necesidad de que los ocupantes abandonen su posición de asiento confortable y segura. 

En la parte superior de la consola central y, por lo tanto, en medio del campo visual del conductor, se encuentra el segundo módulo del que está compuesto el sistema MMI: el MMI Display o el monitor del equipo. 

Desde el punto de vista geométrico, esa pantalla está estructurada exactamente de acuerdo con la disposición de las teclas de funciones y con la consumación del mando giratorio en el terminal MMI, de modo que está garantizada una relación intuitiva entre la percepción visual y los movimientos de la mano de la persona. 

Esto significa: accionando la tecla de control arriba a la izquierda, el conductor activa la función indicada en la esquina izquierda superior de la pantalla. 

MMI
Como elemento opcional máximo, el MMI incluye en el nuevo Audi A6 Avant una pantalla de 7” en color. Además del lujoso equipo de radio, que ya diferencia a la variante basic plus de la inicial, este modelo ofrece un amplificador doble y un reproductor-cambiador para 6 CD. 

Y otro módulo, que también puede combinarse con la variante MMI basic plus: un sistema de sonido BOSE Surround de nuevo desarrollo, cuyo rendimiento da todo tipo de satisfacciones desde el punto de vista acústico y sonoro. Para ser más explícitos: cinco canales de amplificación con una potencia total de 270 vatios dispersan el sonido como en una sala de conciertos, lo que transmite al oyente unas sensaciones que hasta podrían marcar nuevas pautas a seguir con muchas grandes berlinas de lujo. Adicionalmente, el sistema BOSE incluye un sistema de adaptación electrónica que filtra las típicas rumorosidades que aparecen durante la conducción. 

Al igual que en el A8 y si el cliente lo desea, el nuevo Audi A6 Avant también puede equiparse con un sistema de navegación DVD. Comparado con un CD ROM convencional, un soporte DVD tiene una capacidad de grabación diez veces mayor y, además, permite recuperar de forma mucho más rápida toda esa inmensa información almacenada. 

Así pues, no cuesta ni lo más mínimo memorizar toda la cartografía de carreteras europeas en un solo disco DVD, lo que tiene, entre otras, la gran ventaja de que ya no se necesita cambiar de disco al cruzar las fronteras europeas con el nuevo Audi A6 Avant. Y otra ventaja más: el cálculo de las rutas de navegación es mucho más rápido que con los sistemas que utilizan soportes CD convencionales, lo que ya se nota con facilidad al ver lo rápido que construyen los mapas en la pantalla del equipo o al utilizar la función de lupa (zoom). Gracias a esta mayor versatilidad, se puede, por ejemplo, estudiar los detalles de mapas con la magnitud que se desee y orientarlos a discreción en todas las direcciones que marca una brújula. 

Por otra parte, un soporte de tipo DVD permite memorizar una cantidad de destinos especiales mucho más alta, lo que posibilita posteriormente una navegación más confortable y segura, incluso si el usuario desconoce por completo el nombre de una calle. 

La entrada convencional de destinos y opciones de ruta se efectúa a través de un menú del MMI. Como alternativa, también se puede gobernar el navegador por medio de un módulo de control mediante instrucciones habladas normalmente. 

MMI basic plus
Como opcional, el equipo de radio integrado en el Audi A6 Avant puede ser completado con otras funciones muy interes antes. Una función de memoria (TP), por ejemplo, permite grabar hasta cuatro minutos de información de tráfico. 

Sobre lo que ofrece el módulo MMI básico, esta variante dispone de un sistema de sonido de tipo DSP con un total de 10 altavoces (altavoces múltiples de 3 vías delante y de 2 vías atrás). La potencia del amplificador es de 160 vatios. 

Asimismo, el MMI basic plus también puede combinarse con un sistema de navegación por medio de CD, cuyas indicaciones orientadoras, en forma de flechas, pictogramas y mensajes textuales adicionales, son visualizadas en el display del sistema de información para el conductor, o sea, en medio del campo visual de este. 

Las entradas de lugares de destino se realizan muy confortablemente con la tecla “NAME” y la agenda almacenada en el MMI. La navegación en ruta tiene en cuenta las informaciones de tráfico transmitidas a través del canal de radio especial TMC. 

MMI basic
Ya el equipo de serie del A6 Avant incluye el módulo MMI basic, que dispone de base terminal, pantalla monocromática de 6,5” y radio y reproductor de CD, integrados todos ellos. Para la reproducción audio se emplean un amplificador de 2x20 vatios y cuatro altavoces en las puertas delanteras. Al igual que los modelos de radio de gama más alta, también el modelo básico tiene regulación automática del volumen en dependencia de la velocidad y discriminador de antenas para la perfecta sintonización de emisoras de radio. 

A través del MMI no sólo se pueden controlar el equipo de radio y la reproducción de informaciones de tráfico, sino que también, como en el A8, otras muchas funciones del vehículo, como la configuración de las luces interiores, la climatización y diferentes señales de advertencia y alerta. 

Los componentes del sistema Infotainment están conectados entre sí y el resto de dispositivos electrónicos del vehículo a través de un sistema BUS óptico (MOST). 

Los equipos climatizadores

Uno de los factores decisivos que influyen en el bienestar de los ocupantes del A6 Avant es el climatizador, un sistema de gran eficacia que apenas provoca corrientes de aire y es casi imperceptible. Un estándar que traslada el confort climático de la clase de lujo al nuevo Avant. 

Y puesto que ya se ha comprobado con éxito la efectividad de este diseño en el Audi A8, también se instala en el A6 Avant con climatizador automático confort una muy decorativa rejilla microperforada en la parte superior de la consola central. A través de ella el aire acondicionado se dispersa sin provocar molestas corrientes de aire, lo que supone un punto a favor de la comodidad. En la zona posterior se observan rejillas de ventilación en los revestimientos de los pilares centrales, que también dispersan el aire de la agradable manera antes ya mencionada. 

El equipo de serie de todos los Audi A6 Avant incluye un climatizador automático de confort con un filtro intercalado en el circuito de recirculación del aire en el interior y otro elemento de tipo antipolen, así como un sensor de radiación solar. Tanto la temperatura como el flujo de aire pueden ajustarse de forma independiente para el conductor y el acompañante; y en la parte posterior del habitáculo se dispone de rejillas de ventilación situadas en la consola central. 

En el caso del climatizador automático de confort plus, el sistema dispone de distintos sensores que controlan tanto la temperatura de la radiación solar, como el grado de contaminación y la humedad del aire en el espacio interior, regulando de forma automática la temperatura seleccionada para conductor y acompañante. 

Una función de recuperación del calor que desprende el motor parado permite mantener una temperatura agradable en el espacio interior en tanto que el vehículo permanece estacionado. 

Además de la temperatura, también se pueden regular independientemente los caudales y los flujos de aire en el lado del conductor y del acompañante. 

De modo similar, se puede ajustar igualmente la temperatura del aire en la rejilla de ventilación central, y para ser más exactos, esto se puede efectuar independientemente de la temperatura a la que se hayan ajustado los restantes flujos de aire. Y eso ofrece otra ventaja importante: mientras que las rejillas de ventilación suministran flujos de aire caliente orientados hacia las lunetas laterales, por ejemplo cuando es necesario desempañarlas, se puede orientar otro caudal de aire menos templado hacia la zona superior, en donde se sitúa normalmente la cabeza de las personas. 

Es indiscutible que esta variabilidad refuerza de forma notable la comodidad y el confort para el conductor y el acompañante. La regulación de estas funciones está integrada en el menú de ajustes controlable por medio del panel de mandos del climatizador. 

Los sistemas de teléfono

Si así se desea, el nuevo Audi A6 Avant también puede ser dotado o bien con una preinstalación de teléfono móvil o bien con un equipo de teléfono fijo con tecnología Bluetooth. Si se elige el teléfono móvil, el equipo está conectado a través de un adaptador eléctrico adecuado o por medio de la técnica inalámbrica Bluetooth. En cualquier caso, los adaptadores utilizados disponen de un sistema electrónico de recarga inteligente y de una conexión con la correspondiente antena externa. El adaptador está integrado de forma muy hábil y práctica dentro del vano portaobjetos del apoyabrazos central, donde pasa desapercibido. 

Independientemente de la forma cómo se haya conectado el teléfono móvil, las principales funciones también se pueden controlar a través del módulo MMI. La tecla “TEL” permite entrar en el menú de mando y acceder a la agenda de números de teléfono almacenada en el chip SIM. Y las funciones de teléfono más importantes también pueden ser controladas a través de un teclado situado en el volante multifuncional (opcional), para que el conductor ya no tenga que apartar para nada las manos del volante . 

Al igual que en la berlina, también está disponible para el nuevo A6 Avant un teléfono fijo de dos bandas conectado de forma inalámbrica. El soporte de este modelo de teléfono, que conecta con la unidad de control del equipo a través del sistema Bluetooth, está integrado de forma muy hábil en el apoyabrazos central. Todas las funciones de uso e indicación también están integradas en el módulo MMI. 

Sistema de control de acceso y arranque (advanced key)

Los conductores del nuevo A6 Avant con cambio automático ya no necesitan hacer casi nunca uso de la llave de contacto, gracias al sistema advanced key. Esta denominación se refiere a un sistema opcional que hace las veces de un control electrónico de acceso y arranque. 

Para ello se ha integrado en la llave, que se quedará normalmente en el bolsillo del pantalón, un transmisor electrónico, que emite unas señales captadas y verificadas por un sensor de proximidad instalado en la puerta. La unidad de control compara esas claves y contraseñas y, si coinciden con los códigos correctos que tiene almacenados, desbloquea las puertas en cuanto el conductor acciona la manecilla exterior. 

La activación y desactivación del cierre centralizado pueden efectuarse a través de todas las puertas del vehículo. Para ello, solamente se requiere que la persona que está en posesión de la llave se encuentre al menos a una distancia de 1,50 metros del vehículo y que alguien accione la manecilla de una puerta. El módulo MMI permite elegir, es decir, codificar si es deseable o conveniente que el cierre centralizado desbloquee solamente o bien la puerta cuya manecilla sea accionada o bien todas las puertas al mismo tiempo. 

Por otra parte, el sistema advanced key también resuelve electrónicamente las tareas de desbloqueo de la columna de dir ección y el encendido, que es necesario realizar antes de poder utilizar el vehículo para desplazarse. Si el conductor está sentado en el interior y lleva consigo la llave de contacto, el bloqueo del volante es liberado al apretar el botón de arranque. Al mismo tiempo, se activa el encendido y se desbloquea el inmovilizador electrónico. 

Si a la vez se pisa el pedal del freno, el motor arranca inmediatamente. El proceso de arranque se desarrolla de forma completamente automática, de manera que basta un ligero toque sobre el botón de arranque. Pero, por razones de seguridad, es necesario que la palanca selectora del cambio automático se encuentre o en la posición “P” o en la posición “N”. 

Y quiénes deseen que el motor arranque de forma tradicional pueden hacerlo tranquilamente, introduciendo y girando simplemente la llave en la cerradura de contacto. 

Para bloquear todas las puertas al salir de un vehículo provisto del sistema advanced key, solamente se requiere pulsar una pequeña tecla situada debajo de las manecillas de las puertas. En este caso, se produce nuevamente un intercambio de información y datos entre la llave de contacto y un sensor instalado en el interior del vehículo: se trata de una medida de seguridad, para que las puertas no puedan ser cerradas accidentalmente o por descuido. 

Tras los comentarios anteriores, es indiscutible que se trata de un sistema del que no se beneficia únicamente el confort, sino también la seguridad y la protección antirrobo. La antigua cerradura de contacto mecánica ha sido sustituida por una variante electrónica. Con el sistema advanced key, la identificación de llaves tiene lugar de forma totalmente electrónica, lo que asegura una inequívoca coordinación de la llave con respecto al vehículo y viceversa. 

El sensor de luces y lluvia 

El equipo de serie de todos los nuevos Audi A6 Avant incluye un sensor de luz y lluvia combinado. Este elemento activa y desactiva de forma automática la luz de cruce y, en circunstancias de precipitaciones, el equipo limpiaparabrisas, regulando además la velocidad de accionamiento de este. 

Los sensores del sistema están integrados de manera prácticamente invisible en el soporte del espejo retrovisor interior encolado en la parte superior del parabrisas, donde no perturba la visibilidad del conductor. Dos sensores de luz independientes captan la claridad ambiental y las circunstancias de iluminación en el sentido de marcha. 

Un microprocesador procesa constantemente los parámetros asociados con las condiciones de luminosidad y meteorológicas y, teniendo en cuenta la velocidad del vehículo, decide autónomamente cuando es necesario conectar la luz de cruce. Para activar el sistema, se requiere que el mando giratorio principal (mediante el que se controlan las funciones de alumbrado) se encuentre en la posición “Auto”. 

El sistema se activa mediante la posición “Auto” en el conmutador de la luz. El sensor de luz incluye también la función coming home/leaving home de serie. En concreto, al desbloquear las puertas con el mando a distancia por radiofrecuencia, antes de ingresar en el vehículo y si esto debiera hacerse en la oscuridad, se conectan automáticamente las luces exteriores e interiores del vehículo. Por el contrario, al bloquear el cierre centralizado tras haberlo dejado estacionado, el sistema desconecta el alumbrado al transcurrir un determinado plazo de tiempo, que puede elegir libremente a través del módulo MMI. 

Por otra parte, el sensor de lluvia registra el grado de empañamiento o humedad en la superficie exterior del parabrisas y, si es necesario, activa el equipo limpiaparabrisas con la velocidad de limpiado conveniente. El uso de este equipo es también sumamente fácil: el conductor sólo necesita colocar el mando del limpiaparabrisas en la posición de limpiado intervalado, lo que activa el sistema de control sensorizado, qu e luego entra nuevamente en funcionamiento cada vez que el motor comienza a girar. 

Control de crucero adaptativo También el nuevo Audi A6 Avant puede equiparse con un nuevo sistema inteligente opcional: el control automático de la distancia a través de radar adaptive cruise control de última generación. Se trata de una función adicional integrada en el control automático de la velocidad opcional que refuerza muy significativamente el confort de conducción, pues controla automáticamente (según un valor previamente elegido) la distancia entre nuestro vehículo y otro que circula por delante. 

Este control proporciona un respiro al conductor sobre todo en trayectos largos por carreteras comarcales o en autopista, especialmente si el tráfico es fluido. 

El sensor de este sistema no es perceptible a la vista, ya que se encuentra tras la rejilla decorativa de la entrada de aire. Desde ese lugar, el elemento emite constantemente ondas de radar, que miden la distancia con respecto al vehículo que circula por delante del nuestro. 

Gracias a estas mediciones, un ordenador calcula si esta distancia crece o disminuye, modificando el efecto sobre el pedal del gas o del freno respectivamente según la velocidad a la que se circule. 

Por lo que se refiere a la aceleración o el accionamiento de los frenos que fuera necesario, los especialistas de Audi que han creado este sistema han limitado con propósito la intensidad de esas acciones del control de la distancia, orientándolas hacia un funcionamiento de máximo confort. De hecho, han calibrado el sistema adaptive cruise control para que, por ejemplo al aproximarse a alta velocidad a otro vehículo, el conductor reconozca la necesidad de reaccionar de forma activa y con arreglo a las necesidades que implica la situación actual. 

Por medio del módulo MMI, el conductor puede ajustar la configuración básica del equipo adaptive cruise control: en el menú correspondiente, puede elegir cuál de los tres programas fijos deberá activarse automáticamente cada vez que comienza a girar el motor. Con esos programas queda determinado el comportamiento dinámico del control automático de la distancia. 

El estado del sistema y la velocidad elegida son comunicados al conductor mediante un indicador integrado en el velocímetro. Otros datos e informaciones relevantes aparecen en el display del sistema de información para el conductor (FIS). El equipo es capaz de actuar en un margen de velocidades comprendidas entre 30 y 200 km/h. 

Además de estas valiosas propiedades de confort, la nueva generación ofrece también una reserva adicional de seguridad representada por la interacción entre el adaptive cruise control y el ESP. El preventivo sistema, el primero de este tipo en Europa, reacciona incluso ante un posible accidente. 

El sistema vigila continuamente el entorno situado por delante del vehículo y genera de forma continua estimaciones de posibles peligros. En caso de amenaza de una situación crítica, analiza si es conveniente o no realizar una frenada completa. En caso positivo, procede a proporcionar al sistema de frenos la presión adecuada al tiempo que prepara al sistema hidráulico de frenada para una frenada completa. 

En cuanto el conductor reconoce esta situación de emergencia y pisa el pedal del freno, el sistema hidráulico de frenada produce una frenada completa perfectamente controlada. De este modo puede reducirse decisivamente el recorrido de frenada y evitarse un accidente. 

El equipamiento de serie

Ya desde las versiones con equipamiento de serie básico, el nuevo Audi A6 Avant se distingue por unos acabados que no pueden tenerse por obvios, ni siquiera en la categoría de las grandes berlinas de lujo. Y esta constatación también es en relación con los modelos del segmento Premium.Como ejemplo, mencionar que el equipo de serie incluye inserciones de alumin io en los paneles de las puertas y en el salpicadero, así como en el cuadro de instrumentos, el selector giratorio principal del MMI y en el anillo embellecedor en torno a la palanca selectora del cambio manual o automático. 

Por otra parte, sí puede darse por descontado que el accionamiento de los elevalunas delanteros y traseros es eléctrico, al igual que lo es la regulación de los espejos retrovisores exteriores, térmicos y pintados como el resto de la carrocería. El cierre centralizado puede ser accionado a distancia, incluyendo no sólo el bloqueo de las puertas y el accionamiento de los elevalunas, sino también el control de la tapa del maletero y la apertura de la del depósito de combustible. 

Los asientos del conductor y el acompañante, que sujetan muy bien el cuerpo de estas personas, disponen de regulación manual en distancia, altura e inclinación del respaldo y la banqueta, así como de regulación de la altura para los cinturones y los apoyacabezas, que junto con el sistema de apoyo lumbar forman parte del equipamiento de serie en toda la gama. El respaldo del banco posterior está subdivido por partes en 1/3 y 2/3 y puede ser abatido por completo. 

El equipo de serie incluye tapizados de material textil modelo Meridian. En el A6 Avant 4.2 quattro están incluidos además el accionamiento eléctrico del ajuste de los asientos, así como los tapizados de cuero Volterra. 

En todos los Audi A6 Avant, el confort de conducción está culminado con un climatizador automático controlado en función de la radiación solar y provisto de regulación independiente para el conductor y el acompañante. Los modelos A6 Avant 4.2 equipan el climatizador automático de confort plus, que ofrece de serie funciones adicionales muy confortables. 

En el nuevo Audi A6 Avant el equipaje también viaja en primera clase. Esto es posible gracias a los materiales empleados en el maletero y a su acabado, así como a un concepto de fijación completamente nuevo. Numerosas soluciones bien meditadas marcan la pauta en su clase a través de su versatilidad y variabilidad. 

Todos los A6 Avant nuevos disponen ya de serie de un maletero plano de 1,05 m de largo que incorpora un sistema de raíles integrado en el suelo de carga con un total de cuatro argollas de amarre que pueden desplazarse, cambiarse de lugar y fijarse. Con este sistema pueden fijarse bultos de casi cualquier tamaño de forma individual. Todos los A6 Avant incluyen ganchos para bolsas integrados en el revestimiento del maletero, así como una red portaobjetos adicional en el lateral y un enchufe de 12 voltios. Como opcional se dispone también de un portaobjetos lateral con cerradura donde poder guardar de forma segura los objetos de más valor. 

El suelo del maletero es abatible hacia arriba de serie, y puede fijarse en distintas posiciones dividiendo el maletero según las necesidades. Esta opción no sólo ofrece la posibilidad de evitar que los objetos entre el respaldo de los asientos traseros y el suelo de carga elevado se deslicen, sino que además posibilita el acceso a la parte inferior de la zona de carga, donde se ha integrado una bandeja de plástico de grandes dimensiones. 

Una oferta inédita y sin competencia se refiere a la dotación del vehículo con el módulo multimedia MMI basic, que abarca una pantalla monocromática de 6,5”, un equipo de audio con radio y lector de CD y dos altavoces de dos vías. 

Los faros halógenos con ópticas multiformes y cristales claros, la regulación eléctrica de la distancia de faros y la conexión de los pilotos de posición proyectan un alumbrado homogéneo sobre superficies asfaltadas. Y además, como equipo de serie: los faros antiniebla integrados en el faldón delantero. 

Pero el equipo de serie incluye muchos más detalles interesantes, como por ejemplo un sensor de lluvia y luz y el control automático del limpiaparabrisas y la función de luz de cruce. A propós ito: en el sistema de control sensorizado de la luz se han integrado las antes ya citadas funciones coming home y leaving home, que se refieren a la conexión y desconexión automática de las luces al aproximarse o al alejarse del vehículo estacionado. 

Ejemplar también es el completo concepto de seguridad de la nueva generación A6 Avant, como ya demostró la berlina en noviembre de 2004 al obtener el máximo resultado de 5 estrellas en el test Euro NCAP. Un resultado que por supuesto también es válido para el nuevo A6 Avant. 

En el caso de un accidente de tráfico, los ocupantes están protegidos de forma extraordinaria mediante la robusta estructura del bastidor monocasco, que se caracteriza por un comportamiento de deformación selectiva y un habitáculo formado por elementos extremadamente robustos. Distintos módulos airbag frontales y laterales y el sistema de airbags de cortina sideguard proporcionan máxima seguridad, en combinación con los cinturones de seguridad de tres anclajes en todas las plazas y los pretensores y los limitadores de fuerza de cinturón en los asientos delanteros. 

Las bolsas de aire de los airbags de conductor y acompañante son accionadas en dos etapas, en dependencia de la intensidad de una colisión. El empleo de apoyacabezas activos en las plazas delanteras protege adicionalmente a los ocupantes en el caso de choques en la trasera. 

La seguridad activa se beneficia del empleo de un programa electrónico de estabilización de nueva generación (ESP 8.0), en el que se han integrado las funciones de servofreno hidráulico de emergencia, antibloqueo de frenos ABS, repartidor electrónico de la fuerza de frenado EBV, control de deslizamiento ASR y bloqueo electrónico de diferencial EDS. 

Otra novedad es la función de frenado de emergencia, que activa los intermitentes de emergencia en caso de producirse una fuerte frenada en situaciones extremas, alertando así a los vehículos que siguen. 

La intervención en situaciones de pérdida de control del volante (de subviraje) se ha optimizado: al producirse este tipo de situaciones, el sistema ya no frena solamente las dos ruedas situadas en el interior de la curva, sino que la intervención de los frenos se produce, dependiendo de la situación, en una de las ruedas o incluso en todas a la vez. De este modo se reduce el radio de la curva y el vehículo se mantiene firme sobre el asfalto. 

La función de estabilización de tensión para remolques utiliza los sensores del ESP para captar un posible balanceo del remolque y lo estabiliza interviniendo automáticamente en los frenos. 

El freno electromecánico de estacionamiento permite mantener el vehículo retenido en parada y proporciona ayuda a la conducción al arrancar, pues libera automáticamente el freno de estacionamiento, y una función de frenado de emergencia, que acciona los frenos de las cuatro ruedas en circunstancias dinámicas. 

La dirección asistida servotronic, de serie, se puede controlar de manera extraordinariamente agradable con el nuevo volante de cuatro radios revestido con cuero provisto de regulación tanto en altura como en distancia. 

Y finalmente, ya desde las versiones de acabado básico el equipo de serie de todos los Audi A6 Avant incluye, además, llantas de aleación ligera de aluminio en diseño de 9 brazos en formato de 16” y neumáticos de medida 205/60 R 16. Los potentes modelos de seis cilindros, el 2.4, el 3.2 FSI y el 3.0 TDI, equipan llantas de aleación ligera de forja en diseño Dinámica de 7 brazos con neumáticos de medida 225/55 R16. El Audi A6 Avant más potente, que es el 4.2 quattro, tiene llantas de 17” en diseño de 16 radios, sobre las que se instalan neumáticos de medida 225/50 R17. 

El equipamiento opcional

La lista de elementos opcionales disponibles para el nuevo Audi A6 Avant satisfacen los deseos de cualquiera. Un ejemplo son los 15 colores exterio res distintos entre los que se puede elegir, de ellos, 4 son nuevos en Audi. 

Los conductores del nuevo A6 con cambio automático ya no necesitan hacer casi nunca uso de la llave de contacto, gracias al sistema advanced key. Como en el A8, este sistema hace las veces de un control electrónico de acceso y arranque. Para ello, se ha integrado en la llave un transmisor electrónico, que emite unas señales captadas y verificadas por un sensor. La unidad de control compara esas claves y contraseñas y, si coinciden con los códigos correctos que tiene almacenados, desbloquea las puertas, para lo que el conductor sólo necesita accionar un contacto situado debajo de la manecilla. 

Por otra parte, el sistema advanced key también resuelve electrónicamente las tareas de desbloqueo de la columna de dirección y el encendido, que es necesario realizar antes de poder utilizar el vehículo para desplazarse. El motor arranca pulsando simplemente un botón situado en la consola central. 

Para refinar aún más la ya muy sofisticada atmósfera en el interior del vehículo, se ofrece una gran cantidad de posibilidades: tapizados de cuero o de materiales textiles de carácter muy distinto y claramente diferenciado, y embellecedores muy decorativos elaborados con distintos tipos de madera natural. Estos detalles, entre otros muchos, permiten convertir el A6 Avant en un automóvil personalizado e inconfundible y, en definitiva, único en el mundo. 

El módulo de serie MMI basic puede ser completado con dos módulos opcionales superiores llamados MMI basic plus y MMI. En esta última variante, que es la configuración tope del equipo, está incluida una pantalla de color en formato de 7”. Además, se pueden integrar otros componentes adicionales en el sistema, como por ejemplo un módulo TV y un navegador basado en la moderna tecnología DVD. Al igual que el equipo de audio, el sistema de navegación también se controla con comodidad por medio del terminal MMI. 

Un sistema de sonido BOSE Surround de nuevo desarrollo, cuyo rendimiento da todo tipo de satisfacciones desde el punto de vista acústico y sonoro, pues ha sido armonizado especialmente con arreglo a la arquitectura interior del A6 Avant: cinco canales de amplificación dispersan el sonido como en una sala de conciertos, lo que transmite al oyente unas sensaciones que hasta podrían marcar nuevas pautas a seguir con muchas grandes berlinas de lujo. 

Además, el sistema BOSE incluye un sistema de adaptación electrónica que filtra los típicos ruidos de fondo que aparecen durante la conducción. Y para quienes deseen eliminarlos de forma absoluta, Audi ofrece lunetas aislantes, que, además, aminoran el calentamiento del vehículo ante la radiación solar, mejorando de paso la protección antirrobo. Con el nuevo A6 Avant, que se puede pedir un teléfono inalámbrico con función manos libres para el automóvil. La llamada tecnología Bluetooth permite esa conexión inalámbrica entre el auricular y la unidad de soporte del equipo de telefonía. Todas las funciones más importantes del teléfono se pueden activar tanto por medio del auricular como a través del terminal MMI. 

Gran parte de esas funciones también se pueden controlar por voz mediante instrucciones habladas normalmente, lo que incrementaría muy considerablemente la facilidad y la comodidad de uso ergonómico del sistema MMI. 

Para reforzar en especial el confort en desplazamientos largos, están disponibles asientos deportivos opcionales, que sujetan extraordinariamente bien el cuerpo de los ocupantes, y que están provistos de múltiples posibilidades de regulación. Como ejemplo, decir que disponen de regulación de la inclinación del respaldo y la banqueta y de la parte reposamuslos, y que también son regulables en altura y distancia (si así se desea, también por medio de accionamiento servoeléctrico). 

La ya muy confortable atmósfera interior se puede incluso intensif icar aún más con el climatizador automático de confort plus. Este equipo dispone de regulación independiente de la temperatura y el flujo de aire para el conductor y el acompañante, llamando mucho la atención el hecho de que dispersa el aire acondicionado de forma muy homogénea y sin corrientes de aire, estando combinado además con rejillas de ventilación centrales con posibilidad de regular la temperatura y con sensor de la humedad que contiene el aire en el espacio interior. Otras funciones son: la recuperación del calor residual que desprende el motor en parada, la recirculación automática del aire en el interior y distintas rejillas de ventilación para la parte posterior situadas en las columnas centrales. 

La gama de equipamientos opcionales abarca igualmente volantes multifuncionales deportivos de 3 radios revestidos con cuero. Según la idea de la modularidad, también es posible integrar distintas funciones adicionales, como por ejemplo las levas basculantes situadas detrás del volante y un sistema de calefacción en la corona. 

Como alternativa muy interesante y estéticamente decorativa, es posible pedir asimismo un volante multifuncional de 3 radios con corona de madera de raíz de nogal. De igual forma, también se puede disponer de palancas selectoras manuales y automáticas elaboradas con madera. Tanto el pomo de la palanca de cambios como el de la palanca selectora están también disponibles en madera. 

También la variabilidad del maletero y la versatilidad del sistema de raíles ofrecen la posibilidad de utilizar numerosas funciones de un modo aún más individual: una barra telescópica enclavada en los dos raíles ofrece la posibilidad de dividir el portaequipajes tanto diagonal como horizontalmente, pudiendo así sujetar la carga en distintos compartimentos. De la fijación adicional se encarga un cinturón que, con los extremos fijados a uno de los raíles, sujeta los objetos a las paredes del maletero con solo pulsar un botón o, enganchando un extremo a cada rail, divide el maletero de forma transversal, manteniendo así en su sitio bultos grandes. 

El sistema para la sujeción de bicicletas ha sido especialmente desarrollado para el A6 Avant. Este sistema se ha fijado tanto en los raíles como en la zona de la bandeja protectora, y es capaz de transportar de forma segura dos bicicletas de montaña. 

Por último, como elemento especial se ofrece el gran cajón portaobjetos para el maletero. Este cajón se fija a los raíles por medio de las argollas de amarre y presenta dos posiciones diferentes: con la apertura hacia atrás sirve para guardar pequeños objetos y para dividir el maletero; si se coloca con la apertura hacia adelante, pegado a la banqueta trasera, se puede acceder a la caja a través de la apertura para objetos largos que hay en el respaldo de los asientos traseros, de este modo, se convierte en un gran portaobjetos protegido de miradas curiosas. 

La alfombrilla reversible (opcional) ha sido perfeccionada; por una cara muestra una moqueta de alta calidad en el color del interior, mientras que al darle la vuelta protege el suelo de carga con su superficie de goma fácil de limpiar. La función de la alfombrilla reversible ha sido, además, ampliada con una lámina protectora que puede desplegarse sobre el parachoques. 

Otra novedad que puede interesar especialmente a los amantes de los deportes de invierno es el saco extraíble para esquís y tablas de snowboard. Los esquís o las tablas pueden meterse en el saco rápida y fácilmente fuera del vehículo, y a continuación colocarlo en el saco en el maletero sin ensuciarlo de nieve o agua. 

Y por primera vez en Audi: como opcional, el portón del maletero puede abrirse y cerrarse de forma automática con solo pulsar un botón. La apertura también puede realizarse pulsando un botón de la llave del vehículo. El ángulo de apertura deseado, es decir, hasta dónde se abre el portón, puede programarse. < br>
Para reforzar las facultades del sistema de alumbrado se puede solicitar el sistema adaptive light, que incluye ópticas Xenón plus. El equipo de iluminación dinámica en curva, que es activable al circular a más de 12 km/h, orienta los faros hacia el interior de una curva, iluminando de paso mucho más intensamente los tramos acodados de carretera. El equipo de alumbrado Xenón plus integra de serie luces adicionales al circular de día y luces de frenos formadas por diodos luminiscentes LED. 

Si así lo desea, el conductor del nuevo Audi A6 Avant también puede disponer del control automático de la distancia por radar (adaptive cruise control, disponible a partir de 2005). Como extensión del control automático de la velocidad (que es también equipo opcional), el anterior refuerza significativamente el confort de conducción, pues regula de forma automática, según un valor previamente determinado, la velocidad depende de la distancia entre nuestro vehículo y el que circula por delante de nosotros. 

Para incrementar aún más las grandes satisfacciones que proporciona la conducción del nuevo A6 Avant, los clientes también podrán equipar sus vehículos (desde 2005) con la suspensión neumática adaptive air suspension. 

Por el contrario, ya estará disponible desde el comienzo de la comercialización del nuevo modelo un tren de rodaje deportivo con suspensiones 20 milímetros más bajas. Y en concordancia con ese, extraordinario equipo, se pueden pedir también distintos modelos de llantas de aleación ligera en formatos de hasta 18”, que refinan adicionalmente tanto la línea estética deportiva como el comportamiento dinámico del nuevo Audi A6. 

Otro detalle de confort muy útil es el enganche de remolque accionado mecánicamente, lo que asegura un uso tan fácil como cómodo cuando es necesario o recomendable utilizar la capacidad de remolcado del vehículo.
