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Audi en la 36ª edición del Salón Internacional
del Automóvil de Barcelona
· Presentación europea de nuevo Audi Q3.

· Audi Q5 Hybrid quattro, la fuerza de un V6 y el consumo de un TDI de cuatro cilindros.
· Audi RS3, despliegue de potencia en formato compacto.
· Audi e-tron, soluciones en el desarrollo de tecnologías de propulsión eléctrica.
Barcelona, 12/13 de mayo de 2011.- Pocas veces la presencia de Audi en la cita barcelonesa del motor ha sido tan importante como lo es en esta 36ª edición, en la que está presente al completo con todas sus gamas de productos, y en cuatro de ellas con importantes novedades. Pero por encima de todas ellas destaca la presentación europea del Audi Q3. 

La importancia del Audi Q3 para Barcelona es doble. Por un lado, porque con él Audi se inscribe en un nuevo segmento del mercado, el de los SUV premium con formato compacto, con la ambición de convertirse en la referencia del mismo. Y por otro, porque el Audi Q3 se fabricará en exclusiva en Barcelona, concretamente en la planta de Martorell.

El Q3 puede presumir de tener una estética exterior moderna y muy dinámica, de gozar de un interior de gran amplitud, de un tren de rodaje deportivo en el que se aúna la seguridad con el confort y de una completa gama de motores de dos litros, turboalimentados y de inyección directa, caracterizados por una envidiable eficiencia tanto en consumos como en emisiones. En concreto serán cuatro, dos de gasolina TFSI de 170 y 211 CV y dos diésel TDI de 140 y 177 CV.

El Audi Q3 llegará a los concesionarios españoles después del verano, aunque se podrán realizar pedidos inmediatamente después de la clausura del Salón de Barcelona, el día 22 de mayo. El precio de partida de la versión Advance 2.0 TDI de 140 CV es de 29.900 euros.

En el segmento de los SUV habrá además otra novedad de peso, el Audi Q5 Hybrid quattro, la versión propulsada por tecnología híbrida del exitoso Q5, toda una referencia entre los modelos de la categoría medida. El Audi Q5 Hybrid está equipado con un motor de gasolina 2.0 TFSI de 211 CV asociado en paralelo a un motor eléctrico síncrono de imán permanente de 54 CV. Juntos transmiten una potencia conjunta de 245 CV y un par máximo de 480 Nm a la tracción integral permanente quattro, a través de un cambio automático tiptronic de ocho velocidades.

La versión más deportiva del Audi A3 también será una novedad importante para quienes visiten el stand de Audi durante la muestra catalana. Se trata del Audi RS 3 Sportback, un auténtico “lobo con piel de cordero” desarrollado por la división especial quattro GmbH y partiendo de la base del A3 Sportback de cinco puertas. 

A pesar de su formato de carácter familiar, el Audi RS 3 Sportback compite en la liga de los verdaderos deportivos gracias a las prestaciones que depara su motor de cinco cilindros y 2.5 litros sobrealimentado por turbocompresor, que desarrolla una potencia de 340 CV y genera un par máximo de 450 Nm. Su aceleración de 0 a 100 km/h en 4,6 segundos es una muestra de sus posibilidades frente a los deportivos a ultranza como el Audi R8, por ejemplo. Además, sus espectaculares prestaciones no están reñidas con la máxima eficiencia y logra un consumo medio de solo 9,1 litros de combustible por cada 100 kilómetros. El RS 3 Sportback tiene un precio de 55.900 euros.

Audi muestra también en Barcelona su nuevo “buque almirante”. Se trata del Audi A8 L W12, una verdadera limusina de gran lujo, de 5,27 metros de longitud, movida por un impresionante motor W12 de 6.3 litros de capacidad, que desarrolla una potencia de 500 CV y un par máximo de 625 Nm, asociado a un cambio automático tiptronic de ocho velocidades y a la tracción integral permanente quattro. Con un elevadísimo equipamiento, tanto en elementos de confort como de seguridad, el Audi A8 L W12 tiene un precio de 153.310 euros.

También encontraremos en el stand de los cuatro aros al Audi e-tron, un novedoso ejemplo de cómo entiende la marca de los cuatro aros la electromovilidad, incluso en vehículos con formato y prestaciones de deportivo. Y es que, en paralelo con la tecnología híbrida, actualmente Audi está desarrollando una familia de vehículos que serán capaces de circular durante largas distancias únicamente con el empleo de motores eléctricos, los e-tron, entre los que también se incluyen modelos híbridos conectables. La idea básica es ofrecer un nuevo tipo de placer de conducción dinámica, utilizando una tecnología inteligente y cien por cien respetuosa con el medio ambiente. Aunque los modelos e-tron de Audi son todavía muy jóvenes, ya difieren de forma significativa en su aspecto con los que forman la gama que se comercializa a día de hoy.

Por último, quienes se acerquen a esta edición del Salón del Automóvil de Barcelona tendrán la ocasión de contemplar un vehículo realmente espectacular, el Audi A4 DTM que el joven piloto español del equipo Audi Motorsport, Miguel Molina, condujo la pasada temporada 2010 en el Campeonato Alemán y con el que obtuvo unos resultados muy prometedores. El DTM es el campeonato más prestigioso que existe en la actualidad y donde están involucradas de forma oficial todas las grandes marcas con sede en aquel país. El Audi A4 DTM es uno de los turismos de competición más rápidos del mundo. En total Audi alineará nueve coches en el certamen y uno de ellos será pilotado nuevamente por Miguel Molina.

Audi A1
Audi entra con fuerza en un segmento de automóviles nuevo para la marca. El compacto A1 concentra todas las virtudes de un Audi en menos de cuatro metros de longitud: un moderno diseño, una calidad cuidada al máximo y la revolucionaria eficiencia que caracteriza a cualquier modelo de la gama. El nuevo compacto de la firma de los cuatro aros es un vehículo dinámico y está dirigido a un grupo de clientes moderno, joven, urbano y con estilo. Sus potentes motores y el ágil tren de rodaje lo convierten en el automóvil más deportivo de su segmento.

El A1 es un verdadero automóvil urbano, aunque no por ello deja de tener un excelente rendimiento en carretera, con un carácter deportivo que lo hace apto para afrontar cualquier situación de la actividad cotidiana. Es el primer automóvil Premium del segmento de los minicompactos: un Audi de los pies a la cabeza.

Carrocería y habitáculo
El diseño, con la línea de cintura envolvente, es extremadamente moderno, e identifica al Audi A1 como miembro de la gran familia Audi. El frontal, en el que destaca la parrilla Singleframe, define su estilo tanto como la línea lateral, donde destacan el llamativo arco del techo, el montante C al más puro estilo Coupé y los grandes pasos de rueda. El capó del motor y el portón del maletero parecen envolver la carrocería. Audi ofrece con carácter opcional los faros xenón plus con bandas de luz diurna y grupos ópticos traseros en tecnología LED. Estos últimos presentan ya en su versión básica un diseño tridimensional y proporcionan una imagen inconfundible, tanto de día como de noche.
La carrocería del compacto A1 está compuesta por dos tercios de aceros de alta resistencia de diferentes clases. Los más destacados son los aceros endurecidos en molde, que obtienen su extremada resistencia a la tracción mediante un brusco cambio de temperatura durante el proceso de conformación. Los aceros endurecidos en molde se utilizan principalmente dentro del habitáculo. Constituyen la base para conseguir una maniobrabilidad precisa y de tacto deportivo, un excelente confort, serenidad a bordo y una extraordinaria seguridad pasiva.

Los aceros de conformación en caliente constituyen el 11% de la carrocería. Se utilizan en la celda del habitáculo, en las zonas traseras de los largueros, en el arco del techo y en los montantes A y B, es decir, allí donde es especialmente importante una máxima resistencia y un peso reducido. Los aceros de máxima resistencia contribuyen de manera decisiva a reducir el peso de la carrocería, que se sitúa en sólo 221 kilos. La combinación de la elevada rigidez torsional con la estructura de la carrocería y el reducido peso, se traduce en un excelente índice de calidad de construcción ligera (criterio que establece la relación entre el peso, el tamaño y la rigidez torsional).

Esa elevada rigidez de la carrocería desempeña también un importante papel en las excelentes propiedades acústicas del A1, que no entiende de molestas resonancias. 

El interior del Audi A1 resulta espacioso, luminoso y ligero. El tablero de instrumentos tiene reminiscencias de un ala de avión, con cuatro difusores de aire redondos que recuerdan a las turbinas de un reactor. La clara y ordenada disposición de todos los elementos, para garantizar un manejo sencillo, es otra de las clásicas virtudes de Audi, al igual que la magnífica calidad de acabado. Son muchos los detalles que se han cuidado con gran esmero y que corroboran el carácter Premium de Audi en el A1.

La consola central se ha diseñado como la popa de un yate; parece flotar sobre el túnel, desprendida del tablero de instrumentos. Esta consola central en posición vertical está ligeramente inclinada hacia el conductor. En su parte inferior encontramos una línea de mandos secundarios y la unidad de control del climatizador.
Motores

El Audi A1 está disponible con cinco motores de cuatro cilindros, tres de ellos TFSI y dos TDI, estos últimos partiendo de un mismo bloque pero con potencias diferentes. Todos los motores se rigen por el principio del downsizing, es decir, se baja la cilindrada y se compensa con la tecnología de la sobrealimentación. Además, el suministro de combustible a los cilindros se hace a través de la inyección directa. Su rango de potencia se extiende desde los 86 CV a los 185 CV. El motor más potente, de 1.4 litros, utiliza un compresor y un turbocompresor para la sobrealimentación.

Todas las motorizaciones del A1 sorprenden por su reducido consumo, con valores medios según la normativa europea de entre 3,9 y 5,9 litros a los 100 kilómetros. El 1.6 TDI con 90 CV de potencia y cambio manual emite sólo 99 gramos de CO2 por kilómetro. Todas las motorizaciones integran de serie, en beneficio de la mayor eficiencia, un sistema de arranque y parada, start&stop, (con excepción del 1.6 TDI de 90 CV con S tronic y del 1.4 TFSI de 185 CV y un sistema de recuperación de energía. En el 1.2 TFSI, un nuevo sistema de gestión térmica integrado en el motor y especialmente eficiente contribuye a reducir el consumo.

La gama de motores:
· 1.2 TFSI de 86 CV

· 1.4 TFSI de 122 CV

· 1.4 TFSI de 185 CV

· 1.6 TDI de 90 CV
· 1.6 TDI de 105 CV

Para Audi la eficiencia siempre va de la mano de la alta tecnología: el A1 1.4 TFSI con 122 CV y el 1.6 TDI con 90 CV pueden equiparse opcionalmente con la caja de cambios S tronic de siete velocidades, que se monta de serie en la versión más potente. La transmisión de doble embrague realiza los cambios con extraordinaria rapidez, cómodamente y sin interrupción perceptible de la fuerza motriz. 

Su manejo puede hacerse en modo automático o manual y, opcionalmente, también mediante unas levas en el volante. Gracias a su elevado grado de rendimiento y a la gestión inteligente, el S tronic también contribuye a reducir el consumo.

Tren de rodaje

El ágil y ancho tren de rodaje coloca al A1 al frente de su segmento. Tanto en ciudad como en carreteras comarcales o en autopista, el pequeño compacto proporciona siempre un gran placer de conducción gracias a su deportivo reglaje, al favorable reparto de pesos y a una dirección muy directa. En el modelo más potente, con una aceleración de 0 a 100 km/h en 6,9 segundos, la puesta a punto es especialmente deportiva.

Para el desarrollo del Audi A1, los ingenieros prestaron especial atención al reparto de las cargas entre los ejes. El voladizo delantero, con una longitud de 808 milímetros, resulta inusualmente corto. En función de la motorización, sobre el eje delantero sólo recae entre el 61 y el 63% del peso. Esta relación ha sido posible gracias a las diferentes medidas adoptadas, por ejemplo, en la batería la cual se encuentra debajo del maletero en la mayoría de las motorizaciones. Con sólo 1.040 kilos de peso en el modelo básico, el A1 es el vehículo más ligero en el segmento de los compactos Premium.

El control de estabilidad ESP con bloqueo transversal electrónico, que se incluye en el equipamiento de serie, incrementa la precisión de la maniobrabilidad al tiempo que aumenta la seguridad de marcha. Al alcanzar el límite de adherencia en curva, minimiza el subviraje con ligeras intervenciones en los frenos, que también mejoran la tracción.

El equipamiento

Junto a las dos líneas de equipamiento Attraction y Ambition, Audi ofrece un paquete denominado Media Style, cuyo centro de atención reside en el Infotainment y en el diseño interior. La línea Ambition incluye de serie, además de las llantas de aluminio de 16 pulgadas, los asientos deportivos con apoyo lumbar, volante de cuero, paquete en diseño de aluminio para el interior y el ordenador de a bordo con programa de eficiencia e indicador de cambio de marcha.

Los materiales innovadores y los colores modernos ponen de manifiesto la juvenil personalidad del Audi A1. Su mejor baza es la personalización: difusores de aire en color a juego, luces interiores LED o tapizados en tonos expresivos. La oferta de equipamientos incluye numerosas posibilidades para adaptar el A1 al estilo de cada conductor. Incluso para el arco del techo se ofrecen diferentes colores. Los clientes también podrán solicitar muchos de estos equipamientos en un momento posterior a la adquisición del vehículo, adaptándose a los cambios de la moda o de los gustos personales. 

La oferta de sistemas de Infotainment y multimedia disponible para el Audi A1 procede directamente de los vehículos encuadrados en la categoría de lujo. Al frente de todos ellos se encuentra el MMI navigation plus, una central mediática que marca una nueva pauta en el segmento de los compactos. Está basado en el mismo sistema que se utiliza en el buque insignia de Audi, el A8, del que copia tanto el monitor desplegable del tablero de instrumentos como la unidad de mando con lógica de manejo MMI.

El paquete Connectivity, que tiene como base la radio Concert, incluye una preinstalación para el sistema de navegación. Con él se ofrece al cliente la posibilidad de montar posteriormente un sistema de navegación con visualización de mapas, otra de las nuevas soluciones. Como complemento se ofrecen otros equipamientos de alta tecnología, como el Bose Surround Sound System, con una potencia de 465 vatios y 14 altavoces. Para el teléfono móvil y reproductores externos como el iPod se dispone de cómodas interfaces por Bluetooth y cable. 

Audi A3 y A3 Sportback

En 1996 hizo su aparición el primer A3, que no tardó en forjarse un segmento de mercado propio, el de los compactos de clase Premium destinados a un público exclusivo y exigente. En 2003, Audi lanzó la segunda generación del A3 de tres puertas, y un año más tarde llegó el Sportback, la versión de cinco puertas. A lo largo de esta década y media la gama ha cosechado un éxito extraordinario y ha contribuido de forma decisiva a consolidar el liderazgo de la marca.

El Audi A3 y el A3 Sportback ofrecen unas elevadas dosis de deportividad en el segmento de los compactos. Su equipamiento de calidad realza su estilo refinado. Opcionalmente Audi equipa estos dos modelos compactos Premium con las más modernas tecnologías, como el cambio de doble embrague S tronic, el sistema de regulación del tren de rodaje Audi magnetic ride y la tracción integral permanente quattro. Todos los motores aúnan una respuesta poderosa con un reducido consumo. Por ejemplo, el A3 1.6 TDI marca la pauta en cuanto a eficiencia, gracias a unas emisiones de CO2 a partir de 99 gramos por kilómetro.

Carrocería y habitáculo

La deportiva elegancia del A3 de tres puertas y del A3 Sportback de cinco puertas se ve reflejada en su diseño. Los faros xenón plus opcionales se combinan con luces diurnas en tecnología LED. La rejilla de la parrilla Singleframe y los embellecedores de los montantes B van pintados en negro brillante, las entradas de aire inferiores llevan molduras cromadas y los tiradores de las puertas presentan también tiras cromadas. Todas las versiones del A3 disponen en la parte trasera de un embellecedor del difusor con un llamativo borde de ruptura aerodinámica. En el A3 Sportback los elementos de fibra óptica de los pilotos traseros forman un contorno muy llamativo, y en el modelo de tres puertas estos pilotos están oscurecidos.

También en el habitáculo predomina un ambiente de elegancia deportiva. Las esferas tienen un fondo de color gris y el volante de cuero deportivo puede solicitarse opcionalmente. Los difusores de aire presentan aros de color negro y el sistema de navegación plus opcional monta un embellecedor brillante. En la consola central, en el mando que regula los retrovisores eléctricos y en las teclas de los elevalunas, lucen inserciones en diseño de aluminio. En las versiones con transmisión manual, un indicador de cambio de marcha integrado en el sistema de información al conductor FIS complementa los elementos de ayuda a la conducción eficiente. 

Con un volumen de entre 350 y 1.080 litros, el A3 con tracción delantera ofrece un maletero de tamaño muy considerable, aunque lógicamente el espacio de carga es aún mayor en el A3 Sportback con ese mismo tipo de tracción, que ofrece entre 370 y 1.100 litros.

Motores

La oferta de motores para el Audi A3 y el A3 Sportback incluye cuatro propulsores de gasolina y tres diésel. Todos ellos son ultramodernos motores turbo de inyección directa y de cuatro cilindros con las siglas TFSI y TDI, respectivamente. Presentan todas las cualidades de la tecnología de propulsores de Audi: eficiencia, refinamiento de marcha, potencia y fuerza de arrastre. Audi combina la mayoría de los motores con un sistema de arranque y parada (start&stop), que está disponible tanto en las variantes con el cambio manual como en las que usan el S tronic. El sistema de recuperación de energía se monta de serie en todas las motorizaciones.

La gama de los motores de gasolina comienza con el 1.2 TFSI, todo un ejemplo de la estrategia de downsizing de Audi: la reducción de cilindrada compensada con la sobrealimentación. Con su pequeña cilindrada, éste cuatro cilindros rinde 105 CV de potencia y unos poderosos 175 Nm de par motor. Sin embargo, se contenta de media con 5,5 litros de combustible por cada 100 kilómetros. El gasolina más potente es el 2.0 TFSI de 200 CV. 

En cuanto a los motores diésel, la oferta va desde el 1.6 TDI, con 105 CV, hasta el 2.0 TDI, que entrega 170 CV. El motor más eficiente de la gama es el TDI de 1.6 litros con 105 CV, que está disponible en diferentes versiones. Con la de menor consumo, el A3 de tres puertas con cambio manual consigue un asombroso gasto medio de sólo 3,8 litros de combustible a los 100 kilómetros. Una serie de detalladas modificaciones en la carrocería y en el tren de rodaje han contribuido a la obtención de este gran valor. 

La gama de motores:
· 1.2 TFSI de 105 CV

· 1.4 TFSI de 125 CV 

· 1.8 TFSI y 1.8 TFSI quattro de 160 CV 

· 2.0 TFSI y 2.0 TFSI quattro de 200 CV 

· 1.6 TDI de 105 CV

· 2.0 TDI y 2.0 TDI quattro de 140 CV  

· 2.0 TDI y 2.0 TDI quattro de 170 CV

La oferta de sistemas de transmisión es también muy variada. La mayoría de los motores de la gama A3 se combinan con cambios manuales de seis marchas. Para muchas de las motorizaciones Audi ofrece el rapidísimo y comodísimo S tronic, que en la línea Ambition se combina de serie con levas de cambio en el volante. Según el motor, el cambio de doble embrague es de seis o de siete velocidades. El modelo de siete velocidades funciona con embragues secos y, al prescindir del suministro de aceite, el grado de eficiencia de la transmisión es incluso mayor. 

También la transmisión de la fuerza a las cuatro ruedas remarca lo excepcional del Audi A3 en la categoría de los compactos Premium. Audi ofrece la tracción integral permanente quattro en combinación con cuatro motorizaciones. Su embrague multidisco de accionamiento electrónico, montado en el eje trasero en beneficio de la distribución de pesos, envía en condiciones de marcha normales la mayor parte de la fuerza a las ruedas delanteras. Si fuera necesario, es capaz de enviar el par al tren trasero de modo increíblemente rápido y flexible.

Tren de rodaje
El tren de rodaje de la gama A3 combina un deportivo carácter con una seguridad máxima y un elevado confort. Tras su precisión y su equilibrio se esconden complejas soluciones, como el eje trasero de cuatro brazos, que procesa por separado las fuerzas longitudinales y transversales, y la dirección asistida electromecánica, tan inteligente como eficiente.

En todas las versiones con tracción delantera, el control de estabilidad ESP integra un bloqueo transversal electrónico. Al alcanzar el límite de estabilidad en curva, un software inteligente se encarga de distribuir la fuerza motriz entre las ruedas de cada lado, por medio de pequeñas intervenciones en los frenos apenas perceptibles. De este modo evita el subviraje, mejora la tracción y aumenta la seguridad al volante. 

Para las motorizaciones a partir de 140 CV Audi ofrece la regulación adaptativa de la amortiguación Audi magnetic ride, que funciona con un fluido electromagnético. Este sistema permite elegir entre una puesta a punto más confortable y otra más deportiva. 

Dentro de estos límites, el sistema varía las fuerzas de amortiguación en cuestión de milésimas de segundo, en función de las condiciones del firme y del estilo de conducción. 

Como alternativa se ofrecen también, por un lado, un tren de rodaje deportivo convencional que rebaja 15 mm la altura de la carrocería y, por otro, un rígido tren de rodaje deportivo S line de la filial quattro GMBH que lo rebaja 25 mm. El catálogo de ruedas se compone de un amplio abanico que llega hasta la medida de 18 pulgadas, un formato que, de nuevo, corresponde a la oferta de quattro GmbH.
El equipamiento

La amplia variedad de opcionales de alta tecnología en la gama A3 revela un nivel tecnológico de primera. Destacan aquí, entre otros, el sistema de iluminación dinámica en curva adaptive light para los faros xenón plus, el asistente para las luces de carretera y el sistema de navegación plus con lógica de manejo MMI. Este último sistema ofrece un cálculo de ruta especialmente rápido, una mayor resolución de pantalla y mapas en tres dimensiones. 

Otro equipamiento muy interesante es el asistente de aparcamiento. Cuando se busca aparcamiento (a una velocidad de hasta 30 km/h), el sistema comprueba a través de una serie de sensores ultrasónicos las plazas longitudinales disponibles en el margen de la calle. En el cuadro de instrumentos se muestra si una de esas plazas es lo suficientemente grande como para poder aparcar en ella. Entonces lo único que tendrá que hacer el conductor es engranar la marcha atrás y pisar según sea necesario el acelerador, el embrague y el freno. El vehículo realiza por sí mismo los giros necesarios para entrar en el hueco y quedar bien colocado.

Audi A3 Cabrio

Deportivo, elegante y emocional, el Audi A3 Cabrio fue el último modelo de la familia A3 en llegar al mercado, concretamente en la primavera de 2008. Este descapotable constituye la oferta Premium en el segmento de las berlinas compactas, un vehículo que ofrece los genes deportivos del resto de sus hermanos y la calidad indiscutible que caracteriza a cualquier coche de la marca. 
El Audi A3 Cabrio seduce con su línea de armoniosa elegancia. Su techo de lona se caracteriza por un reducido peso y por su excelente ajuste, y el accionamiento hidráulico permite abrirlo en tan sólo 10 segundos. Requiere muy poco espacio de almacenamiento gracias a su pliegue en forma de Z, lo que permite un diseño más deportivo del vehículo. La capota está disponible en una versión semiautomática y en una completamente automática, en cuyo caso se trata de una capota acústica con excelentes propiedades de aislamiento, tanto para ruidos como desde el punto de vista térmico. 

Gran parte de la carrocería en bruto de este compacto descapotable de clase Premium se ha fabricado en aceros de alta resistencia, e incluye además refuerzos selectivos que proporcionan la máxima rigidez y seguridad ante impactos. El interior ofrece un amplio espacio para cuatro personas. Los respaldos de los asientos traseros, abatibles por separado, se pueden desbloquear desde el maletero para ofrecer una gran capacidad de carga. El volumen del maletero crece así de los 260 a los 674 litros.
El A3 Cabrio está disponible con cuatro motores de gasolina y dos TDI; la inyección directa y la sobrealimentación les aportan una gran potencia y una elevada eficiencia. Los dos diésel se combinan de serie con los sistemas de recuperación de energía y con el de arranque y parada. Para las tres motorizaciones más potentes se ofrece, opcionalmente, el S tronic de seis o de siete velocidades. Todos los motores envían su fuerza a las ruedas delanteras.
La gama de motores:
· 1.2 TFSI de 105 CV

· 1.4 TFSI de 125 CV

· 1.8 TFSI de 160 CV 

· 2.0 TFSI de 200 CV 

· 1.6 TDI de 105 CV 

· 2.0 TDI de 140 CV 

Audi A4 y A4 Avant
El Audi A4, tanto en su versión berlina como Avant, es todo un éxito en el segmento medio. Hace tan sólo unas semanas, la planta de Ingolstadt producía la unidad cinco millones del modelo, un dato que habla por sí mismo de la gran aceptación que tiene. Sus motores proporcionan unas extraordinarias prestaciones con una elevada eficiencia. De este modo ponen de manifiesto la competencia técnica de Audi, tal y como lo hacen también el comportamiento deportivo y los numerosos equipamientos de confort y del campo de la información y el entretenimiento (Infotainment), elementos que en muchos casos proceden directamente de la categoría superior.
Carrocería y habitáculo
El Audi A4 es grande y espacioso, con una carrocería rígida, ligera y segura ante impactos, que se compone en su mayor parte de aceros de altísima resistencia. El maletero de la berlina posee una capacidad de 480 litros que, con el respaldo trasero abatible (de serie en las variantes quattro), aumenta hasta los 962 litros. En el A4 Avant el volumen del maletero asciende a 490 y 1.430 litros.

El habitáculo hace gala de todos los puntos fuertes ya clásicos de la marca, con una calidad de acabado sin concesiones y un manejo lógico e intuitivo de todos mandos. Asimismo, cuando el A4 equipa un sistema de navegación, incluye además una gran pantalla en color y el sistema de manejo MMI. Para el conductor y el acompañante Audi ofrece como opcional los lujosos asientos climatizados de confort, en los que pequeños ventiladores airean la superficie del asiento y el respaldo en seis niveles de regulación.
Motores

La oferta de motores para la gama A4 es especialmente amplia y está compuesta por 13 propulsores. Todos los motores tienen un sistema de alimentación de combustible por inyección directa. Salvo el motor más potente, el 3.2 FSI, todos los demás están sobrealimentados por un turbocompresor. 

El V6 y el 2.0 TFSI cuentan con diferentes modalidades del Audi valvelift system, que mejora el par motor mediante la alzada variable de las válvulas en dos etapas. El sistema de arranque y parada (start&stop) pertenece al equipamiento de serie de muchas de las motorizaciones, mientras que el sistema de recuperación de energía se incluye en todas ellas.

La motorización más eficiente de la serie A4 es el 2.0 TDI en la versión de 136 CV. Este propulsor diésel de cuatro cilindros, que entrega 320 Nm de par motor, se contenta en la berlina con un consumo medio de 4,6 litros de combustible a los 100 kilómetros, lo que equivale a unas emisiones de CO2 de sólo 115 gramos por kilómetro. El modelo presenta el concentrado know how del programa de eficiencia modular de Audi: una relación de transmisión más larga, neumáticos de baja resistencia a la rodadura y detalles aerodinámicos específicos que, junto a la menor altura al suelo de la carrocería, consiguen una mejora notable en ese apartado. El ordenador de a bordo, dotado de un programa de eficiencia, ofrece al conductor consejos relativos a un modo de conducción económico.

Junto al 2.0 TDI, Audi ofrece en el A4 otras dos versiones especialmente respetuosas con el medio ambiente. En el A4 3.0 TDI clean diesel quattro, un complejo sistema de depuración elimina los óxidos de nitrógeno de los gases de escape, hasta tal punto que el motor diésel V6 respeta todos los valores límite establecidos por las normativas de gases de escape estadounidenses y los de la futura legislación europea Euro 6. La versión A4 2.0 TFSI flexible fuel también ha sido concebida para funcionar con bioetanol E85. 

La gama de motores:
· 1.8 TFSI de 120 CV

· 1.8 TFSI y 1.8 TFSI quattro de 160 CV

· 2.0 TFSI de 180 CV

· 2.0 TFSI flexible fuel y 2.0 TFSI flexible fuel quattro de 180 CV

· 2.0 TFSI y 2.0 TFSI quattro de 211 CV

· 3.2 FSI y 3.2 FSI quattro de 265 CV

· 2.0 TDI de 120 CV

· 2.0 TDI de 136 CV

· 2.0 TDI y 2.0 TDI quattro de 143 CV

· 2.0 TDI y 2.0 TDI quattro de 170 CV

· 2.7 TDI de 190 CV

· 3.0 TDI quattro de 240 CV

· 3.0 TDI clean diesel quattro de 240 CV

Para la transmisión de la fuerza se ofrecen en la gama A4 nada menos que cuatro tecnologías diferentes: la clásica transmisión manual de seis marchas con indicador del momento de cambio, la cómoda caja de cambios secuencial de seis velocidades tiptronic, el cambio de variación continua multitronic y la deportiva transmisión de doble embrague S tronic de siete velocidades.

La tracción integral permanente quattro del A4 presenta una configuración con carga ligeramente mayor sobre el eje trasero. Audi la ofrece ya como opcional a partir de la motorización 2.0 TDI con 143 CV, y se monta de serie en el 3.0 TDI. Para el 3.2 FSI quattro y el 3.0 TDI quattro se ofrece además el diferencial deportivo de regulación electrónica, que distribuye la fuerza motriz entre las ruedas traseras en función de las necesidades y permite una conducción aún más dinámica al trazar curvas.

Tren de rodaje

El tren de rodaje dinámico del A4 se ha fabricado en su mayor parte de aluminio. En el eje delantero se utiliza una construcción de cinco brazos, mientras que en la parte posterior encontramos un eje de brazos trapezoidales. A petición del cliente, Audi monta el sistema de ajustes para la conducción Audi drive select, que a su vez tiene distintos niveles de intervención. 

En su versión básica interviene opcionalmente en la respuesta del acelerador, en los puntos de cambio de la transmisión automática y en el modo de funcionamiento de la dirección. Estos sistemas pueden ajustarse en tres etapas, según se quiera primar el confort, la deportividad o la autorregulación en función de la conducción que se está realizando. Cuando el vehículo monta el sistema de manejo MMI con navegación plus se ofrece todavía una modalidad más, mediante la cual el conductor podrá componer un perfil característico individual, ajustando por separado cada uno de los mecanismos sobre los que actúa la unidad.

Por norma general, el Audi drive select sólo está disponible en combinación con una o más de las siguientes tecnologías: el diferencial deportivo, la regulación adaptativa de los amortiguadores y la dirección dinámica. La transmisión superpuesta de ésta última puede variar la relación de dirección en casi un 100%: de muy directa cuando se maniobra, hasta bastante indirecta cuando se circula por autopista. El sistema también actúa en caso de subviraje y al frenar sobre firme con escasa adherencia en un lado. Todas las motorizaciones con tracción delantera de la gama A4 equipan de serie una tecnología que incrementa el dinamismo y la seguridad en la conducción: el ESP con bloqueo transversal electrónico. Mediante pequeñas intervenciones de los frenos en la rueda delantera que se encuentra en el interior de la curva se consigue una maniobrabilidad aún más neutra, al tiempo que proporciona un firme agarre al salir del viraje.

Sistemas de asistencia y comunicación

El Audi A4 ofrece una amplia gama de sistemas de ayuda a la conducción. El adaptive cruise control (ACC) gestionado por radar regula la velocidad y la distancia con respecto al vehículo precedente, acelerando o frenando según corresponda. En situaciones críticas, el braking guard integrado insta al conductor a frenar y, en función de la gravedad de la situación, sus vibraciones de aviso adoptan diferentes intensidades. El Audi lane assist alerta al conductor cuando éste se sale del carril por el que circula sin haber puesto previamente el intermitente. El Audi side assist hace las maniobras de cambio de carril más seguras, advirtiendo de posibles situaciones peligrosas, como la proximidad de un coche, mediante un indicador LED en el retrovisor exterior.

La oferta de componentes en el ámbito de la comunicación y el Infotainment es también muy amplia. Especialmente interesantes resultan el MMI navigation, su versión más avanzada MMI navigation plus con un disco duro de gran capacidad y los equipos de radio Concert y Symphony. 

Otro de los equipamientos opcionales sobresalientes es el sistema de sonido de los especialistas daneses en alta fidelidad Bang & Olufsen, que proporciona un placer auditivo de máxima calidad.

Audi A4 allroad quattro

El A4 allroad quattro se desenvuelve con soltura sobre cualquier tipo de carretera o camino gracias a su tracción integral permanente. Es algo más grande que el modelo que constituye su base técnica, el A4 Avant, sobre todo por lo que respecta a la altura. La distancia libre de la carrocería sobre el suelo es de 180 milímetros. El volumen del maletero abarca también aquí de los 490 a los 1.430 litros.

Una serie de detalles de diseño realzan su expresivo carácter y su habilidad sobre todo tipo de carreteras y caminos: los guardabarros sobresalen más, los pasos de rueda y las taloneras incorporan resistentes molduras y, bajo el frontal y la parte trasera, resplandece un sólido protector de bajos fabricado en acero inoxidable. Entre el equipamiento de serie cabe destacar, además, las llantas de aleación ligera de 17 pulgadas en diseño de siete brazos y las barras laterales del techo.

Toda una serie de elementos opcionales hacen aún más práctico el manejo del Audi A4 allroad quattro. Destacan la alfombrilla reversible con su cubierta extensible para la zona del guardabarros, el accionamiento electromecánico para el portón del maletero y un set de fijación compuesto por una barra telescópica y una correa accionada por resorte. Los asientos traseros pueden equipar una apertura de carga que incluye un saco portaesquís. La oferta se completa con un enganche de remolque y una baca especial para bicicletas, esquís y kayaks.

Para el Audi A4 allroad quattro se ofrece un motor de gasolina y tres motores diésel. El 2.0 TDI con 143 CV combina el sistema de recuperación de energía con el sistema de arranque y parada (start&stop). Los dos 2.0 TDI están disponibles exclusivamente con un cambio manual de seis velocidades, mientras que el 2.0 TFSI y el 3.0 TDI pueden combinarse opcionalmente con la transmisión S tronic de siete velocidades. El sistema de dinámica de conducción Audi drive select opcional permite una puesta a punto a la carta de diferentes elementos mecánicos y consigue una mayor eficacia sobre el asfalto en el modo más deportivo.

La gama de motores:
· 2.0 TFSI quattro de 211 CV

· 2.0 TDI quattro de 143 CV

· 2.0 TDI quattro de 170 CV

· 3.0 TDI quattro de 240 CV

Audi A5 Coupé
El A5 Coupé conjuga de forma armoniosa el lenguaje de diseño de Audi con un alto grado de deportividad, al tiempo que combina un impecable confort de marcha y un brillante comportamiento con la calidad habitual de la marca. Además, el modelo Coupé de dos puertas aúna ese carácter deportivo con una elevada eficiencia y un refinamiento intachable. Numerosos equipamientos procedentes de la clase superior realzan su estatus de moderno Gran Coupé.
Diseño y habitáculo
La elegancia del Audi A5 Coupé fascina tanto al público como a los expertos. Buena muestra de ello es el Premio de diseño de la República Federal de Alemania 2010 que ha conseguido este elegante cuatro plazas. Su dinámica silueta, las líneas nítidas, las tensas y vigorosas superficies, el expresivo frontal y la característica zaga dan forma a un majestuoso planteamiento. La carrocería convence por su elevada rigidez y su reducido peso. Las aletas delanteras, por ejemplo, están fabricadas en aluminio.

Esta ancha y baja carrocería mide 4,63 metros de largo y sus dimensiones totales están definidas por el corto voladizo delantero y la alargada transición desde el pilar C hasta el límite posterior del tercer volumen. “El Audi A5 es el automóvil más bello que he diseñado jamás”, afirma Walter de Silva, Director de Diseño del Grupo Volkswagen.
El A5 Coupé de dos puertas ofrece también en los asientos traseros espacio más que suficiente para adultos. El respaldo de los asientos traseros se puede abatir por separado, y el maletero cuenta con un volumen de carga de 455 litros ampliable a 829. El habitáculo se caracteriza por su elegancia funcional y por una calidad sin concesiones. Como alternativa a los asientos de serie, montados en una posición más baja y deportiva, Audi ofrece toda una serie de variantes especiales, como pueden ser los asientos climatizados de confort y ventilados.
Motores

Por lo que respecta a los motores, el Audi A5 Coupé también apuesta por los últimos desarrollos tecnológicos. Los motores de gasolina con potencias a partir de los 180 CV incorporan de serie el sistema Audi valvelift system. En los motores de cuatro cilindros este sistema varía la alzada de las válvulas de escape en dos fases, mientras que en los de seis cilindros lo hace en las válvulas de admisión; en ambos casos contribuye a incrementar el par, un hecho que permite una conducción más relajada y confortable. En todas las motorizaciones un sistema de recuperación aprovecha la energía en las fases de deceleración. 

Todos los cuatro cilindros de dos litros incorporan en combinación con el cambio manual el sistema de arranque y parada (start&stop), así como el ordenador de a bordo con programa de eficiencia.

La gama de motores:
· 1.8 TFSI de 160 CV

· 2.0 TFSI de 180 CV

· 2.0 TFSI y 2.0 TFSI quattro de 211 CV

· 3.2 FSI y 3.2 FSI quattro de 265 CV

· 2.0 TDI y 2.0 TDI quattro de 170 CV

· 2.7 TDI de 190 CV

· 3.0 TDI quattro de 240 CV

Existe una oferta variada de transmisiones, que van desde el cambio manual de seis marchas, hasta el multitronic de variación continua, pasando por el cómodo y reconocido tiptronic. En el 2.0 TFSI quattro y en el 3.0 TDI quattro, Audi monta también, con carácter opcional, el S tronic de siete velocidades. La tracción integral permanente quattro se equipa de serie en el 3.0 TDI y como opción en otras tres motorizaciones. En el 3.0 TDI y en el 3.2 FSI se puede complementar con el diferencial deportivo.

Tren de rodaje

El Audi A5 Coupé es la indiscutible referencia de su categoría cuando se habla de precisión, agarre, agilidad y confort de marcha. Es un vehículo que marca la pauta en cuanto a deportividad, refinado confort de rodadura y elevada seguridad. La suspensión delantera presenta un esquema de cinco brazos, mientras que el eje trasero incorpora un sistema de brazos trapezoidales con una cinemática especial. En ambos trenes los principales componentes de la suspensión están fabricados en aluminio.

Los potentes frenos permiten una excelente dosificación y soportan bien la fatiga, lo que redondea las cualidades dinámicas del coche.

En las versiones con tracción delantera, el control de estabilidad ESP de serie con bloqueo transversal electrónico aporta un dinamismo aún mayor al comportamiento del coche. Gracias a este mecanismo se minimiza el subviraje y se mejora la tracción mediante pequeñas intervenciones de los frenos en la rueda delantera situada en el interior de la curva. Entre los opcionales de alta tecnología del Audi A5 Coupé se encuentra el sistema Audi drive select, que permite variar diferentes parámetros de la conducción a través de los diversos modos de que dispone. El Audi drive select puede combinarse con el tren de rodaje deportivo con regulación de los amortiguadores, con la dirección dinámica y con el diferencial deportivo, que distribuye el par de manera variable entre las ruedas del tren trasero.

Sistemas de asistencia y comunicación
Los sistemas de asistencia al conductor del Audi A5 Coupé proceden del segmento superior: el Audi adaptive cruise control, el Audi side assist y el Audi lane assist. Estos sistemas regulan la distancia con respecto al vehículo precedente y ayudan al conductor tanto a cambiar de carril como a no salirse de él por error. El sistema de navegación superior, denominado MMI navigation plus, funciona con un disco duro de gran capacidad y con un display de 7 pulgadas de alta resolución que presenta las imágenes de los mapas en tres dimensiones. 

Por su parte, el sistema de sonido Bang & Olufsen aporta un toque de lujo a los oídos. El Audi Music Interface (AMI) muestra la estructura de menú de un iPod conectado en el monitor, y también hay un interfaz de Bluetooth para teléfonos móviles.

Audi A5 Sportback

Emocional y elegante como un Coupé, confortable como una berlina y práctico como un Avant. El Audi A5 Sportback, con sus cinco puertas y zaga de trazo fluido, es el tercer miembro de la familia A5.

El fascinante Coupé de cinco puertas construido por Audi es emotivo, vanguardista y atrae por su impactante elegancia y por sus deportivas proporciones. Mide 4,71 metros de largo y 1,85 metros de ancho, pero sólo 1,39 metros de alto, es decir, 36 milímetros menos que, por ejemplo, la berlina A4. Con su larga batalla de 2,81 metros, su cortos voladizos y la ancha vía (1,59 metros delante y 1,58 metros detrás), el A5 Sportback descansa sobre el asfalto luciendo fuerza y aplomo.

La relación entre las superficies de chapa y de cristal es de un tercio a dos tercios, una proporción característica de Audi. Otro sello de la marca de los cuatro aros son también los afilados cantos en la chapa, que limitan las superficies arqueadas cóncavas y convexas de trazo tenso y musculoso, formando así el perfil: la línea de cintura, con su elegante curva, se desliza por debajo de las ventanillas, mientras que la línea dinámica transcurre por encima de las taloneras. Los retrovisores exteriores, con intermitentes en tecnología LED, aportan su propio toque especial.
Con el A5 Sportback Audi afianza su posición de líder en el ámbito del diseño de automóviles, tanto en el exterior como en el habitáculo. El interior ofrece una gran amplitud y las cuatro plazas cuentan con un buen espacio y son muy cómodas. El gran portón del maletero se integra de forma armoniosa en la zaga, con los montantes C inclinados. Al abrirlo nos encontramos con un compartimento para el equipaje de 480 litros de capacidad, que con los respaldos traseros abatidos aumenta incluso hasta los 980 litros.

Motores

Los ocho motores del A5 Sportback incorporan inyección directa de extremada eficiencia: los diésel funcionan con la tecnología TDI y los de gasolina sobre la base del concepto FSI. En tres de los cuatro motores de gasolina el sistema Audi valvelift system varía la alzada de las válvulas, lo que incrementa aún más el par motor. Todas las motorizaciones equipan de serie un sistema de recuperación de energía que permite una reducción notable del consumo. Además, los propulsores de cuatro cilindros y dos litros montan, en combinación con el cambio manual, un sistema de arranque y parada (start&stop), así como un ordenador de a bordo con programa de eficiencia.

La gama de motores:
· 1.8 TFSI de 160 CV

· 2.0 TFSI de 180 CV

· 2.0 TFSI y 2.0 TFSI quattro de 211 CV

· 3.2 FSI quattro de 265 CV

· 2.0 TDI de 143 CV

· 2.0 TDI y 2.0 TDI quattro de 170 CV

· 2.7 TDI de 190 CV

· 3.0 TDI quattro de 240 CV

Audi cuenta con diferentes tipos de transmisión para este modelo: un cambio manual de seis marchas, un multitronic de variación continua o el S tronic de siete velocidades. El A5 Sportback con 211 CV y el 2.0 TDI con 170 CV pueden equipar también como opcional la tracción permanente quattro, que el 3.2 FSI y el 3.0 TDI forman parte del equipamiento de serie. Para las dos motorizaciones de mayor potencia se ofrece, además, el diferencial deportivo, que distribuye la fuerza motriz entre las ruedas del tren trasero de manera flexible. Los modelos con tracción delantera equipan de serie el control de estabilidad ESP con bloqueo transversal electrónico.

Equipamiento

Audi ofrece para el A5 Sportback los mismos equipamientos opcionales de alta tecnología que para el A5 Coupé. Entre ellos se cuenta también el sistema de dinámica de conducción Audi drive select. El adaptive cruise control (ACC), el Audi side assist y el Audi lane assist son ultramodernos sistemas de ayuda al conductor. En el campo de las tecnologías multimedia Audi ofrece todo un sistema de componentes, como por ejemplo, la variante más sofisticada MMI Navigation Plus, un centro mediático de alta tecnología con una rápida capacidad de procesamiento de datos.

Audi A5 Cabrio

El Audi A5 Cabrio es un Coupé de cuatro plazas y capota de lona que destaca por su estética dinámica, poderosa y llena de belleza. El carácter decididamente deportivo se combina con la fascinación que supone conducir a cielo abierto, mientras que a su elevado confort se le une también una gran versatilidad para el uso cotidiano. El techo blando del A5 Cabrio, muy ligero y de accionamiento completamente automático, le otorga una línea elegante y dinámica al mismo tiempo. Se abre en 15 segundos y se cierra en 17. Adicionalmente Audi ofrece a sus clientes, con carácter opcional, una capota acústica con una espuma especial para la insonorización, que reduce aún más el ruido exterior.

Al abrirse, la capota se pliega ocupando un espacio muy reducido en el maletero, que sigue disponiendo de un volumen de carga de 320 litros (380 litros con la capota desplegada), lo que supone todo un récord entre sus competidores directos. Otros de los aspectos prácticos del Audi A5 Cabrio que también hay que destacar son sus respaldos traseros abatibles y la gran apertura que existe entre el maletero y el habitáculo, con lo que la capacidad de carga se incrementa hasta los 750 litros. 

El dispositivo de acercamiento automático del cinturón de seguridad para las plazas delanteras completa el carácter confortable de este vehículo, a lo que Audi añade, a petición del cliente, una calefacción para la zona de la cabeza. Los diferentes tapizados de cuero que se incluyen en el equipamiento opcional presentan una capa especial que reduce el calentamiento por la acción de los rayos del sol.

Motores

Al igual que el Coupé, el A5 Cabrio también puede combinarse con cuatro motores de gasolina y tres motores TDI. Todos los propulsores tienen un sistema de alimentación por inyección directa y seis de ellos obtienen el aire de aspiración a través de la sobrealimentación. Los motores de dos litros con cambio manual se combinan con el sistema de arranque y parada y con el ordenador de a bordo con programa de eficiencia. Además, todas las motorizaciones incorporan como equipamiento estándar el sistema de recuperación de energía.

La gama de motores:
· 1.8 TFSI de 160 CV

· 2.0 TFSI de 180 CV

· 2.0 TFSI y 2.0 TFSI quattro de 211 CV

· 3.2 FSI y 3.2 FSI quattro de 265 CV

· 2.0 TDI de 170 CV

· 2.7 TDI de 190 CV

· 3.0 TDI quattro de 240 CV

Audi cuenta con diferentes tipos de transmisión para este modelo: un cambio manual de seis marchas, un multitronic de variación continua o el S tronic de siete velocidades. También ofrece opcionalmente la tracción integral permanente quattro (de serie en el 3.0 TDI) para todas las motorizaciones a partir de 211 CV. A su vez, en las dos motorizaciones de mayor potencia puede combinarse con el diferencial deportivo. El A5 Cabrio con tracción delantera dispone de ESP con bloqueo transversal electrónico.

Equipamiento

La oferta de equipamientos del A5 Cabrio se basa en la del A5 Coupé. Entre los opcionales destacan especialmente los sistemas de asistencia al conductor, el sistema de información, entretenimiento y navegación MMI y el sistema de sonido de Bang & Olufsen. El sistema de dinámica de conducción Audi drive select permite variar diferentes parámetros de la conducción a través de los diversos modos de que dispone. Se puede combinar con el tren de rodaje deportivo con regulación de los amortiguadores, con la dirección dinámica y con el diferencial deportivo, que distribuye el par de manera variable entre las ruedas del tren trasero.

Audi A6
La séptima generación del Audi A6 vuelve a marcar la pauta entre las berlinas de representación. Con una amplia oferta de innovadoras tecnologías y con una carrocería ligera que integra numerosos componentes de aluminio, esta berlina será protagonista del siguiente capítulo de la gran historia de éxito del A6.
Carrocería y diseño
El diseño del A6 es sinónimo de deportividad y elegancia. La berlina mide 4,92 metros de longitud y 1,87 metros de anchura, pero sólo 1,46 metros de altura, con lo que presume de las proporciones más deportivas en su segmento. El largo capó del motor, la línea del techo baja y de trazo tenso y las marcadas líneas de los flancos dibujan una imagen global muy dinámica. En el frontal, los faros LED opcionales realzan su marcado semblante. La carrocería es extremadamente ligera, rígida y segura gracias a un inteligente concepto de construcción híbrida. Los numerosos componentes de aluminio y los aceros de alta tecnología reducen su peso alrededor de 30 kilos en comparación con el modelo anterior; con ello se convierte en la columna vertebral de un consecuente concepto de construcción ligera. 

Así, la nueva berlina pesa, en función de la versión, hasta 80 kilos menos que el modelo anterior. Audi, empresa pionera en construcción ligera en el mercado internacional, ha vuelto a invertir una vez más la espiral de incremento de peso, marcando así una nueva pauta con sus productos de avanzada tecnología. El A6 2.0 TDI sólo pesa en vacío 1.575 kilos.
Pero las virtudes de esta carrocería no terminan aquí. Materiales vanguardistas y modernos métodos de construcción garantizan un nivel de ruido muy bajo en el interior. El excelente confort en materia de vibraciones es fruto de un complejo y afinado ajuste de todos los componentes y de una amortiguación hidráulica perfectamente calibrada en el conjunto que soporta los ejes y el grupo motriz.
Habitáculo

El musculoso estilo del diseño exterior tiene su continuidad en el amplio habitáculo del nuevo Audi A6. Su elemento más característico es una inserción decorativa que rodea al conductor y al acompañante, denominada wrap-around. El elegante panel frontal del tablero de instrumentos realza la tensión del área del cockpit.

Cada detalle del interior corrobora el esmero y la calidad que pone Audi en la construcción de automóviles. Todos los materiales, entre ellos un novedoso contrachapado de madera laminada denominado “madera de roble Beaufort”, han sido seleccionados y procesados con sumo cuidado. Los asientos delanteros pueden equipar con carácter opcional funciones de ventilación y de masaje. La iluminación ambiental o el paquete de iluminación interior aportan al habitáculo un toque de refinamiento adicional.

El nuevo Audi A6 pone una vez más en evidencia el concepto ergonómico que caracteriza a todos los modelos de la marca. El eficiente climatizador automático de confort y el sistema de manejo perfeccionado MMI radio pertenecen al equipamiento de serie. Si el cliente lo desea, el vehículo puede equipar también el sistema MMI Navigation Plus con pantalla táctil. Este sistema de navegación con disco duro puede controlarse en gran medida a través de dicha pantalla, lo que hace que su manejo sea mucho más sencillo e intuitivo. Audi ofrece con carácter opcional un head-up-display que proyecta la información más relevante en el parabrisas. 

Motores

La oferta de Audi para el nuevo A6 se compone de cinco motores de cuatro y de seis cilindros caracterizados por su gran potencia y eficiencia. Los dos motores de gasolina y los tres TDI rinden entre 177 CV y 300 CV. Todos estos propulsores hacen uso de importantes tecnologías procedentes del programa de eficiencia modular de la marca: la innovadora gestión térmica, el sistema de arranque y parada (start&stop) y el sistema de recuperación de energía. En comparación con el modelo anterior el consumo se ha reducido en hasta un 21%, todo un récord entre la competencia, en un automóvil que ya de por sí tenía unas cifras bastante ajustadas para su tamaño y potencia.

El motor de menor consumo de la gama es el 2.0 TDI, que se acaba de poner a la venta hace tan sólo unas semanas. En combinación con el cambio manual, gasta de promedio únicamente 4,9 litros de combustible a los 100 kilómetros, lo que equivale a unas emisiones de CO2 de 129 g/km. 

Más adelante se lanzará el A6 hybrid. Con el propulsor térmico 2.0 TFSI y el motor eléctrico desarrollan una potencia conjunta de 245 CV, lo que garantiza un tacto de conducción muy deportivo. Y, a pesar de ese poderío mecánico, su consumo medio es de sólo 6,2 litros a los 100 kilómetros (valor provisional, pendiente de homologación).

La gama de motores:
· 2.8 FSI y 2.8 FSI quattro de 204 CV

· 3.0 TFSI quattro de 300 CV

· 2.0 TDI de 177 CV

· 3.0 TDI y 3.0 TDI quattro de 204 CV

· 3.0 TDI quattro de 245 CV

También la oferta de transmisiones para el nuevo A6 es variada. En función de la motorización, puede montarse un cambio manual de seis velocidades, el multitronic de variación continua o, como novedad en este modelo, el deportivo cambio S tronic de siete velocidades. Todas las cajas de cambios contribuyen, gracias a unas relaciones perfectamente estudiadas y a su reducida fricción interna, a mejorar aún más la eficiencia.

La fuerza del motor se transmite a la calzada a través de las ruedas delanteras o de las cuatro ruedas, dependiendo de la motorización. La tracción integral permanente quattro se presenta en su más evolución más reciente: el diferencial central de corona y la gestión del par individual para cada rueda garantizan una extraordinaria tracción, estabilidad y dinamismo. Más adelante Audi ofrecerá para las motorizaciones más potentes el diferencial deportivo, que distribuye activamente las fuerzas entre las ruedas traseras.

Tren de rodaje

El tren de rodaje del nuevo A6 combina un confort de primer orden con una precisión deportiva. Sus brazos se han fabricado en aluminio y la dirección asistida incorpora un nuevo accionamiento electromecánico que le aporta una extraordinaria eficiencia. La gran berlina monta ruedas de entre 16 y 20 pulgadas de diámetro, tras las cuales se esconden frenos muy potentes.
El sistema de dinámica de conducción Audi drive select se incluye en el equipamiento de serie de todas las motorizaciones y, como novedad, incluye un nuevo modo de conducción ahorradora denominado Efficiency. Si el cliente lo desea puede optar por la cómoda suspensión neumática adaptive air suspension con amortiguación regulada y variable. La dirección dinámica, también opcional, estará disponible más adelante.
Equipamiento

Los servicios online, ámbito en el que Audi colabora con el proveedor Google, permiten la conexión del A6 a Internet a través del sistema Bluetooth que enlaza con el teléfono del automóvil. Un módulo UMTS muestra las imágenes e informaciones de Google Earth en el monitor y las combina con la ruta de navegación. Por otro lado, un punto de acceso inalámbrico WLAN se encarga de efectuar la conexión de dispositivos móviles. Otras funciones interesantes que pronto estarán disponibles son la búsqueda de destinos especiales en Google mediante control por voz y la información actualizada del tráfico que Audi ofrecerá online. A la cabeza de la oferta de alta fidelidad se encuentra el prestigioso Advanced Sound System de Bang & Olufsen. 

El sistema MMI Navigation Plus colabora estrechamente con los sistemas opcionales de asistencia y seguridad del nuevo A6, enviando los datos de la ruta a las unidades de mando de los faros, del cambio automático y del adaptive cruise control con función Stop & Go. Así, estos sistemas pueden detectar escenarios complejos y ayudar al conductor. Además, el sistema de seguridad Audi pre sense es capaz de asistir al conductor en situaciones de riesgo de accidente por alcance, así como reducir la gravedad de un accidente y de sus consecuencias, e incluso de evitarlo.

El sistema Audi active lane assist ayuda al conductor a evitar una salida involuntaria del carril, actuando directamente sobre la dirección del vehículo, y el asistente de aparcamiento se ocupa de realizar de forma autónoma las maniobras necesarias para el estacionamiento, tanto en línea como en batería. 

Audi A6 Avant

La versión Avant de la gama A6 ha supuesto todo un éxito en la trayectoria de este modelo. Seduce por su espléndida y elegante carrocería, su interior deportivo, un tren de rodaje equilibrado y eficientes motores con garra. El espacioso habitáculo, con su elegante trazado de líneas y el perfecto acabado, se convierte en un centro de bienestar para los sentidos. Los respaldos de los asientos traseros se pueden abatir de serie por separado, con lo que el volumen del maletero aumenta de 565 a 1.660 litros.

La oferta de motores del A6 Avant incluye cuatro propulsores de gasolina y cinco TDI. En los V6 de gasolina con 2.8 litros de cilindrada, el Audi valvelift system mejora el par y consigue una conducción más relajada y confortable. El campeón de la serie en cuanto a eficiencia es el Audi A6 2.0 TDIe, un motor diésel de dos litros, que rinde 136 CV y consume de media 5,3 litros a los 100 kilómetros. 

La gama de motores:

· 2.0 TFSI de 170 CV

· 2.8 FSI y 2.8 FSI quattro de 190 CV

· 2.8 FSI y 2.8 FSI quattro de 220 CV

· 3.0 TFSI quattro de 290 CV

· 2.0 TDI de 136 CV 

· 2.0 TDIe de 136 CV

· 2.0 TDI de 170 CV

· 2.7 TDI y 2.7 TDI quattro de 190 CV

· 3.0 TDI quattro de 240 CV

La potencia de los motores se traslada a las ruedas delanteras o a las cuatro ruedas, en función del tipo de transmisión, a través de una caja de cambios manual de seis velocidades, del confortable tiptronic o del multitronic de variación continua. Audi ofrece la tracción integral quattro como opción para todas las motorizaciones a partir de 190 CV, mientras que con los dos motores de mayor potencia se monta de serie.

El tren de rodaje del A6 monta una suspensión de cuatro brazos delante y una construcción de brazos trapezoidales en la parte trasera. A petición del cliente, Audi ofrece la suspensión neumática adaptive air suspension, con la que el conductor puede cambiar la respuesta y las características de los amortiguadores adaptativos en cuatro niveles. 

Audi A6 allroad quattro

El A6 allroad quattro no conoce límites; siempre se encuentra a sus anchas, sea cual sea el tipo de carretera por el que circula. Dispone de tres alternativas de motor, todas ellas con potencias generosas. 

La gama de motores:

· 3.0 TFSI quattro de 290 CV

· 2.7 TDI quattro de 190 CV

· 3.0 TDI quattro de 240 CV

Todos los motores se combinan con la caja de cambios tiptronic, a excepción del diésel de tres litros, para el que Audi ofrece como alternativa un cambio manual de seis marchas. Como es natural, la tracción integral permanente quattro y la suspensión neumática pertenecen al equipamiento de serie de todas las versiones. La adaptive air suspension permite aumentar o reducir la altura de la carrocería en hasta 60 milímetros. Además, con este sistema se pueden seleccionar cinco modos diferentes de marcha: desde dynamic, para autopista o carreteras en muy buen estado, hasta el lift para los terrenos más agrestes.

Audi A7 Sportback

Audi se incorpora con el A7 Sportback a un nuevo segmento de mercado. El elegante y amplio cinco puertas combina el carácter emocional de un Coupé con el confort y prestigio de una berlina y la funcionalidad de uso propia de un Avant. Con este modelo Audi marca la pauta en muchos campos: su ligera carrocería, con múltiples piezas de aluminio, sus potentes y extremadamente eficientes motores V6, su deportivo tren de rodaje y sus altamente sofisticados sistemas de asistencia y multimedia sitúan al A7 en un lugar de privilegio respecto a sus más directos competidores. 
Carrocería y habitáculo
Este cinco puertas, de 4,97 metros de longitud, es un Audi desde todos los puntos de vista; su línea de techo, baja y de trazo tenso y dinámico, le aporta el carácter típico de un Coupé. En el frontal, los faros LED opcionales realzan su semblante. Detrás, va equipado de serie con grupos ópticos que incorporan la tecnología LED.
El nuevo Coupé de cinco puertas aúna un excelente confort para cualquier tipo de trayecto con un carácter deportivo. La ausencia casi total de vibraciones es fruto de un complejo ajuste de todos los componentes, de una amortiguación hidráulica perfectamente afinada en el conjunto de soporte de los ejes y del grupo motriz y de una carrocería que destaca por su gran rigidez. Ésta última se compone en muchas zonas de aluminio y de aceros de alta tecnología, lo que la hace extremadamente ligera y segura a la vez. Bajo el largo capó trasero se esconde un maletero de extraordinarias proporciones. 

En el elegante habitáculo del A7 Sportback todos los detalles corroboran el esmero con el que Audi construye sus automóviles. Nuevos materiales de alta calidad miman los sentidos, como un contrachapado en técnica de madera laminada denominado “madera de roble Beaufort”, que estará disponible en breve. Los asientos delanteros se equipan opcionalmente con función de ventilación y de masaje. El sistema de manejo MMI forma parte del equipamiento de serie, mientras que entre las numerosas opciones destaca, por ejemplo, el head-up-display. El revolucionario sistema de manejo MMI touch combina el navegador provisto de un disco duro de gran capacidad con el confort que ofrece la pantalla táctil para introducir los datos. 

Motores

Audi ofrece el A7 Sportback en combinación con cuatro potentes y refinados motores V6, dos de ellos de gasolina y dos TDI. Su rango de potencia va de los 204 CV a los 300 CV, y su eficiencia marca una nueva pauta en su segmento. El nuevo 3.0 TDI con 204 CV presenta un consumo medio de sólo 5,3 litros de combustible a los 100 kilómetros, lo que equivale a unas emisiones de CO2 de 139 gramos por kilómetro. Todos los motores trabajan con un sistema de recuperación de energía, así como con el innovador sistema de gestión térmica y un sistema de arranque y parada. 

La gama de motores:
· 2.8 FSI quattro de 204 CV

· 3.0 TFSI quattro de 300 CV

· 3.0 TDI de 204 CV

· 3.0 TDI quattro de 245 CV

A la eficiencia del Audi A7 Sportback contribuyen también de manera decisiva los cambios automáticos de serie. El cómodo multitronic para el 2.8 FSI y el 3.0 TDI, ambos con una potencia de 204 CV, envía el par motor a las ruedas delanteras, mientras que el deportivo S tronic de siete velocidades, disponible para todas las motorizaciones, distribuye la fuerza entre las cuatro ruedas. La tracción integral permanente quattro, que se combina en exclusiva con el S tronic, es de última generación, con diferencial central de corona y gestión del par individual para cada rueda (Torque vectoring). Opcionalmente puede complementarse con el diferencial deportivo para el eje trasero.

Tren de rodaje
También el tren de rodaje combina una precisión deportiva con un lujoso confort. El Audi A7 Sportback monta ruedas de grandes dimensiones, con diámetros que abarcan desde las 18 a las 20 pulgadas. Los brazos están fabricados en aluminio y la dirección asistida de nuevo desarrollo incorpora un accionamiento electromecánico. El sistema de conducción dinámica Audi drive select es serie y puede complementarse opcionalmente con la suspensión neumática adaptive air suspension. La dirección dinámica estará disponible más adelante.

Equipamiento

En el A7 Sportback, el sistema de navegación de alta tecnología MMI navigation plus colabora estrechamente con los sistemas de asistencia y de seguridad opcionales. Envía los datos de la ruta tanto a las unidades de mando de los faros, como del cambio automático y del adaptive cruise control con función Stop & Go. En muchas situaciones, el sistema de seguridad Audi pre sense es capaz de reducir la gravedad de un accidente y de sus consecuencias.

El nuevo Audi active lane assist ayuda al conductor a mantener siempre su A7 Sportback en el carril adecuado. El sistema de asistencia de aparcamiento, también nuevo, se ocupa de realizar de forma autónoma las maniobras necesarias de estacionamiento, tanto en línea como en batería. 

En colaboración con Google, los pasajeros del Coupé de cinco puertas disponen de total acceso a Internet a través del Bluetooth del teléfono. Un módulo UMTS muestra las imágenes e informaciones de Google Earth en el monitor y las combina con la ruta de navegación. Un punto de acceso inalámbrico WLAN se encarga de efectuar la conexión de dispositivos móviles, como por ejemplo un iPad. En breve estará disponible la búsqueda de destinos especiales en Google mediante control por voz y la información actualizada del tráfico que Audi ofrecerá online. La oferta de componentes de audio también es muy atractiva, e incluye hasta el Advanced Sound System de Bang & Olufsen, que incorpora 15 altavoces con una potencia total de 1.300 vatios.

Audi A8 y A8 L
El Audi A8 y su versión con batalla larga, el A8 L, se colocan a la cabeza del segmento de lujo. El buque insignia de la marca fascina por su ligera carrocería de aluminio, sus motores potentes y extremadamente eficientes, el evolucionado sistema de manejo MMI y un lujoso interior. 

Carrocería
La carrocería de la gran berlina, elegante y de marcado diseño, se ha fabricado en aluminio según el método de construcción Audi Space Frame (ASF). Es alrededor de un 40% más ligera que una carrocería comparable fabricada en acero y, sin embargo, sorprende por su elevada resistencia y su excelente confort en materia de vibraciones. Con ella Audi ha obtenido el Euro Car Body Award, el galardón más prestigioso del mundo en materia de construcción innovadora de carrocerías. Otra solución de alta tecnología son los faros LED.

Motores

Los Audi A8 y A8 L tienen cuatro motores V6 y V8 de inyección directa en común, dos de ellos gasolina y dos diésel. El motor básico es el 3.0 TFSI de 290 CV, mientras que el más potente es el 4.2 TDI de 350 CV. 

Además, como propulsor exclusivo para el Audi A8 L. completa la gama el majestuoso W12 de gasolina, de construcción inusualmente compacta y ligera. Con una cilindrada de 6,3 litros, este motor de inyección directa rinde una potencia de 500 CV y un par máximo de 625 Nm. Su silencio de marcha es sorprendente y se ve acompañado de las prestaciones de un vehículo deportivo. Acelera de 0 a 100 km/h en sólo 4,7 segundos y la velocidad punta está limitada electrónicamente a 250 km/h.

A lo largo del año se ofrecerá, tanto para el A8 como para el A8 L, una segunda versión del 3.0 TDI, con una potencia de 204 CV, tracción delantera y un consumo en el ciclo de ensayo EU de sólo 6,0 litros a los 100 kilómetros. También se está trabajando en una versión híbrida que aúna la potencia de un seis cilindros y el consumo de un cuatro cilindros.

La gama de motores:
· 3.0 TFSI quattro de 290 CV

· 4.2 FSI quattro de 372 CV

· 6.3 FSI quattro de 500 CV, sólo para la versión de batalla larga

· 3.0 TDI de 204 CV, estará disponible más adelante este año
· 3.0 TDI quattro de 250 CV

· 4.2 TDI quattro de 350 CV

Todas las variantes cuentan de serie con una caja de cambios tiptronic de ocho relaciones, con un salto pequeño entre sus marchas. Su manejo se realiza de forma electrónica a través de una elegante palanca de cambios y de levas ubicadas en el volante. La tracción integral permanente quattro funciona de manera deportiva y con más par en el eje trasero. Opcionalmente puede optarse por el diferencial deportivo, que distribuye las fuerzas de forma dinámica entre las ruedas del tren trasero (de serie en el 4.2 TDI y en el 6.3 FSI).

Tren de rodaje

El A8 y el A8 L combinan el lujo y confort de rodadura con un tacto de conducción deportivo. Los brazos del tren de rodaje se han fabricado en aluminio. En función de la motorización, los discos de freno presentan diámetros de hasta 400 mm. La suspensión neumática de serie adaptive air suspension con amortiguación regulada está integrada en el sistema de dinámica de conducción Audi drive select. Como complemento se ofrece la dirección dinámica. 

Habitáculo

El interior de los A8 cautiva por su elegante y ligero trazado de líneas, por el carácter artesanal de los acabados y por el gran esmero que se refleja hasta en el más mínimo detalle. Para los ocupantes de las plazas traseras Audi ofrece, con carácter opcional, dos asientos individuales con regulación eléctrica y calefacción, así como una consola central continua. Los asientos individuales también pueden equiparse opcionalmente con función de ventilación y de masaje. Otros equipamientos, como una mesa plegable y una nevera, hacen la estancia aún más agradable.

Tanto en longitud como en batalla el A8 L supera a la versión normal en 13 centímetros. Para esta versión Audi ofrece opcionalmente un asiento de descanso, que incorpora un reposapiés con regulación eléctrica. Si se opta por este asiento el vehículo monta todos los equipamientos de lujo disponibles, incluido el Rear Seat Entertainment.

Equipamiento

El Audi A8 y el A8 L disponen de una sofisticada tecnología que permite la interacción de diferentes elementos. El MMI Navigation Plus (opcionalmente en versión MMI touch con pantalla táctil) está interconectado con otros sistemas del vehículo, entre ellos los de asistencia al conductor. Entre estos últimos, el más importante es el adaptive cruise control gestionado por radar y con función Stop & Go, que colabora estrechamente con el sistema de seguridad Audi pre sense. Otro de los sistemas que brilla con luz propia es el asistente de visión nocturna con marcación de los peatones detectados.

También en el ámbito multimedia Audi brinda a sus clientes una gran variedad de atractivos componentes. La pieza más sofisticada es el Advanced Sound System de Bang & Olufsen, que reproduce el sonido a través de 19 altavoces. En cuanto a la conexión a Internet, la berlina de lujo destaca sobre sus competidores. Dispone de un punto de acceso inalámbrico WLAN y ofrece una gran cantidad de servicios atractivos en colaboración con el proveedor de servicios Google. En pocos meses dos nuevas soluciones de alta tecnología ampliarán esta oferta: la información del tráfico que Audi ofrecerá online y la búsqueda de destinos especiales en Google mediante control por voz. A ello se suma el asistente de aparcamiento Audi, un sistema de vista multidireccional con cámaras que registran el entorno del vehículo.

A8 L Security

La exclusiva preparación blindada sobre la plataforma larga del A8 cumple las más estrictas directrices en materia de seguridad actualmente en vigor, con toda una serie de características especiales. Por el momento, Audi ofrece este modelo únicamente con la mecánica W12, pero en 2012 se le unirá otra nueva variante, también con una elevada potencia y muy eficiente.

Al desarrollar el diseño básico para la gama de modelos del nuevo A8, los ingenieros de Audi ya tenían en mente desde el principio la existencia de una versión blindada de alta seguridad. El resultado es un concepto de seguridad totalmente integrado en el vehículo y muy superior a cualquier solución adaptada de las que se puedan encontrar en el mercado. Todos los componentes principales fueron analizados respecto a sus propiedades de deformación, lo que proporciona al A8 L Security un rendimiento excelente en caso de accidente, que también es consciente de la otra parte involucrada.


Las modificaciones personalizas del blindaje se realizan a mano en un pequeño y muy bien protegido taller situado en una de las plantas de producción de Audi y guardado con puertas especiales de seguridad, donde el uso de teléfonos móviles está completamente prohibido. La estructura de la versión de alta seguridad es un cuerpo de aluminio similar al de la berlina de serie, que previamente ha sido modificado y que se elabora en la planta de Audi en Neckarsulm bajo los principios del Audi Space Frame (ASF). Técnicos altamente preparados dedican cerca de 450 horas de trabajo a incorporar las características de seguridad, siempre atentos a mantener las elevadas e incuestionables condiciones de máxima calidad por las que Audi es reconocido. Cuando esta etapa del proceso se ha completado, el coche retorna a la factoría para proceder a su ensamblaje final.


El A8 L Security ha sido oficialmente certificado con las pruebas de balística que el Gobierno Alemán establece en sus instalaciones de Münich para cumplir con las condiciones de la clase VR7 de blindaje de protección (comprobadas según las directrices establecidas en las pruebas BRV 2009). La abreviatura BRV es la correspondiente a los Vehículos Resistentes a las Balas (Bullets Resistant Vehicle). La resistencia del vehículo a las explosiones fue comprobada de acuerdo a las condiciones establecidas por la normativa ERV 2010 (ERV= Explosion Resistant Vehicles). La Clase VR7 de protección blindada es la que impone las normas más estrictas que se usan en las berlinas de alta seguridad. El recubrimiento de metal y vidrio del habitáculo debe ser capaz de soportar disparos realizados con la munición más potente de la OTAN. En determinadas áreas, el blindaje del A8 L Security cumple incluso con los criterios establecidos para los blindajes de las Clases VR9 y VR10.


Integrado como un componente más de su bastidor, las características del habitáculo de la berlina de alta seguridad son la suma del empleo de una serie de materiales extremadamente duros y resistentes: blindaje de acero caliente, tela de aramida, materiales cerámicos, una aleación especial de aluminio y diferentes capas de vidrio. La superposición de distintos materiales de protección en los elementos articulados proporciona el máximo nivel de seguridad en todo el habitáculo. El blindaje interior pesa aproximadamente 720 kilos.


Los faldones laterales de aluminio han sido directamente fabricados con secciones de acero sólido en su interior. Esto proporciona una mayor seguridad y protección frente al uso de armas explosivas, área que ha sido objeto de un importante endurecimiento de los requisitos exigidos por la normativa en los últimos años. Elaborado con una innovadora aleación especial de aluminio, el piso blindado sirve a los mismos propósitos. El Audi A8 L Security es capaz de soportar un ataque con una granada de mano. Incluso una carga explosiva no supone una amenaza letal para los pasajeros, tal y como se exige en la normativa de los programas de pruebas.


Las ventanillas laterales, los parabrisas y la luneta posterior están todos hechos de un vidrio especial elaborado con un recubrimiento de policarbonato en su interior para evitar desprendimientos.

Opcionalmente, unos elevalunas electromecánicos permiten operar a las ventanillas laterales, haciéndolas descender en prácticamente toda su extensión. El exceso de peso procedente de las ventanas está justo por encima de los 300 kilos. Las puertas, que tienen un peso adicional de 360 kilos, cuentan con un sistema de cierre asistido de serie. Una función de puerta parada mantiene cada puerta abierta en cualquier posición deseada.

Audi Q3

La marca de Ingolstadt se adentra en un nuevo segmento de mercado con el Audi Q3, el SUV Premium en formato compacto. Deportivo y eficiente, versátil y moderno, es un modelo que se desenvuelve con soltura sobre cualquier tipo de carretera y camino. El Q3 hace gala de la destreza que Audi posee en todos los ámbitos técnicos como lo demuestra su ligera carrocería, los potentes y eficientes motores, el dinámico tren de rodaje y los sofisticados sistemas de asistencia y multimedia. 

El Audi Q3 se ofrecerá en España con niveles de acabado: El Audi Q3 Advance se sitúa como la versión de acceso a la gama. Por encima de éste, y con el mismo sobreprecio, encontramos el Audi Q3 Ambiente para aquellos clientes que buscan un mayor nivel de equipamiento orientado al confort interior y con una estética más elegante, y el Audi Q3 Ambition destinado a aquel cliente más dinámico que busca una estética más deportiva.

Diseño y carrocería

El Audi Q3 presume del diseño más deportivo y progresivo de su segmento. La parrilla Singleframe, con esquinas superiores oblicuas, domina el frontal y su contorno se extiende a lo largo de un capó del motor tensamente arqueado. Los faros en forma de cuña pueden equiparse, como opción, con unidades de xenón plus, en las que se incluye la luz diurna LED. 

Su silueta también hace gala de las clásicas características del diseño de Audi. La línea de cintura estructura el flanco por debajo de las ventanillas. En la zona de las taloneras el toque especial viene dado por la línea dinámica, y los pasos de rueda presentan un diseño musculoso. Las superficies de chapa ocupan dos tercios del cuerpo del vehículo y la franja acristalada formada por las ventanillas el tercio restante. La línea del techo transcurre en descenso y los montantes D se encuentran inclinados como en un Coupé. 

Pese a ese marcado estilo Coupé, el Q3 se identifica claramente como miembro de la familia Q. El portón del maletero presenta un diseño similar al de los Q5 y Q7. Si el vehículo equipa faros xenón plus, las ópticas traseras se componen de bandas luminosas LED. Los tubos finales del sistema de escape constan de dos tramos. 

El Q3 mide 4,39 metros de largo, 1,83 metros de ancho y 1,60 metros de alto, incluyendo las barras laterales de techo. Su aerodinámica (CX de 0,32) marca la pauta en su segmento, con un carenado de bajos que permite al aire fluir de manera óptima por debajo del vehículo.

Un total de 12 colores de carrocería y cinco posibilidades de personalización para las molduras en parachoques y pasos de rueda marcan las diferentes imágenes del Q3. Además de las molduras en color negro de serie, se puede optar por el pintado completo de la carrocería o el color de contraste antracita para el protector de los bajos y los arcos de los pasos de rueda. El paquete óptico Offroad Audi exclusive aporta al Q3 una imagen ancha y poderosa. El paquete exterior S line, por el contrario, se ha concebido para clientes especialmente deportivos.

La carrocería del Q3 es extremadamente rígida, segura ante impactos y acústicamente confortable. El habitáculo integra un gran número de chapas con grosores a medida (tailored blanks) y de aceros endurecidos en molde de extremada resistencia mecánica. Estos últimos requieren menores espesores de pared, con lo que reducen el peso. El capó del motor y portón del maletero del Q3 son de aluminio. En la versión con tracción delantera apenas pesa 1.500 kilos.

Interior

La ligereza del diseño exterior se traslada con armonía al espacioso interior del Q3. El gran arco denominado wrap-around que envuelve a conductor y acompañante es ya conocido por su uso en otros modelos de la marca. La distribución horizontal del tablero de instrumentos realza su anchura. El display (opcional para la versión Advance) de hasta siete pulgadas se encuentra en el salpicadero y supone toda una novedad en los modelos Q.

La extraordinaria calidad de los acabados es una cuestión de honor para Audi, al igual que el impecable estilo a la hora de seleccionar los colores (negros, grises, beiges y dos tonos de marrón) y materiales. Según las diferentes versiones, dispone de tres tapicerías de tela y tres de cuero, y de cuatro variantes de inserciones decorativas, entre ellas una de madera de alerce de poros abiertos y una de aluminio plateado con una tela metálica adicional y efecto 3D que se equipa en la versión Ambition. El paquete deportivo S line ofrece una moldura de color negro.

La conducción del Q3 presenta una estructura lógica e intuitiva, como viene siendo habitual en Audi. Los instrumentos se pueden leer a primera vista, mientras que los asientos proporcionan una sujeción y un apoyo excelentes. El equipo de sonido Chorus con conexión Aux-in es de serie, mientras las dos superiores equipan el equipo de radio Concert, con la mencionada pantalla escamoteable y lector de tarjetas SD. El climatizador básico se equipa en la versión de entrada, mientras climatizador automático de 2 zonas es de serie en Ambiente y Ambition. El ordenador de viaje con programa de eficiencia es parte de la dotación de serie para toda la gama.

El gran número de opciones de alta tecnología demuestra el excelente nivel del Q3: paquete de iluminación ambiental por LED (de serie en Ambiente), techo de cristal panorámico, paquete portaobjetos, asientos deportivos (de serie en Ambition), asientos con regulación eléctrica y calefacción, llave de confort para acceder al vehículo, arranque del motor a través de pulsador, ventanillas traseras oscurecidas y volante de cuero de tres radios de diseño específico Q. El sistema adaptive light para los faros xenón plus y el asistente para las luces de carretera iluminan la calzada de modo inteligente al caer la noche.

El Audi Q3 tiene un maletero de 460 litros de capacidad que aumenta hasta los 1.365 litros al abatir el respaldo de los asientos traseros. Las barras longitudinales de techo son de serie, con un acabado en aluminio para Ambiente y Ambition. Son muchos los equipamientos opcionales que hacen aún más cómoda la vida en el Q3, entre ellos un paquete para el maletero, un asiento de acompañante con respaldo abatible, un suelo de carga reversible, una alfombrilla reversible, una protección de acero inoxidable para el borde de carga, un dispositivo para carga larga en el respaldo de los asientos traseros y una bolsa para esquís. 

Motores

El Q3 estará disponible en cuatro motores diferentes. De inicio contará con dos motores de gasolina y dos diésel. Todos son de cuatro cilindros y dos litros, con inyección directa de combustible y sobrealimentación por turbocompresor, por lo que disponen de elevadas cifras de potencia y valores de par motor entre 280 y 380 Nm. Además, incluyen los sistemas de parada y arranque automáticos de motor y de recuperación de energía.

El 2.0 TFSI está disponible en versiones de 170 CV y de 211 CV. La variante más potente acelera de 0 a 100 km/h en 6,9 segundos y alcanza una velocidad máxima de 230 km/h. El 2.0 TDI se ofrece en versiones de 177 CV y 140 CV. Combinada con la tracción delantera, la versión de 140 CV consume menos de 5,2 litros a los 100 kilómetros.

Los dos TFSI y el TDI más potente se combinan exclusivamente con la tracción integral permanente quattro. El corazón de este sistema es el embrague multidisco hidráulico, que en caso necesario desvía las fuerzas del eje delantero al trasero de forma ultrarrápida.

El Q3 2.0 TDI de 140 CV se asocia a la tracción delantera y, al igual que el Q3 2.0 TFSI quattro de 170 CV, se combina de serie con un cambio manual de seis marchas. El TDI de 177 CV y el TFSI de 211 CV combinan la tracción quattro con el dinámico cambio S tronic de siete velocidades. Las marchas de éste último se pueden cambiar de manera opcional a través de levas en el volante. Si el conductor ha seleccionado el modo efficiency en el sistema Audi drive select, el S tronic abre el embrague en las fases de deceleración, permitiendo así que el deportivo SUV ruede libremente, con lo que se reduce aún más el consumo de combustible.

La gama de motores: 

· 2.0 TFSI de 170 CV

· 2.0 TFSI de 211 CV 

· 2.0 TDI de 140 CV 

· 2.0 TDI de 177 CV

Tren de rodaje

El modelo más deportivo del segmento aúna seguridad con un elevado confort. Su tren de rodaje resulta equilibrado y armonioso. El eje trasero de cuatro brazos procesa por separado las fuerzas longitudinales y transversales. La dirección asistida electromecánica funciona de un modo sensible, preciso y muy eficiente, y el freno de estacionamiento, accionado también de forma electromecánica, aumenta el confort. 

Todos los Q3 pueden montar opcionalmente el sistema de dinámica de conducción Audi drive select, que interviene en el pedal del acelerador y en la dirección. Si el vehículo cuenta además con los equipamientos opcionales S tronic, adaptive light y Audi adaptive cruise control, el Audi drive select también interviene en ellos. El conductor puede variar el funcionamiento de estos sistemas en cuatro modos: comfort, auto, dynamic y efficiency. En el modo efficiency, el climatizador y el programador de velocidad funcionan también con la finalidad determinada de optimizar el consumo. 

El Audi Q3 Advance equipa llantas de aleación ligera de 16 pulgadas con neumáticos 215/65, y las versiones Ambiente y Ambition se equipan de serie con ruedas de 17 pulgadas. Audi ofrece con carácter opcional ruedas de hasta 19 pulgadas, algunas de ellas procedentes de la oferta de quattro GmbH. Todos los neumáticos se caracterizan por su reducida resistencia a la rodadura, mientras que los frenos, autoventilados en el tren delantero, son potentes y estables. Con una altura libre al suelo de 17 centímetros, puede afrontar sin problemas escapadas fuera del asfalto. 

El programa electrónico de estabilidad ESP del Q3 integra un bloqueo transversal electrónico que, al alcanzar el límite de estabilidad en curva, regula la distribución de los pares de tracción entre las ruedas mediante pequeñas intervenciones en los frenos, apenas perceptibles. Y, además, tiene en todas las variantes una función de estabilización para remolques. Equipa igualmente de serie un asistente de arranque en cuesta y, más adelante, se ofrecerá opcionalmente un asistente de descenso de pendientes.

Audi connect

Audi pone a disposición del Q3 un sistema modular de tecnologías de Infotainment. El paquete connectivity, por ejemplo, incorpora el Audi Music Interface para conexión de reproductores móviles y preinstalación de navegador. Otras muchas soluciones proceden directamente de vehículos de superior categoría, como el Bose Surround Sound System con 14 altavoces. El componente de alta tecnología en el ámbito del Infotainment es el sistema de navegación MMI navigation plus, con disco duro de gran capacidad. Su monitor de color de siete pulgadas se extrae manualmente y reproduce gráficos en 3D de extraordinaria resolución, mientras que la función de entrada por voz reconoce palabras completas.

En un futuro próximo será posible combinar el MMI navegación plus con el teléfono Bluetooth online, que integra un módulo UMTS. La estrategia Audi connect permite disponer de Internet a bordo incluyendo numerosos servicios especiales. Un punto de acceso inalámbrico WLAN establece el contacto con los dispositivos portátiles para que los pasajeros puedan navegar y acceder al correo electrónico en todo momento. Con el Bluetooth online se puede trazar en el mapa de Google Earth la ruta seleccionada por el conductor. La información que se ofrece online proporciona datos sobre la densidad del tráfico, actualizándola de forma continua.

Sistemas de asistencia

Los sistemas de asistencia del Q3 también proceden de modelos de gamas más altas. El Audi side assist avisa del cambio de carril con ayuda de un radar, mientras que el Audi active lane assist ayuda a no salirse del carril por accidente, llegando a corregir ligeramente la dirección en caso necesario. El indicador del límite de velocidad presenta las señales de tráfico importantes en el display del sistema de información.

El asistente de aparcamiento libera al conductor de las maniobras de giro al estacionar marcha atrás, en batería o en línea, y si es preciso el sistema realiza la operación en varios movimientos. Sus 12 sensores de ultrasonidos detectan obstáculos tales como pilares de hormigón, incluso si estos se encuentran en un lateral del vehículo. 

El Audi Q3, que se produce en la planta de Martorell, Barcelona, llegará a los concesionarios españoles después de verano, pudiéndose realizar pedidos inmediatamente después de su presentación europea en el Salón Internacional del Automóvil de Barcelona. El precio de partida de la versión básica es de 29.900 euros.

Audi Q5 

El SUV medio de Audi aúna el dinamismo de una berlina deportiva con un interior muy versátil. Las personas activas encontrarán en él un compañero ideal para cualquier momento. 

Carrocería y habitáculo 

Para las dimensiones habituales de un SUV, el Q5, con una altura de 1,65 metros, resulta incluso bajo. Sus proporciones son deportivas y su diseño elegante y enérgico. Para las piezas accesorias de la carrocería se puede optar entre tres acabados, y Audi ofrece además atractivos paquetes de diseño. 

El portón del maletero, que envuelve a los montantes C, está fabricado con aluminio ligero, al igual que el capó del motor. La carrocería integra gran cantidad de aceros de alta y de máxima resistencia. En el habitáculo el espacio es generoso y el volumen del maletero aumenta de 540 a 1.560 litros abatiendo los respaldos de los asientos traseros. Opcionalmente Audi ofrece una banqueta trasera desplazable 100 milímetros en sentido longitudinal y en el asiento delantero del acompañante puede optarse por un respaldo abatible. También como opción, los asientos delanteros pueden tener regulación eléctrica y climatización. 

Motores 

Seis motores, tres de gasolina y tres diésel están disponibles para el Q5. Todos ellos incorporan inyección directa y cinco de ellos cuentan con sobrealimentación por turbocompresor. En el caso de los motores de gasolina, el Audi valvelift system aumenta aún más el par motor variando la alzada de las válvulas en dos etapas. Todas las motorizaciones del Q5 recuperan energía en las fases de deceleración, y las versiones de cuatro cilindros con cambio manual montan de serie el sistema de parada y arranque (start&stop) del motor y un indicador de cambio de marcha. 

La gama de motores: 

· 2.0 TFSI de 180 CV

· 2.0 TFSI de 211 CV 

· 3.2 FSI de 270 CV 

· 2.0 TDI de 143 CV 

· 2.0 TDI de 170 CV 

· 3.0 TDI de 240 CV 

Tren de rodaje 

El carácter deportivo del Audi Q5 tiene mucho que ver con el tren de rodaje elegido. El eje delantero de cinco brazos y el eje trasero de brazos trapezoidales están formados, en buena parte, por componentes de aluminio, y unos frenos de grandes dimensiones proporcionan una potente fuerza de frenado. El Audi drive select opcional gestiona la respuesta del acelerador, la desmultiplicación de la dirección y las leyes de cambio de la transmisión S tronic. Como componentes combinables Audi ofrece la regulación adaptativa de la amortiguación y la dirección dinámica. 

El Audi Q5 también brinda excelentes prestaciones en terrenos sin asfaltar, ya que el programa de estabilidad ESP y el ABS incorporan un modo offroad. Para carretera, el ESP ofrece una función adicional que consiste en que si el vehículo monta una baca y, por lo tanto, el centro de gravedad se encuentra a mayor altura, el sistema interviene con mayor antelación en situaciones límite. 

Equipamiento 

A petición del cliente, Audi equipa el Q5 con sistemas de alta tecnología procedentes de automóviles de categoría superior. El Audi lane assist ayuda a que el vehículo se mantenga en su carril, mientras que el Audi side assist advierte de los posibles peligros al realizar un cambio de carril. El adaptive cruise control lo mantiene a la distancia deseada con respecto al vehículo precedente. En el ámbito multimedia se ofrece también un atractivo sistema de componentes. 

Audi Q5 Hybrid quattro 

La mecánica híbrida del Q5 tiene la fuerza de un V6 y el consumo de un TDI de cuatro cilindros. El Audi Q5 Hybrid quattro, que llegará a los concesionarios españoles a finales del año, es el primer modelo de Audi fabricado en grandes series que utiliza un sistema doble de propulsión. Su motores, un 2.0 TFSI de gasolina y un eléctrico, desarrollan conjuntamente 245 CV (180 kW) de potencia y 480 Nm de par máximo, y proporcionan un dinamismo deportivo al vehículo.

Uno de los principales objetivos de Audi a la hora de desarrollar este vehículo era la posibilidad de recorrer largos trayectos en modo exclusivamente eléctrico. El SUV híbrido más deportivo del mercado puede circular en modo eléctrico a una velocidad de hasta 100 km/h. A 60 km/h recorre unos tres kilómetros sin producir emisiones locales. Con una potente y ligera batería de ión-litio y otras muchas soluciones, el Audi Q5 Hybrid quattro presenta los últimos avances tecnológicos. 

Las prestaciones 

El propulsor 2.0 TFSI y el motor eléctrico del Q5 Hybrid están montados uno detrás del otro en un sistema híbrido paralelo, un concepto lineal que ofrece una sorprendente eficiencia. El Audi Q5 Hybrid acelera de 0 a 100 km/h en 7,1 segundos y logra un valor de recuperación de 80 a 120 km/h en quinta marcha de 5,9 segundos. Su fuerza de empuje no cesa hasta alcanzar los 222 km/h. 

El consumo del Q5 Hybrid se limita a 6,9 litros a los 100 kilómetros en ciclo normalizado mixto, lo que equivale a unas emisiones de CO2 de menos de 159 g/km. El depósito de combustible, de 75 litros de capacidad, permite que el coche tenga una excelente autonomía, comparable a la de un TDI. 

El motor 

El 2.0 TFSI tiene una potencia de 211 CV y un par motor de 350 Nm, que está disponible entre las 1.500 y las 4.200 rpm. Este cuatro cilindros de combustión interna combina la inyección directa de gasolina con la sobrealimentación por turbo. El Audi valvelift system (AVS) incrementa aún más la potencia, el par motor y la eficiencia, variando la alzada de las válvulas de escape en dos niveles en función de la 

carga y del régimen. 

Para su montaje en el Audi Q5 Hybrid ha sido necesario revisar algunos de sus aspectos. Así, el accionamiento de los grupos mecánicos auxiliares ha desaparecido y los cojinetes del cigüeñal y el ajuste del turbocompresor se han adaptado específicamente a los nuevos requisitos. Un sistema de aire secundario en la culata permite activar la depuración de los gases de escape con mayor rapidez. La unidad de control del motor integra un sistema, denominado hybrid, que se encarga de gestionar el cambio eficiente y la transición suave entre los diferentes modos de funcionamiento. 

Para la transmisión de la fuerza se ha optado por un cambio automático tiptronic de ocho velocidades, ampliamente modificado, que funciona sin convertidor de par. Su lugar lo ocupa un motor eléctrico en forma de disco que se combina con un embrague multidisco bañado en aceite. Dicho embrague se encarga de acoplar o desacoplar el motor eléctrico y el TFSI. El novedoso embrague de separación funciona en cualquier situación de forma precisa y suave. 

La cómoda y ultrarrápida caja de cambios híbrida contribuye en gran medida a la eficiencia del Audi Q5 Hybrid quattro. Cuando el 2.0 TFSI está desactivado, una bomba eléctrica mantiene la presión de aceite en el sistema hidráulico, garantizando así la función parada y arranque. 

Módulo electrónico de potencia y motor eléctrico 

El módulo electrónico de potencia se encuentra en el compartimento del motor. Este dispositivo, denominado inversor, hace las veces de regulador entre la batería, que genera corriente continua, y el motor eléctrico, que funciona con corriente alterna. Una serie de innovadoras tecnologías han permitido reducir al mínimo el volumen y el peso de este módulo electrónico de potencia, que es refrigerado por agua a través de su propio circuito de baja temperatura. En él se integra un transformador CC/CC que conecta los consumidores eléctricos de la red de a bordo de 12 voltios a la red de alta tensión y los alimenta. 

Un motor síncrono permanente sirve al mismo tiempo como motor eléctrico, como motor de arranque y, en deceleración, como alternador. Rinde hasta 54 CV (40 kW) de potencia y genera un par motor máximo de 210 Nm. El motor eléctrico está integrado en el circuito de refrigeración del motor. 

La batería 

El acumulador de energía para el motor eléctrico consiste en un sistema de baterías de ión-litio que pesa sólo 38 kilogramos. Esta compacta unidad, con un volumen de 26 litros, se encuentra ubicada en una zona a prueba de impactos, bajo el suelo de carga, y apenas reduce el volumen del maletero. La batería está compuesta por 72 celdas y tiene una tensión de 266 voltios, con una energía nominal de 1,3 kWh. 

Esta batería está refrigerada por aire a través de dos vías en función de la demanda. Si la carga térmica es baja recibe aire acondicionado del habitáculo del vehículo a través de un ventilador. Cuando su temperatura supera un determinado valor se activa un circuito de refrigeración propio. Dicho circuito está acoplado al climatizador automático principal del vehículo y utiliza un evaporador independiente. Esta potente refrigeración activa contribuye de forma significativa a la elevada disponibilidad eléctrica del sistema híbrido y diferencia al Audi Q5 Hybrid de muchos otros vehículos híbridos. 

Los modos operativos 

El Q5 Hybrid puede desplazarse con cinco modos de funcionamiento distintos. Es capaz de circular únicamente con el motor de combustión, únicamente con el motor eléctrico y en modo híbrido. Además puede entrar en modo de recuperación o en modo de aceleración intensa (boost). Con el vehículo parado, antes de iniciar la marcha o en un semáforo, ambos motores están desactivados. En el modo de parada y arranque el climatizador automático permanece activo, y en cuanto el conductor suelta el freno el Q5 Hybrid comienza a rodar. Puede circular en modo eléctrico hasta una velocidad de 100 km/h prácticamente sin ruido y sin generar emisiones locales. A una velocidad constante de 60 km/h, la distancia que puede recorrer es de 3 kilómetros, una distancia suficiente para muchas zonas residenciales y numerosos centros de ciudades. 

Por medio de una tecla situada en la consola central o de la palanca de selección, el conductor puede escoger uno de los tres programas disponibles. La función EV da prioridad al modo eléctrico en ciudad y el programa D optimiza el consumo de ambos motores, mientras que el modo S del cambio tiptronic presenta una configuración deportiva. 

Cuando el conductor pisa con fuerza el pedal del acelerador, el motor de combustión asume la tarea de la propulsión. En ese momento el motor eléctrico desempeña principalmente la tarea de recargar la batería. Al acelerar con fuerza (boost), el motor eléctrico colabora con el TFSI y, si el conductor pisa el acelerador a fondo en el modo S, dispondrá durante un breve espacio de tiempo de toda la potencia del sistema. El sistema de propulsión híbrido proporciona entonces la fuerza de arrastre de un gran motor atmosférico, aunque su funcionamiento es infinitamente más eficiente. 

Al levantar el pie del acelerador, el motor eléctrico actúa como alternador y recupera energía. En la mayoría de las situaciones el TFSI se desacopla del sistema de propulsión, de modo que no ocasiona pérdidas por arrastre. La corriente que el motor eléctrico recupera en esta fase de marcha por inercia y al frenar se utiliza para recargar la batería. Si el conductor sólo frena ligeramente, el motor eléctrico se hace cargo en exclusiva de la deceleración. Si la frenada es más intensa se activa paralelamente el sistema de frenado hidráulico. 

La conducción 

El Q5 Hybrid incorpora un novedoso conjunto de indicadores que permite experimentar los distintos modos de conducción del sistema de propulsión híbrido. En lugar del cuentarrevoluciones, el cuadro de instrumentos integra el denominado powermeter, cuya aguja indica la potencia global del sistema en una escala de 0 a 100. Una segunda escala se halla dividida en segmentos de colores; los sectores verde y naranja indican claramente el sistema de propulsión con el que está circulando en ese momento el Q5 Hybrid. Otro instrumento señala el estado de carga de la batería. 

Al mismo tiempo, el display del sistema de información al conductor y el gran monitor del MMI Navigation Plus indican los modos operativos y los flujos de fuerza en el sistema híbrido en forma de gráficas de efecto tridimensional. La pantalla MMI muestra además una estadística diferenciada del consumo y de la recuperación de energía a mediante un sencillo gráfico de barras. 

La última evolución del MMI Navegación 3G Plus pertenece al equipamiento de serie del Audi Q5 Hybrid. La capacidad de almacenamiento de su disco duro es de 60 GB, los diferentes menús pueden seleccionarse a través de un moderno asistente virtual, y los títulos de los álbumes se muestran en modo cover art. Permite conectar vía Bluetooth un dispositivo externo, como un teléfono móvil o un reproductor, y la función de entrada por voz reconoce la ciudad y la calle en un solo comando. El Audi sound system, como todo en la gama Q5, se cuenta también entre el equipamiento de serie. 

Tracción quattro y tren de rodaje 

El sistema de tracción integral permanente quattro traslada las fuerzas de ambos motores a la calzada de un modo seguro en cualquier situación. En estado normal su configuración es deportiva, con una mayor carga sobre el eje trasero, pero en caso necesario desvía la mayor parte de las fuerzas al eje que presenta una mejor tracción. El sofisticado tren de rodaje integra numerosos componentes de aluminio que contribuyen a reducir el peso del vehículo.

La dirección corre a cargo de un dispositivo electromecánico. Su funcionamiento es extraordinariamente eficiente, dado que al avanzar en línea recta no consume energía. El servofreno es alimentado adicionalmente mediante una bomba de vacío eléctrica. Una compleja estrategia de regulación adapta las operaciones de frenado a los diferentes requisitos de la conducción en modo eléctrico y de la recuperación de energía. 

El exterior 

El Q5 Hybrid se distingue del resto de los Q5 por una serie de discretos detalles en su exterior. El portón trasero, las aletas y las molduras incorporan la inscripción Hybrid. La parrilla del radiador está pintada en negro brillante y los tubos de escape montan embellecedores cromados. Como pintura exclusiva para la carrocería se ofrece el color denominado Plata Polar ártico metalizado. 

Las llantas de fundición de aluminio de 19 pulgadas presentan un diseño híbrido especial, y sus 10 radios recuerdan a las palas de una turbina. En ellas se montan neumáticos 235/55. El equipamiento opcional ofrece ruedas de 19 y 20 pulgadas de diámetro, y quattro GmbH pone a disposición del cliente un paquete exterior aerodinámico S line. 

La carrocería es inusualmente ligera, ya que el capó del motor y el portón trasero han sido fabricados con aluminio. La rígida carrocería integra una gran proporción de aceros endurecidos en molde que aúnan un reducido peso con una elevada rigidez. A pesar de su generoso equipamiento de serie, el Q5 Hybrid es el SUV híbrido más ligero en el mercado mundial, con un peso en vacío inferior a las dos toneladas. Todos los componentes del sistema de propulsión híbrido suman un peso adicional de apenas 130 kilos. 

El equipamiento 

El climatizador automático del Q5 Hybrid se ha adaptado a los requisitos de la conducción en modo eléctrico. El compresor ha sido dotado de un accionamiento eléctrico de alto voltaje que trabaja de acuerdo con las necesidades y es por ello altamente eficiente. Una calefacción eléctrica adicional se encarga de caldear con rapidez el interior. 

El Q5 Hybrid quattro incorpora casi el mismo equipamiento que el resto de modelos de esta gama líder del mercado europeo en el segmento de los SUV de tamaño medio. Tiene a su disposición los ultramodernos sistemas de asistencia al conductor de Audi. Una de las nuevas funciones es la conexión a Internet a través del teléfono Bluetooth online. Un módulo UMTS establece la conexión con servicios especiales de Google y con la World Wide Web, y descarga en el vehículo noticias e información meteorológica. La rápida conexión permite también descargar imágenes de satélite y aéreas de Google Earth en tres dimensiones. Dichas imágenes se muestran en el monitor en modo “vista de pájaro” y el ordenador traza en ellas las carreteras. Otro equipamiento de alta gama es el punto de acceso inalámbrico WLAN, a través del cual pueden conectarse a Internet hasta ocho dispositivos. 

Audi Q7 

Es el SUV de altas prestaciones de Audi, un automóvil de lujo, grande y versátil, para personas independientes y deportivas. Con eficientes motores y una transmisión tiptronic de ocho velocidades, marca la pauta en su segmento. 

 Carrocería y habitáculo 

El diseño del Audi Q7 es sinónimo de potencia y presencia. El capó del motor, las aletas delanteras y el portón trasero envolvente se han fabricado con aluminio. Audi ofrece de serie las piezas accesorias de la carrocería pintadas en color de contraste y, opcionalmente, en el mismo color de la carrocería con molduras cromadas. El equipamiento de serie del Audi Q7 incluye por norma general el paquete de brillo, aunque con carácter opcional pueden pedirse otros paquetes de diseño para el interior. 

Debido a que tiene una distancia entre ejes de tres metros, el Q7, cuya longitud es de 5,09 metros, ofrece en su interior un espacio impresionante. Los asientos se pueden configurar de 27 maneras diferentes. En función de los deseos del cliente, Audi ofrece configuraciones de asientos para cinco, seis o siete plazas. Para ello cuenta con dos asientos individuales de confort en la primera y segunda filas o una banqueta trasera en la segunda fila para tres plazas. Y, como opción, una tercera fila de dos asientos. Los respaldos de los asientos en la segunda fila pueden abatirse, con lo que el volumen del maletero aumenta desde los 775 hasta los 2.035 litros. 

Para el conductor y el acompañante se ofrecen tres tipos de asientos. Los climatizados de confort pueden incluir calefacción y ventilación. Con su elegante trazado de líneas y sus numerosos y refinados detalles, el habitáculo proporciona a los ocupantes la sensación de bienestar habitual en todo Audi. La calidad de los acabados es francamente inmejorable. 

Motores 

La oferta mecánica para el Q7 se compone de seis motores de seis y de ocho cilindros. Los dos motores de gasolina de tres litros (V6 con compresor y diferente potencia) y los V6 TDI se caracterizan por su revolucionaria eficiencia, mientras que el diésel V8 se impone por sus 800 Nm de par máximo. El sistema de recuperación de energía se monta de serie, y en el 3.0 TDI se incluye además un sistema de parada y arranque, así como una avanzada gestión térmica. 

Las versiones 3.0 TDI incrementan, a partir de este mes de mayo, su potencia en 5 CV, pasando de 240 CV a 245 CV.

El motor más eficiente del Q7 es el diésel V6, que desarrolla una potencia de 204 CV y acredita un consumo medio de sólo 7,2 litros de gasóleo cada 100 kilómetros. Audi ofrece además en el Q7 una versión clean diésel del 3.0 TDI, con 245 CV, caracterizada por unas emisiones de escape especialmente bajas debido a una evolucionada tecnología que reduce las emisiones de óxidos de nitrógeno al mínimo. El sistema de parada y arranque, por otro lado, reduce su consumo. 

La gama de motores: 

· 3.0 TFSI de 272 CV

· 3.0 TFSI de 333 CV 

· 3.0 TDI de 204 CV 

· 3.0 TDI de 245 CV 

· 3.0 TDI clean diesel de 245 CV 

· 4.2 TDI de 340 CV

Todos los motores trasladan su fuerza a la tracción integral permanente quattro a través de un cambio tiptronic de ocho velocidades de nuevo desarrollo. Con su elevada relación de transmisión total y largo desarrollo de las marchas superiores, este cambio automático contribuye de manera decisiva a mejorar la eficiencia dinámica de los Q7. 

Tren de rodaje 

El Audi Q7 cuenta con un complejo tren de rodaje. Para la suspensión utiliza brazos transversales dobles fabricados con aluminio y alojados en bastidores auxiliares. Audi ofrece opcionalmente la adaptive air suspensión, una suspensión neumática con regulación electrónica de la amortiguación que varía la altura libre al suelo en función de la situación (es de serie en el Q7 4.2 TDI). A través del sistema de manejo MMI el conductor puede seleccionar cinco modos de utilización de la suspensión, variando de la rigidez de la misma. 

Las dimensiones de las ruedas abarcan de las 18 a las 21 pulgadas de diámetro, y grandes discos de freno autoventilados se hacen cargo de la deceleración. Para los Q7 con los motores más potentes se ofrecen poderosos y ligeros discos cerámicos reforzados con fibra de carbono. El programa de estabilidad ESP incorpora un modo offroad y, cuando se trata de bajar una pendiente al circular por terreno sin asfaltar, interviene el asistente de descenso de pendientes. 

Equipamiento 

Como en el nuevo Audi Q3, el Audi Q7 se ofrece también en versiones Advance, Ambiente y Ambition.

La dotación de serie del Audi Q7 Advance cuenta climatizador automático de dos zonas, sistema de manejo MMI y control de velocidad automático (tempomat), la instalación básica bluetooth o el FIS en color entre otros equipamientos. La versión Ambiente incorpora portón trasero de apertura y cierre eléctricos, asientos delanteros con regulación eléctrica, Audi parking system plus, climatizador de 4 zonas, llantas de aleación de 19 pulgadas o faros xenon plus. El Ambition, equipa igualmente los faros xenón plus, los asientos deportivos eléctricos tapizados en cuero y alcántara o llantas de aleación de 20 pulgadas, como parte del paquete S line que equipa esta versión.

El Audi Q7 4.2 TDI, en todas sus versiones, equipa adicionalmente la suspensión neumática adaptativa.

En el ámbito del Infotainment cuenta con diversos componentes. La versión más alta de la gama dispone de un disco duro para almacenar datos de navegación, música y teléfono, de un monitor de color con gráficos en 3D, de un reproductor de DVD y de control por voz. En este apartado destaca el Advanced Sound System de Bang & Olufsen, con 1.000 vatios de potencia y 14 altavoces. Una serie de sistemas de asistencia altamente desarrollados completan la oferta de equipamientos opcionales. 

Audi Q7 V12 TDI quattro 

Es el SUV diésel más potente del mundo. Su motor V12, con una cilindrada de seis litros, desarrolla una potencia de 500 CV y dispone de un par máximo de nada menos que 1.000 Nm, utilizable en su plenitud entre las 1.750 y las 3.250 revoluciones por minuto. Este imponente motor está asociado a un cambio automático tiptronic de seis velocidades. Con una aceleración de 0 a 100 km/h en 5,5 segundos y una velocidad punta limitada electrónicamente a 250 km/h, el Q7 V12 TDI quattro ofrece las prestaciones propias de un potente deportivo, pero con un consumo medio de 11,3 litros de combustible a los 100 kilómetros. 

El lujoso equipamiento de serie del modelo más potente de la gama Q7, cuenta, entre otros muchos elementos, con ruedas de 20 pulgadas de diámetro, con un sistema de frenos carbocerámicos, con el sistema adaptive air suspension, con un sistema de sonido de Bose y con asientos deportivos. A simple vista, el SUV diésel más potente del mundo se diferencia del resto de los Q7 por una serie de llamativos detalles. 

Audi TT Coupé 

Su carrocería muestra un diseño muy dinámico, obtiene unas prestaciones fascinantes y acredita una eficiencia ejemplar. El deportivo compacto de Audi TT se ha convertido en un icono entre los deportivos. 

 Carrocería y habitáculo 

El TT Coupé fascina desde el primer golpe de vista por su dinámica apariencia. El factor clave para obtener eficiencia y un excelente comportamiento de marcha es la carrocería, que se ha fabricado mediante el método Audi Space Frame (ASF) en construcción híbrida. Eso significa que mientras en la parte delantera de la carrocería, hasta los montantes B, se ha utilizado aluminio ligero, en la parte trasera se ha empleado chapa de acero. Esta combinación ha hecho posible obtener un reparto muy preciso de los pesos sobre los ejes y al mismo tiempo mantener el peso total del vehículo muy reducido. La rígida y segura carrocería del TT pesa en bruto solamente 206 kilos. Así, como ejemplo, se puede citar que el TT 1.8 TFSI apenas pesa 1.240 kilos, lo que significa unos 100 kilos menos que sus competidores. 

La presentación del interior del TT muestra un ambiente de dinámica elegancia y excelente calidad de acabados. Los tapizados de cuero han sido sometidos a una imprimación especial que reduce el calentamiento provocado por los rayos del sol hasta 20 grados centígrados. El Coupé presenta una configuración de 2+2 plazas y es un deportivo con grandes aptitudes para el uso cotidiano. Los respaldos de los asientos traseros pueden abatirse por separado, de manera que el volumen del maletero, bajo su alargado portón, se incrementa desde los 290 hasta los 700 litros. 

Motores 

Audi ha elegido para el TT Coupé tres motores de cuatro cilindros, sobrealimentados por turbocompresor y dotados de inyección directa de combustible, tanto los dos TFSI de gasolina como el TDI. Los tres propulsores aúnan unas prestaciones deportivas con una elevada eficiencia dinámica, ya que los valores de consumo que obtienen son sorprendentemente bajos. Los tres motores se combinan con un sistema de recuperación de energía. 

El 2.0 TFSI dispone de una potencia de 211 CV y está dotado con el sistema de alzado de válvulas de escape, en dos niveles, Audi valvelift system, lo que permite aumentar la potencia y el par del motor y conseguir la mejor eficiencia en consumo y emisiones. La versión de entrada en la gama está equipada con el motor 1.8 TFSI, que tiene una potencia de 160 CV y está asociado a la tracción delantera.

Al propulsor diésel 2.0 TDI le basta un gasto medio de 5,3 litros de gasóleo a los 100 kilómetros a pesar de tener una potencia contundente, 170 CV, y un no menos contundente valor de par motor máximo, 350 Nm, que proporcionan al TT unas prestaciones muy dinámicas. 

La gama de motores: 

· 1.8 TFSI de 160 CV

· 2.0 TFSI de 211 CV 

· 2.0 TDI de 170 CV 

Todos los motores están asociados de serie a una transmisión manual de seis marchas, si bien en el caso del motor 2.0 TFSI puede estarlo también, opcionalmente, al cambio manual automatizado S tronic de seis velocidades, que le permite pasar de una marcha a otra en tiempos mínimos. La tracción integral permanente quattro también está disponible, como no podía ser de otra manera, en la gama del deportivo TT. Es de serie en las versiones 2.0 TDI y opcional en las 2.0 TFSI con cambio S tronic. La piedra angular de la tracción quattro es el embrague multidisco de accionamiento hidráulico con control electrónico, que reparte el par motor a los dos ejes dependiendo de la necesidad de tracción en cada uno de ellos.

El tren de rodaje 

La suspensión delantera del Audi TT es convencional en el sentido de que corresponde a una construcción de tipo independiente McPherson, pero los componentes de aluminio que forman parte de su esquema mantienen a raya el peso de las masas no suspendidas. Por su parte, la dirección asistida trabaja de un modo extraordinariamente eficiente gracias a su accionamiento electromecánico. En el eje trasero la suspensión también es independiente, en este caso formada por cuatro brazos. De ellos, los brazos longitudinales presentan un reglaje destinado a proporcionar el mayor confort de marcha posible. Los tres brazos transversales de cada rueda, por el contrario, presentan una unión rígida para poder dirigir las fuerzas laterales a la carrocería con precisión. 

Audi ofrece opcionalmente en el TT el sistema de amortiguación Audi magnetic ride para todas las variantes que componen su gama. Se trata de uno más de los rasgos de tecnología punta integrados en su deportivo compacto. Un ordenador gestiona la amortiguación adaptativa en dos etapas conforme a los deseos del conductor. El botón del modo Sport, también opcional, permite variar en dos niveles la línea característica del pedal del acelerador (con cambio manual), la respuesta de la servodirección y la sonoridad del motor. 

El equipamiento 

Todas las versiones del TT incorporan de fábrica un equipamiento de serie muy generoso que incluye, entre otros elementos, el ordenador de viaje con un programa de eficiencia para obtener una conducción más ecológica. Entre el equipamiento opcional cabe destacar los dos sistemas de navegación disponibles y el sistema de sonido Bose Surround Sound. 

La nueva edición especial Black&White edition, para la versión 1.8 TFSI 160 CV, incluye, con un precio más tractivo, los faros xenon plus, las llantas de aleación de 17 pulgadas, el volante deportivo multifuncional de 3 radios y unas exclusivas inserciones de quattro GmbH lacadas en blanco ibis o negro phantom.

Audi TT Roadster 

La clásica capota de lona de la versión abierta del TT realza a la perfección la filosofía de construcción ligera de Audi, ya que contribuye a mantener bajo el centro de gravedad del vehículo, se integra de modo ideal en la línea de diseño y, una vez abierta, ocupa muy poco espacio. La versión con accionamiento manual pertenece al equipamiento de serie del coche, mientras que la capota completamente automática integra además una capa de protección acústica y un sistema de accionamiento electrohidráulico. Se abre en 12 segundos, incluso en marcha siempre que no se superen los 50 km/h. Ambas versiones de capota pueden combinarse con una red paravientos de que se acciona mediante un mando eléctrico. 

El TT Roadster es un biplaza de pura raza. Dos arcos antivuelco macizos ofrecen protección al conductor y al acompañante en caso de vuelco del vehículo. En comparación con el Coupé, su carrocería ha sido reforzada en las zonas de los montantes A, de las taloneras y de la pared divisoria entre el habitáculo y el maletero. No obstante, su peso se limita a 251 kilogramos. El volumen del maletero es de 250 litros tanto con la capota abierta como con ella cerrada. 

La oferta de motores y transmisiones –cambios manuales y manuales automatizados S tronic de seis marchas– disponible para el Audi TT Roadster es idéntica a la del Coupé. Y también tiene versiones con tracción delantera o tracción integral permanente quattro. 

La gama de motores: 

· 1.8 TFSI de 160 CV

· 2.0 TFSI de 211 CV

· 2.0 TDI de 170 CV

La nueva edición especial Black&White edition, para la versión 1.8 TFSI 160 CV, incluye, con un precio más atractivo, los faros xenon plus, las llantas de aleación de 17 pulgadas, el volante deportivo multifuncional de 3 radios y unas exclusivas inserciones de quattro GmbH lacadas en blanco ibis o negro phantom.

Audi R8 

El deportivo de altas prestaciones de Audi es una obra de arte de tecnología punta, gracias a la extraordinaria potencia de sus motores, a la tracción integral permanente quattro y a la ligera carrocería de aluminio realizada en construcción ligera con la tecnología Audi Space Frame (ASF). El perfeccionismo típico de Audi en cuanto a la calidad y el acabado y su gran aptitud para el uso cotidiano completan el perfil de este modélico vehículo. 

Carrocería y habitáculo

La cabina, sensiblemente desplazada hacia delante, y el vano motor ubicado tras ella definen las proporciones del concepto del R8. Los grandes pasos de rueda y las aparatosas tomas de aire evidencian su potencial, mientras que el sideblade recto da forma a su silueta. El R8 con motor de 10 cilindros está equipado de serie con faros con tecnología de iluminación LED (diodos luminiscentes, que están disponibles con carácter opcional para la versión con motor de ocho cilindros).

La carrocería del R8 se monta a mano en el taller de la planta que Audi tiene en la localidad alemana de Neckarsulm. Fabricada según el método de construcción ligera Audi Space Frame (ASF) de aluminio, su peso apenas asciende a los 210 kilogramos. Los bajos del difusor están completamente carenados y, junto con el spoiler trasero, que emerge de forma automática dependiendo de la velocidad, contribuye a que el R8 produzca un empuje descendente ‘downforce’ a altas velocidades.

El elemento más característico del interior del R8 es el denominado monoposto, un gran arco que envuelve el cuadro de instrumentos. Los 2,65 metros de su distancia entre ejes, comparativamente larga, regalan un generoso espacio a su interior. De hecho, detrás de los asientos hay espacio para colocar dos bolsas de golf y bajo el capó delantero se encuentra un maletero con un volumen de 100 litros. El R8 5.2 FSI Quattro incluye de serie tapicería de cuero napa fina, un sistema de sonido de Bang & Olufsen y el sistema de navegación plus. Los asientos anatómicos disponibles en opción dentro del programa Audi Exclusive transmiten un concentrado ambiente de competición.

Motores

Audi ofrece para el R8 dos motores de tecnología punta. En ambos se aplica el amplio saber hacer obtenido a partir de los numerosos éxitos de Audi en la competición. Tanto el V8 como el V10 combinan las tecnologías de la inyección directa de gasolina FSI, la lubricación por cárter seco y el concepto de altas revoluciones. Ambos motores fascinan por su potencia, su espontaneidad y su musical sonido. El ocho cilindros catapulta al R8 desde parado hasta alcanzar los 100 km/h en 4,6 segundos y le permite alcanzar una velocidad punta de 302 km/h. El V10, por su parte, es aún más rápido: 3,9 segundos y 316 km/h.

La gama de motores:
· 4.2 FSI de 430 CV

· 5.2 FSI de 525 CV

El par de los motores fluye hasta una caja de cambios de seis marchas, que puede manejarse a través del R tronic con joystick en la consola central o de unas levas de cambio en el volante. El cambio automatizado realiza el paso de una a otra velocidad con extrema rapidez, y con el programa Launch Control el Audi R8 consigue salidas vertiginosas sobre el asfalto con un patinaje de las ruedas perfectamente regulado.

La tracción integral permanente quattro ha sido específicamente adaptada al concepto de motor central, con un reparto del peso con carga mayor sobre el eje trasero. En el reparto básico se envía alrededor del 85% del par a las ruedas del tren trasero. Su piedra angular es un embrague viscoso ubicado en el eje delantero. En caso necesario es capaz de enviar hasta un 30% de la fuerza motriz hacia el tren delantero en unas pocas milésimas de segundo.

Tren de rodaje

En el Audi R8 el tren de rodaje es tan apropiado para lanzarse a la caza de curvas como para conducir de manera relajada. La suspensión, tanto en el eje delantero como en el trasero, está compuesta por dobles brazos transversales de aluminio. En el R8 equipado con el motor V10 el reglaje de la mencionada suspensión se presenta algo más rígido que en el 4.2 FSI, y además calza de serie ruedas de 19 pulgadas. 

Los cuatro discos de freno son autoventilados y perforados, y sobre ellos actúan un total de 24 émbolos. Los frenos opcionales de cerámica reforzada con fibra de carbono son extremadamente ligeros, resistentes y duraderos. El sistema de amortiguación adaptativa Audi magnetic ride pertenece al equipamiento de serie del R8 5.2 FSI quattro y está disponible como opcional para la versión V8.

Audi R8 Spyder

El Audi R8 Spyder marca su propio estilo. La variante descapotable del superdeportivo R8 se ha ganado el favor del público y de los expertos. En este modelo desaparecen el maletero detrás de los asientos y los sideblades de los flancos. Las piezas laterales traseras y la gran cubierta sobre el compartimento de la capota se han fabricado con materiales composite reforzados con fibra de carbono. Dos canalizadores de aire que se extienden hasta el borde de ruptura aerodinámica otorgan un enérgico perfil a la larga zaga.

Al más puro estilo Audi, su capota se ha fabricado con lona, lo que ha permitido mantener contenido el peso total del vehículo y rebajar su centro de gravedad. Abierta, la capota textil ocupa muy poco espacio, mientras que cerrada armoniza a la perfección con la línea de diseño. La operación de apertura y cierre de la capota se realiza, mediante un sistema electrohidráulico en 19 segundos, incluso en marcha mientras no se superen los 50 km/h. Por otro lado, la capota es completamente apta para circular a altas velocidades en autopista y, al estar formada por varias capas textiles, resulta muy silenciosa.

Para conducir el R8 Spyder descapotado existe un cortavientos independiente que se puede montar rápidamente con dos maniobras. La luneta calefactable de cristal está integrada en la pared divisoria, y puede subirse y bajarse a través de un interruptor. La pared divisoria alberga además un sistema de protección antivuelco. La carrocería ASF del Spyder está reforzada en determinadas zonas relevantes, a pesar de lo cual solo es seis kilogramos más pesada que la del Coupé.

Con el objetivo de reducir el calentamiento provocado por los rayos del sol, los asientos de cuero de este atractivo biplaza descapotable presentan una pigmentación especial. Entre el equipamiento opcional se cuenta también con unos micrófonos del dispositivo manos libres que va integrado en el cinturón de seguridad, lo que permite hablar por teléfono en autopista con la capota abierta. En cada una de las dos cintas del cinturón se han integrado esos pequeños micrófonos, en número de tres, y un cuarto micrófono se encuentra ubicado en el marco del parabrisas. El micrófono de cinturón también está disponible para el R8 Coupé.

Mecánicamente no ofrece apenas diferencias con el R8 cerrado, ya que dispone de los mismos motores de ocho y 10 cilindros, con idénticos valores de potencia y par máximo, y del mismo esquema de suspensiones y de frenos. Y como el R8 Coupé cuenta con los mismos sistemas opcionales de discos carbocerámicos y de amortiguación adaptativa Audi magnetic ride

La gama de motores:
· 4.2 FSI de 430 CV

· 5.2 FSI de 525 CV

Audi R8 GT

Más ligero, más potente y más rápido: el Audi R8 GT es el modelo más exclusivo de la serie R8, y se fabrica en una edición limitada de 333 unidades. Las modificaciones llevadas a cabo en su motor V10 de inyección directa y 5.2 litros de cilindrada, sobre todo en la gestión electrónica, ha permitido aumentar la potencia hasta los 560 CV. Al mismo tiempo, una serie de complejas medidas de optimización han permitido reducir 100 kilos el peso del vehículo hasta los 1.525 kilogramos en vacío. De este moto la relación peso/potencia del R8 GT ha disminuido hasta los 2,72 kg/ CV. El R8 GT acelera de 0 a 100 km/h en 3,6 segundos y alcanza una velocidad máxima de 320 km/h. 

El Audi R8 GT es un automóvil con una impresionante aceleración transversal y reacciones instantáneas que se producen apenas sin retardo. Las ruedas de 19 pulgadas lo agarran firmemente al asfalto, mientras que los potentes frenos de disco cerámicos, reforzados con fibra de carbono, controlan su potencia con total maestría. Un alerón trasero rígido fabricado con material compuesto (composite) reforzado con fibra de carbono se encarga del empuje descendente necesario para sujetar con firmeza el eje trasero (‘downforce’) y así gozar de la mejor tracción posible. Otros muchos componentes del R8 GT se han fabricado con este mismo material, entre ellos los sideblades y el portón trasero. La carcasa de los asientos anatómicos se fabrica de serie con fibra de plástico reforzada con fibra de vidrio, aunque también puede elegirse, como opción, material compuesto reforzado con fibra de carbono para la estructura de la carcasa.

El R8 GT sólo está disponible con el cambio de marchas automático R tronic, que dispone de varios programas de funcionamiento y la función Launch Control, que permite salir desde parado con la máxima aceleración posible. Por otra parte, el control de estabilidad tiene un programa de funcionamiento específico, denominado Sport y desconectable para un uso en circuito que, según la propia marca, permite efectuar sobrevirajes en curva con tanta seguridad como espectacularidad.

En relación con el esquema de suspensiones del R8 5.2 FSI, en el GT se ha adoptado una suspensión que, siendo básicamente la misma, permite modificar de forma manual la altura de la carrocería respecto al suelo en 10 milímetros, y al mismo tiempo utiliza una diferente alineación de las ruedas. Éstas están formadas por unas llantas específicas de aluminio forjado y de 19 pulgadas de diámetro sobre las que se montan neumáticos delanteros de medidas 235/35 y traseros 295/30. Opcionalmente los traseros pueden aumentar a 305/30. Para los clientes más deportivos Audi propone unos neumáticos especiales que, por sus características, ofrecen más adherencia sobre asfalto seco que los de serie.

Gama S de Audi

Potencia y apariencia discreta caracterizan a los modelos S de Audi, que además atesoran un completo equipamiento y una máxima utilidad práctica. En la actualidad Audi ofrece cuatro series de modelos S: S3, S4, S5 y TTS. Cada uno de ellos traslada su fuerza al asfalto por medio de la tracción integral permanente quattro.

Audi S3 y S3 Sportback

Como versiones más evolucionadas de la amplia familia A3 se sitúan el Audi S3 y el S3 Sportback, ambos con los 265 CV de potencia que desarrolla el motor 2.0 TFSI dotado con un sistema de inyección directa sobrealimentado por turbocompresor. El S3 de tres puertas acelera de 0 a 100 km/h en apenas 5,7 segundos (con S tronic, 5,5 segundos), y como en el resto de los modelos S, su velocidad máxima está limitada electrónicamente a 250 km/h.

En ambos modelos el cambio de marchas se efectúa mediante una transmisión manual de seis velocidades o la manual automatizada de doble embrague S tronic de siete relaciones. En el sistema de tracción total permanente quattro, un embrague multidisco hidráulico controlado electrónicamente gestiona la distribución del par entre los dos ejes. La carrocería de los S3 y S3 Sportback se encuentra 25 milímetros más baja con respecto al suelo que la del A3 con tren de rodaje de serie, y unos cojinetes del tren de rodaje más rígidos y una desmultiplicación más deportiva de la dirección aumentan la precisión de su conducción. Frenos de grandes dimensiones se encargan de la deceleración, mientras que las ruedas de 18 pulgadas proporcionan el mejor agarre al asfalto.

Audi S4 y S4 Avant

Los Audi S4 y S4 Avant muestran una fuerza atlética debido a que su motor, el 3.0 TFSI, sobrealimentado mediante compresor, muestra una inmediata respuesta al accionar el pedal del acelerador. Este V6 de tres litros dispone de una potencia de 333 CV y de un par máximo de 440 Nm, acreditando un consumo de sólo 9,4 litros de gasolina (con transmisión S tronic) y de 9,7 litros en el caso del Avant. La aceleración de 0 a 100 km/h requiere 5,1 segundos en el caso de la berlina y 5,2 segundos en el del Avant.

Las dos versiones montan de serie un cambio manual de seis marchas. El tren de rodaje deportivo rebaja la altura de la carrocería 20 milímetros, mientras que un sistema de frenos de alto rendimiento proporciona una potente deceleración. Las ruedas presentan un formato de 18 pulgadas de diámetro.
Con las tecnologías de vanguardia de Audi, disponibles como opción, el S4 sigue mejorando de modo constante. El cambio manual automatizado de doble embrague y siete marchas S tronic cambia de una a otra velocidad en cuestión de centésimas de segundo, mientras que el diferencial deportivo distribuye las fuerzas de manera activa entre las ruedas del tren trasero al trazar curvas a alta velocidad. Con el sistema Audi drive select el conductor puede influir a su antojo en el modo de funcionamiento del diferencial, así como en las características del motor, del cambio S tronic y de la dirección. La dirección dinámica y la regulación adaptativa de la amortiguación terminan de redondear el sistema.
Audi S5 Coupé, S5 Sportback y S5 Cabrio

El S5 Coupé hace uso de un clásico y potente motor atmosférico, el V8 FSI de 4.2 litros de cilindrada. Se trata de un propulsor que desarrolla una potencia 354 CV, genera 440 Nm de par máximo y permite al coche acelerar desde parado hasta los 100 km/h en 5,1 segundos. Además del cambio manual de seis marchas de serie, Audi monta opcionalmente en el S5 Coupé la transmisión automática tiptronic de seis velocidades.
A diferencia del S5 Coupé, el S5 Cabrio y el S5 Sportback utilizan el mismo motor TFSI que el S4. Se trata del V6 de tres litros con sistema de sobrealimentación por compresor que ofrece unas excepcionales prestaciones con sus 333 CV de potencia. 

La aceleración desde parado hasta los 100 km/h requiere 5,4 segundos en el caso del Sportback y 5,6 segundos en el del Cabrio. El cambio S tronic de siete velocidades pertenece al equipamiento de serie.
En las tres versiones del modelo S5 el tren de rodaje deportivo muestra un reglaje muy dinámico. El sistema de frenos de alto rendimiento, con pinzas pintadas en negro, garantiza una potente deceleración, mientras que las ruedas, formadas por llantas de 18 pulgadas y con anchos neumáticos, proporcionan un gran agarre a la carretera. A petición del cliente Audi monta el sistema de dinámica de conducción Audi drive select, el diferencial deportivo, la regulación de la amortiguación y la dirección dinámica.
Audi TTS y TTS Roadster

El deportivo TTS, tanto en la versión Coupé como en la Roadster, monta un motor TFSI de cuatro cilindros y dos litros de capacidad, sobrealimentado por turbocompresor, que desarrolla una potencia de 272 CV y dispone de un par de 350 Nm. Asociado al cambio S tronic de seis velocidades, este motor permite acelerar al TTS Coupé de 0 a 100 km/h en 5,2 segundos, mientras que el TTS Roadster requiere 5,4 segundos.
Gracias a que su carrocería se ha fabricado en gran parte con aluminio, el TTS es inusualmente ligero, con un peso en vacío de sólo 1.395 kilos. En colaboración con el S tronic de seis velocidades, disponible como elemento opcional, el Coupé consume de media 7,7 litros de combustible a los 100 kilómetros. El corazón del sistema de tracción integral quattro, el embrague multidisco hidráulico, desvía la fuerza motriz en caso necesario y en cuestión de unas pocas fracciones de segundo desde el eje delantero al trasero. 

El TTS monta de serie el sistema de amortiguación adaptativo Audi magnetic ride, que comporta dos modos de utilización. En el modo Normal, el deportivo se mueve de manera equilibrada, mientras que en el modo Sport transforma el potencial de su tren de rodaje para un dinámico manejo sin concesiones, y rebaja la altura de la carrocería respecto al suelo en 10 milímetros. El sistema de frenos de alto rendimiento ofrece la máxima seguridad a la hora de detenerse.
Gama RS de Audi
Los Audi ‘apellidados’ RS constituyen, desde 1994, la más dinámica punta de lanza de la gama de modelos del fabricante de Ingolstadt gracias a sus potentes motores. Con ellos, quattro GmbH, la filial de Audi AG especializada en potenciar los modelos normales de la marca, presenta vehículos de carácter estrictamente deportivo. Todos los coches que lucen en su carrocería el logotipo RS están equipados, de serie, con el sistema de tracción integral quattro. Audi ofrece actualmente una gama de cuatro modelos: el RS 3 Sportback, el RS 5 Coupé y los TT RS Coupé y Roadster.

Audi RS 3 Sportback

Es la última incorporación a la dinámica familia RS de Audi. Su motor de cinco cilindros y 2.5 litros, sobrealimentado, desarrolla 340 CV de potencia y genera un par máximo de 450 Nm. Este motor inscribe al RS 3 Sportback en la liga de los verdaderos deportivos y, sin embargo, tiene un consumo medio de gasolina de 9,1 litros a los 100 kilómetros, lo que equivale a unas emisiones de CO2 de 212 g/km. Una bomba de aceite que trabaja en función de la demanda y un sistema de recuperación que obtiene energía de la deceleración contribuyen de forma importante a este elevado grado de eficiencia. 

La potencia del motor 2.5 TFSI se transmite al suelo a través de un cambio S tronic de siete velocidades y de la tracción integral permanente quattro. Unas enormes ruedas de 19 pulgadas con llantas de diseño específico y unas aletas elaboradas con plástico reforzado con fibra de carbono ponen de manifiesto la posición excepcional que ocupa el Audi RS 3 Sportback en los deportivos de raza, a pesar de su formato de turismo compacto. 

La utilización de un motor de cinco cilindros recupera una tradición de la marca y, en concreto, este 2.5 TFSI tiene una potencia específica de nada menos que 137,1 CV por litro de cilindrada. Por otro lado, el par motor máximo de 450 Nm está disponible de forma constante en un amplio margen de revoluciones, desde las 1.600 a las 5.300 rpm. Gracias a ello, el RS 3 Sportback acelera de 0 a 100 km/h en 4,6 segundos, récord dentro de su clase. La velocidad máxima está limitada, como es habitual en Audi, a los 250 km/h. 

Para enfatizar su deportividad, en el tubo de escape izquierdo lleva una vávula que, cuando el conductor pulsa el botón de funcionamiento Sport incorporado de serie en el túnel central, hace que el característico sonido ronco del sistema de escape sea aún más intenso y que el motor reaccione de forma aún más enérgica. 

El RS 3 Sportback incorpora de serie el cambio de doble embrague S tronic de siete velocidades, que funciona de forma casi imperceptible y de un modo extremadamente rápido y confortable. Además de dos programas automáticos, cuenta con un modo manual que se acciona mediante unas levas ubicadas en el volante (opcionalmente desde una palanca convencional). El programa Launch Control gestiona la aceleración máxima con salida parada. Y la tracción integral permanente quattro le otorga una enorme fuerza motriz, una dinámica fascinante y una estabilidad al máximo nivel. El elemento clave del sistema es un embrague multidisco, controlado electrónicamente, y montado en la parte trasera del vehículo en aras de una mejor distribución de los pesos. En caso necesario reconduce la fuerza del par motor del eje delantero al eje trasero en pocas milésimas de segundo. 

El tren de rodaje de este poderoso compacto presenta un diseño de gran complejidad. En la parte trasera trabaja una suspensión de cuatro brazos que puede procesar por separado las fuerzas longitudinales y transversales. La dirección de cremallera electromecánica, con una relación de transmisión de 16,2:1, funciona de forma muy directa y combina una precisión de alta sensibilidad con un funcionamiento sumamente eficaz. El rígido tren de rodaje deportivo rebaja la altura de la carrocería unos 25 milímetros respecto a los A3 normales. 

El RS 3 Sportback monta ruedas de 19 pulgadas con neumáticos delanteros 235/35, mientras que los traseros son 10 milímetros más estrechos para potenciar su maniobrabilidad. Los discos de freno ventilados tienen un diámetro de 370 milímetros delante y 310 milímetros detrás, con pinzas de cuatro pistones pintadas en negro. El programa electrónico de estabilidad ESP integra un modo deportivo y puede desconectarse completamente. 

La apariencia externa del RS 3 Sportback permite identificar su impresionante potencial a primera vista. Los faldones delantero y trasero, así como los laterales, se han modificado para otorgarles mayor intensidad, y sobre la parte trasera reposa un gran spoiler integrado en el borde del techo. Las aletas delanteras, ensanchadas, están fabricados con fibra de plástico reforzada con fibra de carbono, una manifestación clara de la competencia de Audi en términos de construcción ligera. 

El estilo dinámico del exterior también se mantiene en el interior, que se presenta en color negro y decorado con toda una serie de logotipos RS 3. Los asientos deportivos con tapizados en cuero napa fina son de serie y las inserciones decorativas están hechas en lacado brillante negro. En el sistema de información al conductor se integran un indicador de la presión de carga, un indicador de la temperatura del aceite y un laptimer. Por su parte, los instrumentos y las palancas de selección cuentan con diseños especiales. 

El equipamiento de serie se redondea con un volante multifuncional deportivo de cuero, achatado en su parte inferior, un climatizador automático de confort de dos zonas, el equipo de radio chorus y faros xenón plus con luz diurna en tecnología LED. Si se desea, Audi ofrece elementos especiales como, por ejemplo, llantas de aleación ligera de 19 pulgadas en color negro con borde rojo, asientos anatómicos, inserciones en el nuevo material Aluminium Race y paquetes ópticos de color negro o aluminio mate.
Audi RS5 Coupé

Automóvil de clásica elegancia y atleta excepcional equipado con un motor de enorme potencia; así es el Audi RS 5 Coupé. Este vehículo de dos puertas esconde bajo su capó un motor V8 de aspiración atmosférica. Se trata de un bloque de ocho cilindros, con 4.2 litros de capacidad, que desarrolla una potencia de 450 caballos a 8.250 revoluciones por minuto y cuenta con un par máximo de 430 Nm, disponible entre las 4.000 y las 6.000 rpm. Dotado con un potente sonido, este V8 permite que el RS 5 Coupé tarde tan solo 4,6 segundos en pasar desde parado a 100 km/h y, aunque su velocidad está limitada de forma electrónica a 250 km/h, opcionalmente Audi elimina el limitador para que el coche logre una velocidad punta de 280 km/h.
El motor 4.2 FSI acredita un consumo de sólo 10,8 litros de gasolina a los 100 kilómetros en ciclo mixto entre ciudad y carretera, mucho menor que el de sus principales competidores. Este excelente valor es fruto de las tecnologías del programa de eficiencia modular de Audi, entre las que se cuenta un sistema de recuperación de energía. El cambio S tronic de siete velocidades también contribuye a la eficiencia del motor debido a su elevado rendimiento y al largo desarrollo de la última de sus siete marchas. Además, con sólo pulsar un botón, el sistema Launch Control permite que el RS 5 Coupé realice salidas de vértigo.
Como en todo modelo RS, también el RS 5 Coupé traslada su potencia a la calzada a través de la tracción integral permanente quattro, que se presenta aquí en su más reciente fase evolutiva, con un diferencial central de corona. Compacto y ligero, puede variar ampliamente la distribución del par entre el tren delantero y el trasero; en caso necesario es capaz de enviar hasta el 70% de la fuerza al eje delantero y hasta un 85% como máximo al trasero. La configuración estándar, 40/60, sigue siendo deportiva al proporcionar una carga mayor sobre el tren trasero.

El diferencial central de corona colabora con la también nueva gestión electrónica del par individual para cada una de las cuatro ruedas. Si al conducir de un modo dinámico una de las ruedas ubicadas en el interior de la curva se descarga demasiado, el sistema la frena ligeramente antes incluso de que llegue a patinar. Como complemento opcional Audi ofrece el diferencial deportivo, que distribuye activamente las fuerzas entre las ruedas traseras. 

El tren de rodaje del RS 5 Coupé rebaja la altura de la carrocería respecto al suelo en 20 milímetros, y el coche está equipado con llantas de aleación ligera de 19 pulgadas de diámetro. Por otro lado, también dispone, opcionalmente, de la tecnología de amortiguación Dynamic Ride Control (DRC), un sistema hidráulico de funcionamiento inmediato que permite regular la amortiguación en tres modos diferentes. El sistema de frenos incorpora grandes discos autoventilados y pinzas delanteras con ocho pistones y, si el cliente lo desea, Audi monta en el eje delantero discos cerámicos reforzados con fibra de carbono. 

El sistema de dinámica de conducción Audi drive select es un equipamiento de serie del RS 5 Coupé. Con él se pueden modificar diferentes órganos del vehículo (motor, cambio, dirección y suspensión) por medio de los modos Comfort, Auto y Dynamic. Y, adicionalmente, Audi pone a disposición de los potenciales compradores del RS 5 Coupé un diferencial deportivo en el eje trasero, la dirección dinámica y el tren de rodaje deportivo plus con Dynamic Ride Control (DRC).

El RS 5 Coupé presenta las líneas típicas de un dos puertas. Clásicas y elegantes, fascinan con nuevos y llamativos detalles. La parrilla Singleframe incorpora una rejilla de color gris antracita brillante con diseño de rombos. Los faros xenón plus con luces diurnas LED pertenecen al equipamiento de serie. El aire fluye a través de grandes entradas enmarcadas con llamativos contornos. Los paneles laterales traseros ensanchados, con sus afilados bordes superiores en horizontal, recuerdan a todo un clásico: el Audi quattro de 1980, pionero de la tracción integral. Las taloneras portan molduras esquinadas, mientras que los embellecedores y las carcasas de los retrovisores exteriores se han realizado con aluminio mate.

En la zaga destacan los dos tubos de escape ovalados, integrados en el parachoques. El gran difusor se extiende notablemente hacia la parte superior. El spoiler ubicado en el portón del maletero se despliega por sí solo al alcanzar los 120 km/h. Los bajos del vehículo presentan un carenado de gran superficie e integran difusores de aire para la transmisión y los frenos. 
La estética exterior de dinámica elegancia impregna también el interior del RS 5 Coupé. Los asientos deportivos con reposacabezas integrados pertenecen al equipamiento de serie. Pueden regularse eléctricamente y están tapizados con una combinación de cuero y Alcántara. Como alternativa se ofrecen asientos anatómicos tipo backet con respaldos abatibles o asientos climatizados de confort, caracterizados por su blando acolchado y su función de ventilación.

Audi TT RS Coupé y TT RS Roadster

Los motores de cinco cilindros forman parte del ADN de Audi desde hace mucho tiempo, y el TT RS hace un excelente uso de uno de estos motores, con una cilindrada de 2.5 litros, inyección directa de gasolina FSI y turbocompresor con intercooler, para alcanzar una potencia de 340 CV y generar un par máximo de 450 Nm. En el tubo de escape izquierdo incluye una válvula para que, cuando el conductor pulsa el botón del modo Sport, el sonido del cinco cilindros se haga aún más intenso y la respuesta del motor sea más directa. 

El TT RS Coupé equipado con el cambio manual automatizado S tronic alcanza los 100 km/h desde parado en 4,3 segundos (4,6 segundos con el cambio manual), mientras que el Roadster necesita 4,4 segundos (4,7 con el cambio manual). A petición, quattro GmbH puede aumentar su velocidad máxima –limitada a 250 km/h– hasta los 280 km/h. El Coupé equipado con cambio S tronic se conforma un gasto de gasolina de 8,5 litros a los 100 kilómetros, consumo que en el Roadster es de 8,6 litros. El sistema de recuperación de energía es responsable de mejora de la eficiencia de su mecánica.
En el Audi TT RS se puede optar por un cambio manual de seis marchas de desarrollos cortos o por el nuevo S tronic de siete velocidades. El cambio de doble embrague, diseñado según el principio de tres árboles, presenta una amplia relación de transmisión y su séptima marcha se ha configurado como superdirecta (overdrive). El S tronic dispone de la función Launch Control, que permite acelerar al máximo en el momento de arrancar.
Hay que destacar que la relación peso/potencia en el Coupé es de 4,3 kilos por caballo y en el Roadster de 4,4 kg/CV (con S tronic, 4,5). Estos excelentes resultados son posibles, principalmente, gracias a la construcción ligera de la carrocería mediante el empleo de la tecnología Audi Space Frame (ASF). En la parte delantera se usa el aluminio y en la trasera chapa de acero. El Audi TT RS monta ruedas de 18 pulgadas, equipadas en el eje delantero con discos de frenos perforados y ventilados con pinzas de cuatro pistones. Como el resto de los modelos RS, el tren de rodaje deportivo de los TT RS rebaja la altura de la carrocería respecto al suelo en 10 milímetros, y el sistema de amortiguación adaptativa Audi magnetic ride está disponible como elemento opcional.
Audi e-tron

Cuatro motores, dos en el eje delantero y dos en el trasero, se encargan de dar impulso a las ruedas del concept car Audi e-tron, un vehículo deportivo de alto rendimiento y propulsión totalmente eléctrica que es un verdadero representante de la tracción quattro del futuro. Gracias a sus 313 CV y un par motor de 4.500 Nm, este bólido biplaza acelera de 0 a 100 km/h en 4,8 segundos y de 60 a 120 km/h en sólo 4,1 segundos. La batería de iones de litio ofrece un suministro energético real utilizable de 42,4 KW/h y permite una autonomía de unos 248 km.

Las prestaciones de conducción no son la única prueba de la estrategia coherente e integral. El mismo diseño deja claro que el e-tron pertenece a la primera división de los vehículos deportivos y el paquete específico tiene en cuenta las condiciones específicas de un vehículo eléctrico: la batería está ubicada directamente detrás de la cabina de pasajeros, lo cual redunda en una óptima ubicación del centro de gravedad y una perfecta distribución de la carga entre los ejes.

El e-tron es capaz de distribuir entre las ruedas los potentes pares de sus cuatro motores eléctricos en función de las necesidades. La llamada vectorización del par motor (torque vectoring) proporciona una dinámica fascinante y un inigualable grado de agilidad y precisión en las curvas.

Mediante la utilización de numerosos elementos técnicos Audi se encauza por nuevos caminos, algunos de ellos revolucionarios. Se utiliza una bomba de calor para calentar de forma eficiente el habitáculo interior. El sistema de propulsión, la electrónica de potencia y la batería están controlados por un innovador sistema de gestión térmica que constituye un componente decisivo para alcanzar la magnífica autonomía del vehículo sin hacer concesiones en el elevado confort del interior. La interconexión de la electrónica del vehículo con el entorno, la llamada comunicación Car-to-X, abre las puertas de una nueva dimensión en términos de optimización de la eficiencia, la seguridad y el confort.

Concepto

Los sistemas de propulsión eléctrica revisten, hoy por hoy, un papel totalmente marginal. Los primeros vehículos de este tipo circulaban ya desde antes del 1900 por las carreteras y, a pesar de ello, en el año 2009 ningún gran fabricante de grandes series cuenta en su programa con un vehículo propulsado exclusivamente por batería. En Alemania, la flota de vehículos eléctricos matriculados se sitúa en la actualidad en menos de 1.500 unidades, lo cual corresponde al 0,035%. 

Con todo, la conducción eléctrica ofrece potencialmente un gran número de ventajas. Los vehículos eléctricos reducen la dependencia que el tráfico y la economía tienen del petróleo; no producen directamente emisiones de gases de escape y con ello disminuyen la contaminación del medio ambiente local. El grado de eficiencia de un motor eléctrico supera claramente el de un motor de combustión; ello se traduce en un ahorro para el bolsillo del cliente. Entre los puntos fuertes adicionales se cuentan la deportividad y el placer de conducción. Se tiene a disposición todo el par motor prácticamente desde un principio, lo cual permite una aceleración impresionante.

En cualquier caso, hasta que los vehículos eléctricos estén suficientemente maduros para su fabricación en grandes series todavía quedan muchos puntos por resolver. El mayor reto reside en la integración del acumulador energético; en función de la autonomía y la potencia, la batería de tracción resulta pesada y requiere un gran espacio de instalación dentro del vehículo. Para compensar estas desventajas, Audi se adentra por un nuevo camino: un enfoque integral con un paquete específico para el vehículo, un sistema consecuente de construcción ligera y una concepción de todos los componentes que se ajusta de manera óptima al sistema de propulsión eléctrica. 

Audi e-tron: el enfoque integral

El desarrollo más importante alcanzado en el ámbito de las baterías para los sistemas de propulsión eléctrica son las celdas de iones de litio. Numerosos expertos trabajan en todo el mundo con el fin de seguir perfeccionándola para su utilización en el vehículo; los objetivos principales son la reducción del peso y el incremento tanto de la capacidad como de la potencia. También Audi ha optado por esta tecnología tanto para su próximo Audi Q5 Hybrid quattro como para el prototipo e-tron.

No obstante, el pliego de condiciones definido para este prototipo va claramente más allá de la tecnología en el ámbito de las baterías y de la sustitución de un motor de combustión por un sistema de propulsión eléctrica. Los ingenieros de Audi decidieron ya en la fase de concepción que había que adaptar prácticamente todos los componentes y todas las tecnologías a los requisitos totalmente nuevos inherentes a la movilidad eléctrica. La interacción de todos los elementos influye de forma decisiva sobre la eficiencia, la autonomía y la aptitud del automóvil en términos prácticos.

Por ese motivo, el equipo de Audi centró su atención en el vehículo en su totalidad, lo cual repercute en la extensión del pliego de condiciones.

La reducción de las resistencias al avance y la consiguiente ampliación de la autonomía tiene una importancia fundamental en los vehículos eléctricos. Por esa razón, la construcción ligera goza de absoluta prioridad en el prototipo e-tron. Especialmente la carrocería combina un peso reducido con la mayor resistencia y rigidez. Un concepto de aerodinámica inteligente con elementos activos contribuye a conseguir un consumo reducido.

El paquete específico garantiza la integración segura del sistema de propulsión eléctrica y la batería. La ubicación de la batería delante del eje trasero permite una distribución óptima de la carga entre los ejes sin por ello influir negativamente en el diseño global compacto y el generoso habitáculo interior del vehículo.

Una tecnología de baterías ultramoderna proporciona una autonomía viable en términos prácticos. El sistema de batería incorpora refrigeración por agua para garantizar una vida útil y un rendimiento óptimos. 

Un sistema de gestión de energía que actúa en función de las necesidades se encarga de controlar todas las funciones del tren de rodaje, el confort y otros consumidores secundarios.

El innovador sistema de gestión térmica, que incorpora componentes de refrigeración y calefacción ajustados de forma óptima, tiene en cuenta las necesidades de refrigeración de la batería y del sistema de propulsión a la vez que vela por una climatización agradable en el interior del vehículo. 

La dinámica y el confort de conducción satisfacen las expectativas de los conductores Audi del segmento de los vehículos deportivos.

La seguridad del vehículo se encuentra al nivel de los mejores vehículos de serie disponibles actualmente.

El conductor recibe información de forma completa e intuitivamente comprensible.

El prototipo e-tron se sirve de tecnologías de comunicación Car-to-X desarrolladas por Audi para incrementar el grado de eficiencia en vehículos propulsados mediante motores convencionales. A título de ejemplo, los datos sobre los intervalos de cambio de los semáforos y sobre el flujo de tráfico, transmitidos por la infraestructura y por otros vehículos, se utilizan para calcular una estrategia de conducción óptima. 
- Fin -

Fotos e información en la website de prensa de Audi http://prensa.audi.es
En 2010, el grupo Audi entregó cerca de 1.092.400 automóviles de la marca Audi a sus clientes. Con un volumen de ventas de 35,4 mil millones de euros, la empresa alcanzó un resultado operativo de 3,3 mil millones de euros. En la actualidad, Audi cuenta con diversas plantas de producción, a saber: Ingolstadt y Neckarsulm (Alemania), Györ (Hungría), Changchun (China) y Bruselas (Bélgica). Además, a finales de 2007 comenzó la producción CKD del Audi A6 (con material de ensamblaje importado), a principios de 2008 la del Audi A4 y en julio de 2010 la del Audi Q5 en Aurangabad, India. Desde mayo de 2010 se produce el nuevo Audi A1 en la planta de Bruselas. La empresa opera en más de 100 mercados de todo el mundo. AUDI AG posee filiales absolutas como AUDI HUNGARIA MOTOR Kft, Automobili Lamborghini Holding S.p.A. (Sant’Agata Bolognese, Italia) y quattro GmbH (Neckarsulm, Alemania), entre otras, y hoy por hoy da trabajo a alrededor de 60.000 empleados en todo el mundo, 46.600 de los cuales activos en Alemania. Para asegurar su posición “a la vanguardia de la técnica”, la marca de los cuatro aros planea invertir más de 11 mil millones de euros entre 2011 y 2015, principalmente en la creación de nuevos productos. Hasta 2015, Audi se ha propuesto ampliar su oferta de modelos hasta alcanzar los 42. 

Audi viene cumpliendo desde hace mucho tiempo con su responsabilidad social en muy diversos ámbitos y promoviendo la calidad de vida futura para las generaciones venideras. Por eso, la protección medioambiental, un uso precavido de las fuentes de energía, la competencia profesional a nivel internacional y una política de personal con porvenir conforman la piedra angular de la empresa, con miras a mantener el éxito de Audi en el futuro. El compromiso ecológico de AUDI AG se manifiesta también en la Fundación Audi para el Medio Ambiente. 
Salón del Automóvil de Barcelona 2011 
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